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UVODNI CAST PREDPIS L6/

UVODNIi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uvefejniuje dle ustanoveni § 102 zakona ¢&. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o Zivhostenském podnikani (Zivhostensky zakon),
ve znéni pozdéjSich predpist, ve znéni pozdéjSich predpisu letecky pfedpis:

L 6 PROVOZ LETADEL, CAST I

1. V tomto leteckém pfedpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 6 — Operation of Aircraft, Part |

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé ¢asti textu na sebe
plynule a systematicky navazovaly.

2. Pro feSeni pfipadnych spori o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuZit pfislusnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a
doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpist, ve znéni pozdéjSich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a
jinych ustfednich organ( statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdé&jSich predpisti.

Datum ucinnosti tohoto predpisu je 10.4.2012.

Datem ucinnosti tohoto pfedpisu se nahrazuje, véetné pozdéjSich zmén a oprav, pfedpis L 6 Provoz letadel,
Cast |, ktery byl schvalen opatfenim Ministerstva dopravy &.j. 17534/96-250.

10.4.2012
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ZKRATKY A SYMBOLY
(pouzité v tomto Predpisu)
ZKkratky
ACAS Airbone collision avoidance system
Palubni protisrézkovy systém
ADREP Accident/incident reporting
Systém hlaseni leteckych nehod/incident(
AFCS Automatic flight control system
Automaticky systém Fizeni
AGA Aerodromes, air routes and ground aids
Letiste, letové cesty a pozemni zafizeni
AIG Accident investigation and prevention
Zjistovani pFi¢in nehod a prevence
AOC Air operator certificate
Osvédc&eni leteckého provozovatele
ASDA Accelerate stop distance available
Pouzitelna délka pferuseného vzletu
ASE Altimetry system error
Systémova chyba vySkoméru
ASIA/PAC Asia/Pacific
Asie/Tichy ocean
ATC Air traffic control
Rizeni letového provozu (v8eobecné)
ATS Air traffic services
Letové provozni sluzby
CATI Category |
Kategorie |
CAT Il Category Il
Kategorie Il
CAT 1l Category lli
Kategorie I
CAT llIA Category IlIA
Kategorie IlIA
CAT lliIB Category 11IB
Kategorie 11I1B
CATIlIC Category IlIC
Kategorie IlIC
CFIT Controlled flight into terrain
Rizeny let do terénu
cm Centimetre
Centimetr
CDL Configuration deviation list

Seznam povolenych odchylek na draku

Xi
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CRM Cockpit resource management
Optimalizace ¢innosti posadky
CVR Cockpit voice recorder
Zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru
DA Decision altitude
Nadmorska vySka rozhodnuti
DA/H Decision altitude/height
Nadmorska vyska rozhodnuti/vySka rozhodnuti
DH Decision height
VySka rozhodnuti
DME Distance measuring equipment
Méfi¢ vzdalenosti
ECAM Electronic centralized aircraft monitor
Elektronicky centralni monitor letadla
EDTO Extended diversion time operations
Provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté
EFIS Electronic flight instrument system
Elektronicky letovy pFistrojovy systém
EGT Exhaust gas temperature
Teplota vystupnich plynu
EICAS Engine indication and crew alerting systém
Indikace motoru a vystrazny systém posadky
ELT Emergency locator transmiter
Polohovy majak nehody
ELT(AF) Automatic fixed ELT
Automaticky pevny ELT
ELT(AP) Automatic portable ELT
Automaticky pfenosny ELT
ELT(AD) Automaticaly deployable ELT
ELT samocinné uvadény do pracovni polohy
ELT(S) Survival ELT
Zachranny ELT
EPR Engine presure ratio
Stupen stlaceni v motoru
EUROCAE European Organization for Civil Aviation Electronics
Evropska organisace pro leteckou civilni elektroniku
FDAU Flight data acquisition unit
Jednotka sbéru letovych Udajl
FDR Flight data recorder
Zapisovac letovych udajl
FL Flight level
Letova hladina
FM Frequency modulation
Kmito¢tova modulace
14.11.2013
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ft Foot
Stopa (mérova jednotka)
ft/min Feet per minute
Stopa za minutu
g Normal acceleration
Normalni zrychleni
GPWS Ground proximity warning systém
Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi
hPa Hectopascal
Hektopascal
IFR Instrument flight rules
Pravidla pro let podle pfistroju
IMC Instrument meteorological conditions
Meteorologické podminky pro let podle pfistrojl
INS Inertial navigation systems
Ineréni navigaéni systémy
kg Kilogram
Kilogram
kglm2 Kilogram per metre squared
Kilogram na metr &tvereCni
km Kilometre
Kilometr
km/h Kilometres per hour
Kilometry za hodinu
kt Knot
Uzel
kt/s Knot per second
Uzel za sekundu
Ib Pound
Libra (jednotka hmotnosti)
LDA Landing distance available
Pouzitelna délka pfistani
LOFT Line-Oriented Flight Training
Letovy vycvik na nepferuSené napodobeni celého letu
m Metre
Metr
MDA Minimum descent altitude
Minimalni nadmoftska vySka pro klesani
MDA/H Minimum descent altitude/height
Minimalni nadmoftska vySka / vySka pro klesani
MDH Minimum descent height
Minimalni vySka pro klesani
MEL Minimum equipment list
Seznam minimalniho vybaveni
MHz Megahertz
Megahertz

Xiii
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MMEL Master minimum equipment list
Zakladni seznam minimalniho vybaveni
MNPS Minimum navigation performance specification
Specifikace minimalni naviga¢ni vykonnosti
m/s Meter per second
Metr za sekundu
m/s? Meter per second squared
Metr za sekundu na druhou (zrychleni)
N Newton
Newton
NAV Navigation
Navigace
NM Nautical mile
Namoini mile (1,853 km)
N1 High pressure turbine speed
Rychlost otac¢eni vysokotlaké turbiny
OCA Obstacle clearance altitude
Bezpecna nadmoiska vySka nad prekazkami
OCA/H Obstacle clearance altitude/height
Bezpecna nadmorska vyska / vySka nad prekazkami
OCH Obstacle clearance height
Bezpec€na vyska nad prekazkami
RNP Required navigation performance
Pozadovana navigacni vykonnost
RVR Runway visual range
Drahova dohlednost
S International System of Units
Mezinarodni soustava mérovych jednotek
SICASP Secondary Surveillance Radar Improvements and Collision Avouidance Systems
Panel
ICAO Panel na zlepSeni Cinnosti sekundarniho pfehledového radaru a
protisrazkového systému (vybaveni letoun(i odpovidagdi hlasicimi tlakovou
nadmofrskou vysku)
SOP Standard operating procedures
Standardni provozni postupy
SST Supersonic transport
Nadzvukova doprava
STOL Short take-of and landing
Kratky vzlet a pfistani
TAS True air speed
Prava vzdu$na rychlost
TLS Target level of safety
Cilova uroven bezpec€nosti
TODA Take-off distance available
Pouzitelna délka vzletu
TORA Take-off run available
Pouzitelna délka rozjezdu
14.11.2013
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TVE

uTC

Vb

VFR

VMC

VMC

VSM

VSO

VTOL

WXR

Symboly
°c

%

Total vertical error
Celkova vertikalni chyba

Universal co-ordinated time
Svétovy koordinovany ¢as

Design diving speed
Navrhova rychlost pro strmy sestupny let

Visual flight rules
Pravidla pro let za viditelnosti

Visual meteorological condition
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Minimum control speed with the critical engine inoperative
Minimalni rychlost fiditelnosti s kritickym motorem mimo provoz

Vertical separation minima
Minimalni vertikalni rozstupy

Stalling speed or the minimum steady flight speed in the landing configuration
Padova rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného letu v konfiguraci pro
pristani

Stalling speed or the minimum steady flight speed in a specified configuration

Padova rychlost nebo minimaini rychlost ustaleného letu ve stanovené
konfiguraci

Vertical take-off and landing
Svisly vzlet a pfistani

Weather
Pocgasi

Degrees Celsius
Stupné celsia

Per cent
Procenta
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HLAVA 1 - DEFINICE

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

Analyzy letovych dat (Flight Data Analysis)

Proces analyzujici zaznamenana letova data k ucelu
zlepSeni bezpecnosti letového provozu.

Bezpeénd nadmoiska vysSka nad prekazkami
(OCA) (Obstacle clearance altitude) nebo
bezpe€na vysSka nad prekazkami (OCH) (Obstacle
clearance height)

urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni
letiSté stanovena k tomu, aby byla splnéna kritéria
bezpeéné vysky nad pfekazkami.

Poznamka 1:  Bezpecnd nadmofska vy$ka nad
pfekazkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpeéna vyska nad prekazkami se vztahuje
k vySce prahu drahy nad mofem, nebo v prfipadé
postupl nepresného pristrojového priblizeni k vySce
letisté nad mofem nebo vySce prahu drahy nad
morem, jestlize je vice nez 2 m (7 ft) niZze, neZ vyska
letisté nad mofem. Bezpecna vyska nad pfekazkami
pro postup pfiblizeni okruhem se vztahuje k vysce
letisté nad mofem.

Poznamka 2:  Jsou-li pouZzity oba pojmy, Ize je pro
usnadnéni psat ve tvaru bezpecnd nadmorska
vyska/vySka nad prekazkami a zkracovat ,OCA/H"

Bezpecné vynucené pristani (Safe forced landing)

Nevyhnutelné pfistani nebo nouzové pfistani na vodu
s pfiméfenou pravdépodobnosti, ze nedojde ke
zranéni osob na palubé ani na zemi.

Bod posledniho navratu (Point of no return)

Posledni mozny geograficky bod, ze kterého muze
letoun pokraCovat na letiSté urCeni, stejné jako na
dostupné nahradni leti$té na trati, stanovené pro dany
let.

Celkova vertikalni chyba (TVE) (Total vertical
error)

Vertikalni geometricky rozdil mezi skute€¢nou tlakovou
nadmofskou vyskou, ve které letadlo leti, a jeho
pfidélenou tlakovou nadmorskou vysSkou (letovou
hladinou).

Cestovni hladina (Cruising level)

Hladina dodrzovana letadlem bé&hem znacéné d&asti
letu.

Cilova uroven bezpecnosti (TLS) (Target level of
safety)

VSeobecny vyraz predstavujici Uroven rizika, ktera je
povazovana za urCitych okolnosti za pfijatelnou.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s prikazem zpUsobilosti, povéfeny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla béhem
doby letové sluzby.

Clen posadky (Crew member)

Osoba uréena provozovatelem do sluzby v letadle
b&hem doby letové sluzby.

Doba letu - letouny (Flight time - aeroplanes)

Celkova doba od okamziku, kdy se letoun poprvé da
do pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy naposled
zastavi na konci tohoto letu.

Poznamka: Doba letu tak, jak je zde definovana,
odpovida ¢asu ,,od Spalku ke Spalku®, ktery se bézné
pouziva a ktery se méri od okamziku, kdy se letoun
poprvé da do pohybu s cilem vzletét, do okamziku,
kdy naposled zastavi na konci tohoto letu.

Doba odpocinku (Rest period)

Souvisly a definovany ¢asovy Usek nasledujici po
sluzbé a/nebo Casovy uUsek pred sluzbou, béhem
kterého jsou Clenové letové posadky nebo palubni
pravoddci zprostény vSech povinnosti.

Doba letové sluzby (Flight duty period)

Doba zacinajici okamzikem, ke kterému provozovatel
od ¢lena letové posadky nebo palubniho privodéiho
pozaduje, aby se pfihlasil do sluzby, ktera zahrnuje let
nebo sérii letd, a ktera konéi v okamziku, kdy letoun
zastavi a motory jsou vypnuty na konci posledniho
letu, b&hem néhoz dotytna osoba pracuje jako €len
posadky.

Doba sluzby (Duty period)

Doba, ktera zacina okamzikem, ke kterému
provozovatel od ¢lena letové posadky nebo palubniho
privodciho pozaduje, aby nastoupil do sluzby nebo ji
zacCal vykonavat, a kon¢i, jakmile tato osoba nema
zadné dalSi povinnosti.

Drahova dohlednost (RVR) (Runway visual range)

Vzdalenost, na kterou muaze pilot letadla
nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahové
znaCeni nebo navéstidla ohraniCujici RWY nebo
vyznacujici jeji osu.

Koneéné priblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)

(CDFA)

Technika, odpovidajici postuplim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v Useku konecného pfiblizeni
postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni stalym
klesanim, bez pfechodu do horizontalniho letu,
z nadmoriské vysky/vysky fixu konecného pfiblizeni
nebo vysSi, do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem
drahy pro pfistani nebo do bodu, kde by pro dany typ
letadla mél zacit manévr podrovnani.

13.11.2014
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Kritické mnozstvi paliva pro EDTO (EDTO critical
fuel)

MnozZstvi paliva potfebné k letu na nahradni letisté
s ohledem na nejkritict&jSi bod na trati a nejvice
omezuijici selhani systému.

Poznamka: Poradensky material ke scénarum
s kritickym mnoZstvim paliva pro EDTO obsahuje
Dodatek D.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vli¢i zemskému povrchu.

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvladstni sluzby jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovani, zemémeéfiCstvi, leteckou reklamu,

pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu, atd.

LetiSté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (véetné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela nebo
z ¢asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provozni minima (Aerodrome operating
minima)
Meze pouzitelnosti letisté pro:

a) vzlet, vyjadfrené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti a je-li to nezbytné podminkami

oblaénosti;

b) pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfFistrojd,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a minimaini nadmorskou

vySkou/vySkou pro klesani (MDA/H) a, je-li to
nezbytné, podminkami oblagnosti;

c) pfistani pfi 3D priblizeni podle pfFistrojd,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a nadmofskou vySkou rozhodnuti/
vySkou rozhodnuti (DA/H) odpovidajici druhu
a/nebo kategorii provozu.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo té28i nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach,
které za danych podminek letu zlstavaji vici letadlu
nepohyblivé.

Letova prirucka (Flight manual)

Privodni doklad k osvédceni letové zpUsobilosti
obsahujici omezeni, v jejichz rozsahu je letadlo
povazovano za zpuUsobilé. Dale obsahuje pokyny
ainformace nezbytné pro ¢leny letové posadky
k bezpe€nému provozu letadla.

Letové zpuisobily (Airworthy)

Stav letadla, motoru, vrtule nebo letadlové Casti, kdy
vyhovuje svému schvalenému navrhu a je ve stavu
pro bezpecény provoz.

Letovy plan (Flight plan)

Predepsané informace vtahujici se k zamyslenému
letu letadla nebo jeho asti, poskytované stanovistim
fizeni letového provozu.

Letovy zapisovac (Flight recorder)

Jakykoliv typ zapisovae zastavény v letadle pro ucely
ziskani udaji k doplnéni vySetfovani nehod nebo
udalosti.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni Clovéka, které maji vliv na
bezpecnost a u€innost leteckého provozu.

Maly letoun (Small aeroplane)
Letoun s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg.

Maximalni doba letu na nahradni letisté (Maximum
diversion time)

Maximalni vzdalenost, vyjadfena ¢asem, od bodu na
trati na nahradni letisté na trati.

Maximalni hmotnost (Maximum mass)

Nejvétsi hmotnost, pfi které letadlo vyhovuje
predpisiim zpUsobilosti pro vzlet.

Meteorologické podminky pro let podle pfristroja
(IMC) (Instrument meteorological conditions)
Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,

vzdalenosti od oblacnosti a vySkou zakladny nejnizsi
vyznaéné oblaéné vrstvy, které jsou horSi nez
pfedepsana minima meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti.

Poznamka: Stanovena minima pro
meteorologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsaZena v Hlavé 4 Predpisu L 2.

" dle definice v predpisu L 2

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)
Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,

vzdalenosti od oblagnosti a vySkou zakladny nejnizsi
vyznaéné oblagné vrstvy , které jsou stejné nebo lepsi

nez pfedepsana minima.

Poznamka: Stanovena minima pro
meteorologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsaZena v Hlavé 4 Predpisu L 2.

* dle definice v Pfedpisu L 2

Minimalni nadmoiska vyska pro klesani (MDA)
(Minimum descent altitude) nebo minimalni vySka
pro klesani (MDH) (Minimum descent height)

Stanovena nadmoiska vySka nebo vySka pfi 2D
priblizeni podle pfistroji nebo pfi pfiblizeni okruhem,
pod kterou se nesmi klesat bez pozadované vizualni
reference.

Poznamka 1:  Minimalni nadmorska vy$ka pro
klesani (MDA) je vztazena ke stredni hladiné more
a minimalni vyska pro klesani (MDH) je vztaZena
k vysce letisté nad mofem nebo k vysce prahu drahy
nad mofem, jestlize je prah drahy vice nez 2 m (7 ft)
nize, nez je vyska letisté nad morem. Minimalni vyska
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pro klesani pro priblizeni okruhem je vztaZzena k vySce
letisté nad morem.

Poznamka 2:  Pozadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot vidi dostate¢né dlouho takovou cast
vizualnich prostfedk( nebo prostoru pro priblizeni, aby
mohl stanovit polohu letadla vici zamys$lené draze
letu a rychlost jeji zmény. V pfipadé priblizeni
okruhem je poZadovanou vizualni referenci viditelnost
drahy a jejiho okoli.

Poznamka 3:  Jsou-li pouZzity oba pojmy, Ize je pro
zjednodusSeni pséat ve tvaru minimalni nadmorska
vysSka /vySka pro klesani "MDA/H".

Motor (Engine)

Motor pouzity nebo uréeny k pouZiti pro pohon letadla.
Sklada se pfinejmenSim ze soucasti a vybaveni
nutnych pro jeho funkci a fizeni, ale nezahrnuje
vrtuli/nosné rotory (jsou-li pouzity).

Nadmorska vysSka rozhodnuti (DA) (Decision
altitude) nebo vysSka rozhodnuti (DH) (Decision
height)

Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi 3D
pfiblizeni podle pfistroji, ve které musi byt zahajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno
pozadované vizualni reference pro pokraovani
v pfiblizeni.

Poznamka 1: Nadmorska vyska rozhodnuti (DA)
Jje vztaZena ke stfedni hladiné mofe a vyska
rozhodnuti DH je vztaZena k vySce prahu drahy nad
mofem.

Poznamka 2: Pozadovanou vizualni referenci se
rozumi, ze pilot by mél vidét po dostate¢nou dobu tu
cast vizuéalnich prostredkli nebo priblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu.
Pri provozu Ill. Kategorie, pfi vysce rozhodnuti, je
poZadovana vizualni reference ta, ktera se stanovuje
pro prislusny postup a provoz.

Poznamka 3: V pripadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmorska
vyska rozhodnuti/vyska rozhodnuti a zkracovany
SDA/H*,

Nahradni letiSté (Alternate aerodrome)

Letist€é, na které letadlo mize pokracovat, kdyz
pfistani na letiSti zamySleného pfistani nebo
pokracovani v letu na toto letist€ neni mozné nebo
zadouci a jsou na ném dostupné nezbytné sluzby a
zafizeni, mohou na ném byt splnény pozadavky
souvisejici s vykonnosti letadla, a které je v dobé
oCekavaného vyuziti v provozu. Nahradni letisté
zahrnuji nasledujici:

Nahradni letisté pfi vzletu (Take-off alternate)
Nahradni leti§t€, na kterém by bylo letadlo
schopné pfistat, je-li to nezbytné kratce po vzletu,
kdy neni mozné pouzit letisté vzletu.

Nahradni letisté na trati (En-route alternate)

Nahradni letist€, na kterém by bylo letadlo
schopné pfistat, v pfipadé, ze se na trati stane let
na nahradni letisté nezbytnym.

Nahradni leti§té urceni (Destination alternate)

Nahradni letist€, na kterém by bylo letadlo
schopné pfistat, pokud pfistani na letidti urCeni
neni mozné nebo Zzadouci.

Poznémka: Letisté odletu mdzZe byt pro dany let
i nahradnim letistém na trati nebo nahradnim
letistém uréeni.

Navigace zalozena na vykonnosti
(Performance-based navigation)

(PBN)

Prostorova navigace zaloZzend na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pfistroji nebo ve
stanoveném vzduSném prostoru.

Poznamka: Viykonnostni poZadavky Jsou
vyjadieny navigaénimi specifikacemi (specifikace
RNAV, specifikace RNP) ve vztahu k presnosti,
integrité, spojitosti, dostupnosti a funkénosti, nezbytné
pro navrhovany provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzdusného prostoru.

Navigacni specifikace (Navigation specification)
Soubor pozadavkll pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zaloZzenou
na vykonnosti ve stanoveném vzdusném prostoru.
Existuji dva druhy navigaénich specifikaci:

Specifikace poZadované navigaéni vykonnosti
(RNP). Navigac¢ni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

Specifikace  prostorové  navigace  (RNAV).
Navigaéni specifikace zaloZzena na prostorové
navigaci, ktera nezahrnuje poZadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNAV,
napf. RNAV 5, RNAV 1.

Poznamka 1: Performance-based Navigation Manual
(PBN) (Doc 9613), Volume Il obsahuje podrobny
navod pro navigacni specifikace.

Poznamka 2: Vyraz RNP, ktery byl drive definovan
jako ,vyhlaSeni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdusném prostoru“ byl
z tohoto predpisu odstranén, jelikoz byl koncept RNP
nahrazen konceptem PBN. Viyraz RNP je nyni v tomto
predpisu pouzivan vyhradné v souvislosti
s naviga¢nimi specifikacemi, které vyZaduji sledovani
vykonnosti a varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje
k letadlu a provoznim poZadavkim, které obsahuji
poZadavek na vykonnost v prficném smeéru 4 NM
s palubnim sledovanim vykonnosti a varovanim, které
jsou podrobné popsany v PBN Manual (Doc 9613).

Nebezpecné zbozi (Dangerous goods)

Pfedméty nebo latky, které mohou ohroZzovat zdravi,
bezpecnost, majetek nebo zivotni prostfedi a které
jsou uvedeny na seznamu nebezpeéného zbozi
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v technickych instrukcich nebo které jsou takto
v téchto instrukcich klasifikovany.
Poznamka: Tridéni nebezpeéného zbozi je

uvedeno v Predpise L 18 - Bezpecna letecka doprava
nebezpelného zboZi (dale viz Technické instrukce pro
bezpeénou prepravu nebezpeéného zbozi - Doc
9284).

Noc (Night)

Doba mezi koncem obc¢anského soumraku
a zaCatkem obc&anského svitani nebo jiny podobny
Casovy usek mezi zdpadem a vychodem slunce, ktery
muze stanovit pfislusny Gfad.

Poznamka: Obcéansky soumrak konci vecer, kdyz
stfed slunecniho disku je 6 stuprili pod horizontem,
a obéanské svitani zaclina rano, kdyZ je stfed
sluneéniho disku 6 stuprii pod horizontem.

Obchodni letecka
transport operation)

Provoz letadla zahrnujici dopravu cestujicich, nakladu
nebo posty za nahradu nebo nahradu najmu.

doprava (Commercial air

Oprava (Repair)

Obnova vyrobku letadlové techniky do stavu letové
zpUsobilosti, ktery zajistuje, Ze dané letadlo vyhovuje
navrhovanym hlediskim pfisluSnych pozadavku
letové zpUsobilosti na jeho konstrukci, pouZzitym pro
vydani Typového osvédéeni pfislusného typu letadla
poté, co byl vyrobek letadlové techniky poskozen
nebo opotieben.

Osamocené letisté (Isolated aerodrome)

Letisté ur€eni, pro které neexistuje nahradni letisté
ur€eni vhodné pro dany typ letounu.

Osvédceni leteckého provozovatele (AOC) (Air
operator certificate)

Osveédceni opravnujici provozovatele provadét presné
vymezenou obchodni leteckou dopravu.

Palubni priivodéi (Cabin crew member)

Clen posadky povéfeny provozovatelem nebo
velitelem letadla povinnostmi v zajmu bezpecénosti
cestujicich, ktery vSak nesmi byt ¢&lenem letové
posadky.

Pilot stfidajici pfi cestovnim letu (Cruise relief
pilot)

Clen letové posadky, kterému je pFidéleno provadéni
pilotnich Ukolt béhem cestovniho letu, aby bylo veliteli
letadla nebo druhému pilotovi umoznéno dosazeni
planovaného odpocinku.

Polohovy majak nehody (ELT) (Emergency locator
transmitter)

Obecny pojem  popisujici  zafizeni  vysilajici
charakteristické signaly na pfidélenych kmitoctech,
ktera lze podle pouziti uvadét do Cinnosti samocinné
narazem nebo ruéné. ELT muze byt kterykoliv z dale
uvedenych:

Automaticky pevny polohovy majak nehody
(ELT(AF)) (Automatic fixed ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, uvadény do
¢innosti automaticky.

Automaticky prenosny polohovy majak nehody
(ELT(AP)) (Automatic portable ELT)

ELT automaticky uvadény do Ccinnosti, pevné
zabudovany do letadla, ktery Ize snadno vyjmout
z daného letadla.

Polohovy majak nehody samocinné uvadény
do pracovni polohy (ELT(AD)) (Automatic
deployable ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, ktery se
automaticky uvede do pracovni polohy a ¢innosti
narazem a Vv nékterych pfipadech také
hydrostatickymi snimaci. Ruéni uvedeni do
pracovni polohy je rovnéz mozné.

Zachranny polohovy majak nehody (ELT(S))
(Survival ELT)

ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, uloZeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a rucéni
uvedeni do ¢innosti osobami, které pfeZily nehodu.

Postup priblizeni podle pristroji (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada pfedem stanovenych manévr(i s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajistuji vysSkovou ochranu
od prekazek pfi letu od fixu pocéate¢niho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené
priletové traté k bodu, ze kterého mlze byt provedeno
pfistani nebo jestlize neni mozno dokongit pfistani, do
polohy, ve které se aplikuji kritéria bezpeénych vysek
nad prekazkami pro vyCkavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroju jsou klasifikovany
takto:

Postup nepresného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistrojli navrzeny pro 2D
priblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Postup nepfesného pristrojového
priblizeni muazZe pouZivat techniku konec¢ného
priblizeni  stdlym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAYV vypocitanym palubnim
vybavenim (viz Predpis L 8168, Cast I, Dil 4, Hlava
1, ust. 1.8.1) je povaZovano za 3D priblizeni podle
pristroja. CDFA s manualnim vypoctem
poZadované rychlosti klesani je povazovano za 2D
priblizeni podle pristroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168 Cast I, Dil 4, Hlava 1,
ust. 1.7 a 1.8.

Postup presného priblizeni
approach (PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistroju zalozeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroju druhu A nebo B.

(Precision

Postup priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
(Approach procedure with vertical guidance)

Postup pfiblizeni podle pfistrojd  vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN)
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

13.11.2014
Zmeéna ¢. 37-B



HLAVA 1

PREDPIS L 6/

Poznamka: Druhy priblizeni podle pristroji viz
ust. 4.2.8.3.

Pouzitelna délka preruSeného vzletu (Accelerate-
stop distance available (ASDA))

Pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o délku dojezdové
drahy, pokud je zfizena.

Pouzitelna délka pfistani
available (LDA))

Délka RWY, ktera je vyhlaSena za pouzitelnou a
vhodnou pro dosednuti a dojezd pfistavajiciho
letounu.

(Landing distance

Pozemni odbaveni (Ground handling)

Nezbytné sluzby pro letadla pfilétavajici na letisté
a odlétavajici z letist, které jsou jiné nez letové
provozni sluzby.

Pozadovana komunikaéni vykonnost
(Required communication performance)

VyhlaSené pozadavky na vykonnost pro provozni
komunikaci k podpofe specifickych funkci ATM.

(RCP)

Prahovy ¢as (Threshold time)

Vzdélenost na nahradni letisté, vyjadifend Casem,
stanovena Statem provozovatele, pficemz jakakoliv
doba, ktera jej pfesahuje, vyZaduje schvaleni EDTO
od Statu provozovatele.

Program udrzby (Maintenance programme)
Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich lhaty spinéni a s tim spojené postupy,
stejné jako program  spolehlivosti, nezbytny
k bezpe¢nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)

ZpUsob navigace, ktery umozriuje letadlu provést let
po jakékoliv pozadované letové draze v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigacniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Poznamka: Prostorova navigace zahrnuje navigaci
zaloZenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné ¢innosti,
které nesplriuji  definici navigace zalozené na
vykonnosti.

Provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni
letisté (Extended diversion time operations
(EDTO))

Jakykoliv provoz letounu se dvéma nebo tfemi motory,
pfi kterém je doba letu na nahradni leti§té na trati
delS§i nez prahovy ¢€as stanoveny Statem
provozovatele.

Provoz vsSeobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny nez obchodni letecka doprava
nebo letecké prace.

Provozni fizeni (Operational control)

Uplatfiovani pravomoci na zahajeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukonleni letu v zajmu bezpelnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpelné provedeni letu
zalozeny na vykonnosti letounu, provoznich
omezenich, vyznamnych o€ekavanych podminkach
na trati, ktera ma byt dodrzena a letistich souvisejicich
s letem.

Provozni prirucka (Operations manual)
Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovnik(.

Provozni
manual)

Pfiru¢ka pfijata statem provozovatele, obsahujici
normalni, mimofadné a nouzové postupy, kontrolni
seznamy povinnych Ukon0, omezeni, informace
o vykonech, detaily systému letadla a jiny zavazny
material k provozu letadla.

pfirucka letadla (Aircraft operating

Poznamka: Provozni pfirucka letadla je Ccasti
provozni pFirucky.

Provozni specifikace (Operations specifications)
Opravnéni, podminky a omezeni  spojené
s Osvédcenim leteckého provozovatele a podléhajici
podminkam v Provozni pfirucce.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Prihledovy zobrazovac (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery pfedava letové informace
na predni ¢ast vnéjsiho zorného pole pilota.

Priblizeni podle pfristroji (Instrument approach
operations)

PFiblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigacni
vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle
pristroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroju
existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) priblizeni podle pfistrojl
s vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmérné (3D) pfriblizeni podle pfistrojl
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje
k vedeni zajistovanému bud:

a) pozemnimi radionavigacnimi prostfedky; nebo

b) pocitatem generovanymi navigacnimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zafizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Priru¢ka postupl organizace udrzby (Maintenance
organization's procedures manual)

Dokument schvaleny vedoucim organizace udrzby,
jehoz podrobnosti obsahuji struktury organizace
udrzby a odpovédnosti vedeni udrzby, rozsahu praci,

1-5
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popisu zafizeni, postupl Udrzby a zabezpeCovani  Systém dokumentace bezpeé&nosti leti (Flight

jakosti nebo systému kontrol. safety documents system)

PFiruck S idrib o tor' Soubor vzajemné dokumentace zavedeny
rirucka pro rizen udrzby  (Operator’s provozovatelem shrnujici a uspofadavajici informace

maintenance con’trol mahue?l) . nezbytné pro letovy a pozemni provoz, a zahrnujici

Dokument, ktery popisuje nezbytné postupy  jako minimum Provozni pfirucku a Priruéku Fizeni

provozovatele, které =zajistuji, ze vSechna prace
pravidelné a nepravidelné udrzby je na letadle
provozovatele provedena v€as kontrolovanym
a uspokojivym zplsobem.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dalSi psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpoustédla, kdezZto kava a tabak se nezahrnuiji.

Referent pro letovy provoz/letovy dispecer (Flight
operation officer/flight dispatcher)

Osoba, jmenovana provozovatelem, zapojena v Fizeni
a dozoru letového provozu, at uz s prdkazem
zpUsobilosti nebo bez né&j, vhodné kvalifikovana
v souladu s Pfedpisem L 1, ktera podporuje, informuje
a/nebo je napomocna veliteli letadla pfi bezpeéném
provadéni letu.

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se Zakladnim seznamem
minimalniho vybaveni (MMEL) nebo pfisnéji, ktery
umoznuje provoz letadla s uritym vybavenim mimo
provoz na zacCatku letu za pfesné vymezenych
podminek.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci, odpovédnou za
typovy navrh, schvaleny leteckym Gfadem statu
projekce, ktery uvadi externi ¢asti typu letadla, které
mohou byt postradany na zacatku letu a ktery
obsahuje, je-li to nezbytné, informace spojené
S provoznim omezenim a korekci letové vykonnosti.

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoz vykonani pozaduje provozovatel po
¢lenech letové posadky nebo palubnich privodgich,
ktery napfiklad zahrnuje dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik, pfemisténi a letovou zalohu, pokud
existuje pravdépodobnost vzniku Unavy.

Stat provozovatele (State of the operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel hlavni sidlo podniku
nebo stat, ve kterém je registrovan, nema-li takové
hlavni sidlo podniku.

Stat zapisu do rejstriku (State of registry)
Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Poznamka: V  pfipadé  registrace letadla
mezinarodni letecké spole¢nosti na jiném nezZ
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spole¢nost, povinny spole¢né a nerozdilné prevzit
z4vazky statu zapisu do rejstfiku, vyplyvajici z Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

udrzby provozovatele.

Systém pro zlepseni viditelnosti (Enhanced Vision
System (EVS))

Systém zobrazujici elektronicky obrazy vnéjSi scény
vrealném Case prostfednictvim  zobrazovacich
snimacu.

Systém vyznamny pro EDTO (EDTO-significant
system)

Systém letounu, jehoz selhani nebo degradace by
mohly nepfiznivé ovlivnit bezpecnost souvisejici
s letem EDTO nebo jehoz nepfetrzité fungovani je
zvlasteé dllezité pro bezpecny let a pristani béhem letu
na nahradni letisté pfi provozu EDTO.

Systém  fizeni bezpe€nosti (SMS)

management system (SMS))

Systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti zahrnujici
nezbytné organizaéni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

(Safety

Systém Fizeni rizik spojenych s unavou (FRMS)
(Fatigue risk management system)

Na udajich zalozené prostfedky pribézného sledovani
a fizeni bezpec€nostnich rizik spojenych s unavou na
zakladé védeckych principll a znalosti stejné jako
provoznich zkuSenosti, které sméfuji k zajisténi toho,
Ze pfislusny personal vykonavd své  ukoly
s odpovidajici urovni bdélosti.

Systémova chyba vySkoméru (ASE) (Altimetry
system error)

Rozdil mezi nadmoiskou vysSkou udavanou
vySkomérem za predpokladu spravného
barometrického nastaveni vySkoméru, a tlakovou
nadmorskou  vySkou  odpovidajici  ustalenému

vnéjSimu atmosférickému tlaku.

Tlakova nadmorska vyska (Pressure - altitude)

Atmosféricky tlak vyjadfeny nadmorskou vyskou, ktera
odpovida tomuto tlaku ve standardni atmosfére.

Typ pozadované komunikaéni vykonnosti RCP
(Required communication performance type) (RCP
type)

Oznaceni (label) (napf. RCP 240), které vyjadfuje
hodnoty pfifazené k parametrdim RCP pro dobu
komunikaéni transakce, kontinuitu, pouzitelnost
a integritu.

Udrzba (Maintenance)

Provadéni ukonu, potfebnych k zajisténi zachovani
letové zpUlsobilosti letadla, zahrnujici kteroukoliv
z nasledujicich  €innosti nebo jejich kombinaci:
generalni opravu, prohlidku, vyménu dilG, odstranéni
zavady a provedeni modifikace nebo opravy.
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Unava (Fatigue)

Fyziologicky stav snizené duSevni nebo fyzické
zpUsobilosti vykonavat své povinnosti, vyplyvajici
z Ubytku spanku nebo delSi nespavosti, denni faze
nebo pracovniho zatizeni (duSevni a/nebo télesné
aktivity), ktery mulze narusSit bdélost ¢lent posadky
a jejich schopnosti zajistit bezpeny provoz letadla nebo
vykonavat své povinnosti souvisejici s bezpe€nosti.

Usek koneéného priblizeni (FAS) (Final approach
segment)

Takovy Usek postupu pfiblizeni podle pfistroju, ve
kterém je dokonleno pfivedeni letadla do sméru
pfistani a klesani na pfistani.

Uvolnéni do provozu (Maintenance release)

Dokument, ktery obsahuje osvédceni potvrzujici, Ze
k nému vztazené prace udrzby byly ukonéeny
uspokojujicim zpusobem, ve shodé se schvalenymi
Udaji a postupy popsanymi v Pfiruéce postupl
organizace udrzby, nebo jinym rovnocennym
systémem.

Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v pfipadé
vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny
provedenim bezpecného letu.

Velky letoun (Large aeroplane)

Letoun s maximalni vzletovou hmotnosti vétSi nez
5 700 kg.

Zachovani letové zpUsobilosti (Continuing
airworthiness)

Soubor postupl, jejichz prostfednictvim letadlo,
motor, vrtule nebo soucast vyhovuje platnym

pozadavkim letové zpusobilosti a zlstava ve stavu
pro bezpefny provoz po celou dobu své provozni
Zivotnosti.

Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Master minimum equipment list)

Seznam zpracovany pro konkrétni typ letadla
organizaci odpovédnou za typovy navrh a schvaleny
leteckym Ufadem statu projekce, obsahujici polozky,
z nichz jedna nebo vice smi byt na za¢atku letu mimo
provoz. Tento seznam mlze byt spojovan se
zvlastnimi provoznimi podminkami, omezenimi nebo

postupy.

Zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druh( zafizeni, na némz
Ize na zemi simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator), ktery vérné
znazornuje pilotni prostor uréitého typu letadla tim,
Ze realisticky napodobuje indikace a ovladaci
¢innosti  mechanickych, elektrickych, elektro-
nickych a jinych palubnich soustav, obvyklé
prostfedi ¢lenl letové posadky, letové vykony
a vlastnosti daného typu letadla.

Trenazér letovych postupl (Flight procedures

trainer), ktery znazorfiuje prostfedi pilotniho
prostoru a napodobuje odezvy pfistrojd,
jednoduché ovladaci cinnosti mechanickych,

elektrickych, elektronickych a jinych palubnich
soustav, letové vykony a vlastnosti letadla urcité
kategorie.

Trenazér zaklada letu podle pristroja (Basic
instrument flight trainer), ktery je vybaven
vhodnymi pfistroji a napodobuje prostfedi pilotniho
prostoru letadla pfi letu podle pfistrojd.

Zasady lidskych c¢initeld (Human factors
principles)
Zasady, které plati pro letecky projekt/

konstrukci, osvéd€ovani, vycvik, provoz a udrzbu
a které se snazi nalézt bezpeCné rozhrani mezi

Clovékem a ostatnimi  systémovymi sloZkami
spravnym zvazenim lidské vykonnosti.
ZAMERNE NEPOUZITO
13.11.2014
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HLAVA 2 - PUSOBNOST

21 Pro provoz letound provozovateli
opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
plati nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna
2012, kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 216/2008, ve znéni pozdéjSich zmén a doplnéni,
aHlava Q Prilohy 1l knafizeni Rady (EHS)
€. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci
technickych pozadavkl a spravnich postupu v oblasti

civiiniho letectvi, ve znéni pozdé&jSich zmén
a doplnéni.

2.2 Pro provoz letadel jinych nez letount
a/nebo vrtulnikd provozovateli opravnénymi

k provadéni obchodni letecké dopravy a pro provoz
letadel jinych nez vrtulnikd provozovateli opravnénymi
k provadéni leteckych praci plati pouzitelné
Casti tohoto predpisu.

Poznamka 1: Pro provoz letouni vSeobecného
letectvi plati predpis L 6/1l. Pro provoz letadel
vSeobecného letectvi jinych nez vrtulnika plati
pouzitelna ustanoveni pfedpisu L 6/11.

Poznémka 2: Pro provoz vrtulnikli provozovateli
opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
plati nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 ze dne 5. fijna
2012, kterym se stanovi technické poZadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle
narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008, ve znéni pozdéjSich zmén a doplnéni,
a Dodatek B Pfedpisu L 6/l11.

2.3 Pro provoz vrtulniklli provozovateli
opravnénymi k provadéni leteckych praci plati
pouzitelna ustanoveni Predpisu L 6/Ill.

2.4 Pro provoz vrtulnikd vSeobecného
letectvi plati Pfedpis L 6/III.

13.11.20vl4
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HLAVA 3 PREDPIS L 6/|
HLAVA 3 - VSEOBECNA USTANOVENI

] postupy se mohou v urcitych statech lisit od PANS-

Poznamka 1:  Ackoliv. Umluva o mezinarodnim  OPS a znalost téchto rozdilt je z divodt bezpecnosti

civilnim letectvi pridéluje Statu zapisu do rejstfiku
urcité ¢innosti, které je tento Stat opravnén vykonavat,
popripadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdéni
ICAO v ramci Rezoluce A23-13, Ze Stat zapisu do
rejstfiku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen
priméfené plnit v pfipadech, kdy je u letadel
proveden(a) provozovatelem jiného Statu najem
(lease), najem kapacity (charter) nebo zaména letadla
(interchange), zejména bez posadky, a Ze v takovych
pfipadech nemusi Umluva dostateéné uréovat prava a
zavazky Statu provozovatele aZz do doby nabyti
platnosti &lanku 83 bis Umluvy. Proto Rada ICAO
vybidla, aby Stat zapisu do rejstfiku ve vySe
uvedenych pripadech, kdy se Zzjisti, Ze neni schopen
pfimérené pinit uloZené &innosti podle Umluvy, povéfil
Stat provozovatele, za predpokladu souhlasu tohoto
Statu, vykonem téch &innosti Statu zapisu do rejstfiku,
které mohou byt pfiméfené plnény Statem
provozovatele. Rozumi se, Ze do nabyti platnosti
&lanku 83 bis Umluvy miiZe byt tato zéleZitost otazkou
pouze praktické vhodnosti a nemd(zZe ovlivnit jednotliva
ustanoveni  Chicagské  Umluvy,  pfedepisujici
povinnosti Statu zapisu do rejstfiku nebo jiného tretiho
Statu. Nicméné protoZe &lanek 83 bis Umluvy nabyl
platnosti dne 20. &ervna 1997, takovéto pfevodni
dohody vstoupi v platnost u téch Smluvnich statd,
které jiz maji schvaleny prislusny Protokol (ICAO Doc.
9318) pri splnéni podminek stanovenych v ¢lanku 83
bis.

Poznamka 2:  V pfipadé mezinarodniho provozu
spole¢né provadéného s letouny, které nejsou ve
vSech pfipadech zapsany v rejstfiku stejného
Smiuvniho statu, Zadné ustanoveni této Casti nebrani
dotyénym Statdm v uzavieni dohody o spolecném
vykonu ¢innosti plvodné pfidélenych Statu zapisu do
rejstriku ve smyslu ustanoveni prislusnych Pfiloh.

31 Vyhovéni  zakonim,
a postuptim

predpisiim

311 Provozovatelé musi zajistit, aby jejich
zameéstnanci byli v potfebném rozsahu seznameni s
povinnosti dodrzovat zakony, pfedpisy a postupy téch
statd, v nichz jsou jejich letadla provozovana.

3.1.2 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
jeho piloti dobfe znali predpisy, pravidla a postupy
vztahujici se k vykonu jejich funkci, které plati nad
uzemim, které bude prelétavano, na letistich, jichz ma
byt pouzito a pro zabezpelovaci zafizeni patfici k
nim. Provozovatel musi zajistit, aby ostatni ¢lenové
jeho posadek dobfe znali predpisy, pravidla
a postupy, vztahujici se k vykonu jejich funkce na
palubé letadla.

Poznamka: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupt za letu a provoznich
postupech je obsaZena v Predpise L 8168. Kritéria pro
skladbu postupd pro let za viditelnosti a podle pfistrojt
jsou uvedena v PANS-OPS, Svazek Il. Kritéria pro
bezpecnou vySku nad prekaZzkami a pouZivané

dalezita.

3.13 Za provozni fizeni
provozovatel nebo jim zmocnény zastupce.

odpovida

Poznémka: Prava a zavazky ministerstva
dopravy a jim zmocnénych organt tykajici se provozu
letadel zapsanych v leteckém rejstiiku CR nejsou
timto ustanovenim dotceny.

3.14 Odpovédnosti za provozni fizeni musi
byt povéfen pouze velitel letadla a referent pro letovy
provoz/letovy dispecer, jestlize schvalena metoda
fizeni a dozoru letového provozu provozovatele
vyzaduje pouziti referenta pro letovy provoz/letového
dispecera.

Poznamka: Navod k organizaci provozniho fizeni
a uloze referenta pro letovy provoz/letového dispecera
je obsaZen v Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335). Podrobny navod k  opravnéni,
povinnostem a odpovédnostem referent( pro letovy
provoz/letovych dispecert je obsazen v Preparation of
an Operations Manual (Doc 9376). PoZadavky na veék,
dovednost, znalosti a praxi pro referenty pro letovy
provoz/letové dispecery s prikazem zpusobilosti jsou
obsazeny v Predpise L 1.

3.15 Jestlize je nouzova situace, ktera
ohroZuje bezpecnost letounu nebo osob, znama
nejprve referentovi pro letovy provoz/letovému
dispeCerovi, musi opatfeni provedené osobou
v souladu s ust. 4.6.2 zahrnovat, je-li to nezbytné,
neprodlené oznameni pfisluSnym ufaddm podle

povahy situace a zadost o pomoc, jestlize je
vyZadovéana.
3.1.6 Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je

ohrozena bezpecCnost letadla nebo osob, pouziti
opatfeni, kterymi se porusi predpisy nebo postupy,
uvédomi o tom velitel letadla okamzité pfislusné
stanovisté letovych provoznich sluzeb. Je-li statem, ve
kteréem k udalosti dos$lo, pozadovano pisemné
hlaseni, musi velitel letadla podat toto hlaseni s kopii,
prostfednictvim svého provozovatele na ministerstvo
dopravy co nejdfive, nejpozdéji vSak do 10 ti dnu.

3.1.7 Provozovatel musi zajistit, aby velitelé
letadel méli na palubé letadla k dispozici vSechny
ddlezité informace o patracich a zachrannych
sluzbach v jednotlivych oblastech, nad nimiz letadla
poleti.

Poznamka: Tyto informace jsou uvedeny
v Provozni pfiruéce nebo mohou byt dany pilotim
Jinym vhodnym zpusobem.

3.1.8 Provozovatel musi zaijistit, aby vSichni
¢lenové letovych posadek prokazali schopnost hovofit
a rozumét jazyku, pouzivanému pfi komunikaci jak je
uvedeno v Predpise L 1.
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3.2 Vyhovéni zakonim,
a postupum statu cizimi provozovateli

predpistim

321 Pokud Stat zjisti pfipad nebo ma
podezfeni, Ze cizi provozovatel nevyhovél zakonlm,
predpisiim a postupdm pouzitelnym na Uzemi daného
statu nebo zjisti podobny vazny bezpecnostni problém
spojeny stimto provozovatelem, musi okamzZité
informovat daného provozovatele a pokud to
zalezitost vyzaduje i Stat provozovatele. Jestlize Stat
provozovatele neni soufasné Statem zapisu do
rejstfiku, musi byt toto oznameni zaslano také Statu
zapisu do rejstfiku, spada-li  zalezitost do
odpovédnosti tohoto Statu a vyzaduje-li oznameni.

3.2.2 V pfipadé oznameni Statdm
stanovenym v ust. 3.2.1, pokud to zaleZitost a jeji
feSeni vyzaduje, musi Stat, ve kterém je provoz
provadén, zapojit Stat provozovatele a Stat zapisu do
rejstfiku do konzultace tykajici se bezpec€nostnich
standardd udrzovanych provozovatelem.

Poznamka: Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovatell. Pfirucka také obsahuje navod
pro konzultace a souvisejici ¢innosti uvedené v ust.
3.2.2, véetné vzoru klauzule ICAO o letecké
bezpecnosti, ktera, pokud je obsaZena v dvoustranné
nebo mnohostranné dohodé, zajistuje konzultace
mezi Staty, pokud jsou bezpecnostni probléemy
zjiStény  jakoukoliv ~ stranou  dvoustranné nebo
mnohostranné dohody o leteckych sluzbach.

3.3 Rizeni bezpeénosti

Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni o fizeni
bezpecnosti pro letecké provozovatele. DalSi
poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

331 Provozovatel letounu s maximalni
schvalenou certifikovanou vzletovou hmotnosti
presahujici 20 000 kg by mél zavést a udrzovat
program rozboru letovych Gdajl, jako soucast
systému fizeni bezpecnosti.

3.3.2 Provozovatel letounu s maximalni
certifikovanou vzletovou hmotnosti pfesahujici 27 000
kg musi zavést a udrzovat program rozboru letovych

Udaju, jako soucast svého systému fFizeni
bezpecnosti.
Poznamka: Provozovatel mize uzavrit smlouvu

na provozovani programu rozboru letovych udaji
s dalsim partnerem, pokud si zachova celkovou
odpovédnost za udrzbu takového programu.

3.3.3 Z programu rozboru letovych ddaja
nesmi byt vyvozovana karna odpovédnost a program
musi obsahovat zaruky ochrany zdroje(d) téchto
udaja.

Poznémka 1:  Navod k programdm rozboru
letovych udaju je obsazen v dokumentu Manual on
Flight Data Analysis Programmes (FDAP) (Doc
10000).

Poznamka 2: Pravni navod na ochranu informaci ze
sbéru bezpecnostnich tdaji a systému zpracovani je
obsazen v Dodatku B k Predpisu L 19.

3.3.8 Provozovatel musi zavést systém
dokumentace bezpecnosti letdl pro vyuziti a vedeni
provozniho personalu, jako soucast svého systému
fizeni bezpecnosti.

Poznamka: Navod na vytvofeni a organizaci
systému dokumentace bezpecnosti lett je uveden
v Dodatku G.

3.4 Nebezpeéné zbozi
Poznamka 1:  Ustanoveni o pfepravé nebez-
pecného zboZi jsou obsazena v Predpise L 18 -

Bezpecna preprava nebezpeéného zbozi vzduchem.

Poznémka 2:  Clanek 35 Umluvy odkazuje na uréita
omezeni druht nakladu.

3.5 Uzivani psychoaktivnich latek
Poznamka: Ustanoveni  tykajici se uZivani

psychoaktivnich latek je obsazeno v Predpise L 1,
ust. 1.2.7 a Predpise L 2, ust. 2.5.

ZAMERNE NEPOUZITO
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4.1 Cinnost provoznich zarizeni platného  osvédCeni  leteckého  provozovatele

a sluzeb vydaného Ufadem.

41.1 Provozovatel nesmi povolit zahajeni  4.2.1.2 Osvédceni leteckého provozovatele

letu, dokud pfimé&fenymi prostfedky nebylo zjisténo,
Ze pozemni, a popF. nebo vodni zafizeni a sluzby, jez
jsou k dispozici a jsou pro let a ochranu cestujicich
vyslovné pozadovany, jsou dostacujici pro podminky,
v nichZz bude let proveden, a Ze pro tento ucel
spolehlivé pracuiji.

Poznéamka: "Priméfenymi prostfedky" v tomto
odstavci se rozumi vyuZiti informaci, které jsou
provozovateli v misté odletu k dispozici, bud
prostrednictvim informaci publikovanych leteckou
informacni sluzbou nebo z jinych dosaZitelnych zdroju.

4.1.2 Provozovatel musi zajistit, Ze kazdou
zavadu zafizeni, kterou za provozu zjisti, ohlasi
pfislusné sloZce nebo Ufadu, ktery je za chod zafizeni
zodpovédny bez zbyteéného zdrzeni.

4.1.3 Letist& a jejich zafizeni musi byt v
mezich uvefejnénych podminek pouziti a béhem
vyhla8ené doby provozu udrzovana v provozu bez
ohledu na povétrnostni podminky.

4.1.4 Provozovatel musi, jako soucast
svého systému fizeni bezpecnosti, vyhodnotit Uroven
zabezpeleni dostupnosti sluzby zachrany a pozarni
ochrany (RFFS) na kazdém letisti, které ma byt
uvedeno v provoznim letovém planu tak, aby bylo
zajisténo, ze je pro provozovany letoun dostupna
pfijatelna droven ochrany.

Poznamka: Predpis L 19 obsahuje ustanoveni o fizeni
bezpecnosti pro letecké provozovatele. DalSi
poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

4.1.5 Informace o Urovni zabezpeceni
RFFS, kterou provozovatel povazuje za pfijatelnou,
musi byt obsazena v Provozni pfiru€ce.

Poznamka 1: Dodatek K obsahuje poradensky
material pro  vyhodnoceni  prijatelné  Urovné
zabezpeceni RFFS na letistich.

Poznamka 2: Tento poradensky material neni uréen
k omezovani nebo regulovani provozu letist.
Viyhodnoceni  provedené  provozovatelem  nijak

neovliviiuje RFFS pozZadavky pro letisté dle Pfedpisu
L 14/1.

4.2 Provozni osvédceni a dozor nad
provadénim lett
421 Osvédceni leteckého provozovatele

42.1.1 Provozovatel nesmi byt d&inny v
obchodni letecké dopravé, pokud neni drzitelem

musi jeho drzitele opravriovat k provadéni obchodni
letecké dopravy v souladu se stanovenymi provoznimi
specifikacemi.

Poznémka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 4.2.1.5
a4.2.1.6.

4213 Urad vyda osvédéeni leteckého
provozovatele, jestlize mu provozovatel prokazal, ze
ma pfiméfenou organizaci, metodu Ffizeni a dozoru
letového provozu, vycvikovy program, rovnéz tak
pozemni odbaveni a program udrzby, odpovidajici
zaméfeni a rozsahu vymezeného provozu.

Poznamka: Dodatek E obsahuje navod na
vydéani Osvédceni leteckého provozovatele.

4214 Prodlouzeni  platnosti  osvédceni
leteckého provozovatele, zavisi na dodrzovani
pozadavkld uvedenych v ust. 4.2.1.3 pod dozorem
Uradu.

4215 OsvédcCeni leteckého provozovatele

musi obsahovat alespofi nasledujici informace,

a od 1. ledna 2010 musi odpovidat usporadani

uvedenému v Doplfiku 6, ust. 2:

a) Stat provozovatele a vydavajici Ufad;

b) Cislo osvéd&eni leteckého provozovatele a datum
ukonéeni platnosti;

C) nazev provozovatele, obchodni nazev (liSi-li se)
a adresu hlavniho mista obchodni ¢innosti;

d) datum vydani a jméno, podpis a funkce zastupce
vydavajiciho ufadu; a

e) odkaz na misto v fizeném dokumentu na palubé

letadla, kde Ize nalézt kontaktni informace
0 vedeni provozovatele.
42.1.6 Provozni specifikace spojené
s osvédéenim leteckého provozovatele musi

obsahovat alespor informace uvedené v Doplfiku 6,
ust. 3 a od 1. ledna 2010 musi odpovidat usporadani
uvedenému v Doplriku 6, ust. 3.

Poznamka: Dodatek E, ust. 3.2.2 obsahuje dodatecné
informace, které mohou byt uvedeny v provoznich
specifikacich spojenych s osvédéenim leteckého
provozovatele.

4.2.1.7 OsvédCeni leteckého provozovatele
a s nimi spojené provozni specifikace poprvé vydané
po 20. listopadu 2008 musi odpovidat uspofadani
uvedenému v Dopliiku 6, ust. 2 a 3.

4.2.1.8 Urad musi v souladu s Doplitkem 5
tohoto predpisu a Doplikem 1 k Pfedpisu L 19
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stanovit systém jak pro osvéd€ovani, tak pro zajisténi
prubézného dozoru provozovatele k dodrzeni
pozadované urovné provozu podle ust. 4.2.

4.2.2 Dozorovani
cizim provozovatelem

provozu provadéného

4221 Smluvni staty musi uznat jako platné
osvédCeni leteckého provozovatele vydané jinym
Smluvnim statem za pfedpokladu, Zze pozadavky
podle kterych bylo osvéd€eni vydano, jsou alespon
rovnocenné pouzitelnym standardim stanovenym
v tomto Pfedpisu a v Pfedpisu L 19.

4.2.2.2 Staty musi vytvofit program s postupy
pro dozorovani provozu na jejich Uzemi, ktery je
provadén cizim provozovatelem, a postupy pro
pfijimani vhodného opatfeni, pokud je nutné pro
zachovani bezpec€nosti.

4223 Provozovatel musi splfiovat a udrzovat
pozadavky stanovené Staty, ve kterych je provoz
provadén.

Poznamka: Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovatell.

4.2.3 Provozni pfirucka

4.2.3.1 Provozovatel musi jako pomucku pro
zuc€astnény provozni personal vydat Provozni pFiru¢ku
v souladu s Doplfikem 2 tohoto pFedpisu. Provozni
pfirucka musi byt podle potieby doplfiovana
a zménovana, aby bylo zajisténo, ze informace v ni
obsazené jsou aktualni. VSechny tyto doplriky nebo
zmény musi byt pfedavany vSem osobam, které jsou
povinny tuto pfiru¢ku pouzivat.

4232 Ufad musi stanovit provozovateli
povinnost predloZit Uradu kopii Provozni pfirugky se
vSemi doplriky a nebo zménami pro prehled a pfijeti
a kde to bude nezbytné pro schvéleni. Provozovatel
musi do Provozni pfirucky zaradit zavazné informace
pozadované Uradem.

Poznamka 1:  PoZadavky na usporadani a obsah
Provozni priruéky jsou uvedeny v Doplriku 2.
Poznamka 2:  Zvlastni  ustanoveni v Provozni
pfiruéce vyZaduje schvéleni Ufadem v souladu se
standardy v ust. 4.2.8,6.1.2,9.3.1a 12.4.

4.2.4 Provozni pokyny - v§eobecné
424.1 Provozovatel musi zajistit, aby
vSechen provozni personal byl nalezité poucen

o svych povinnostech a odpovédnostech a o vztahu
téchto povinnosti k celkovému provozu.

Poznamka: Provozovatel nesmi urcit do funkce
pracovnika odpovédného za letovy provoz, ktery
nema v této oblasti dostatecné zkusenosti.

4.2.4.2 Letadlo nesmi pojizdét po pohybové

ploSe letisté, jestlize osoba, ktera jej fidi:

a) nema platné opravnéni vydané provozovatelem
nebo v pripadé pronajmu letadla,
pronajimatelem a nebo uréenym zastupcem;

b) neni pIné kvalifikovana pro pojizdéni s letadlem;

c) nema kvalifikaci radiotelefonnich
pojitek;

d) neobdrzela instrukce od kompetentni osoby,
tykajici se planu letisté, trati pojizdéni, znacek,
svételnych navéstidel, signaltl a instrukci Rizeni
letového provozu, postupl a frazeologie a neni
schopna fidit se pozadovanymi provoznimi
pozadavky pro bezpe&ny pohyb letadla na letisti.

pro pouziti

4.2.4.3 Provozovatel by mél vydat provozni
instrukce a zajistit informace o vykonech letounu ve
stoupani se vS8emi pracujicimi motory, které umozni
veliteli letadla stanovit gradient stoupani, kterého Ize
dosahnout b&éhem odletu za danych podminek vzletu
a uvazovanych postupl vzletu. Tyto informace uvede
v Provozni pfirucce.

425 Simulace nouzovych situaci za letu

Provozovatel musi zajistit, aby za letu s cestujicimi
nebo nakladem nebyly simulovany nouzové nebo
neobvyklé situace.

4.2.6 Kontrolni
a nouzovych tkont

Posadka musi pouzivat kontrolni seznamy povinnych
a nouzovych ukon(, kterymi je vybavena v souladu s
ust. 6.1.3 pfed, v prabéhu a po vSech fazich letu a v
pfipadé nouze, aby vyhovéla provoznim postupum,
uvedenym v provozni a letové pfiru¢ce nebo v jinych
dokumentech, spojenych s osvéd€éenim letové
zpUsobilosti. Navrh a zaméreni kontrolniho seznamu
povinnych a nouzovych Ukond musi vénovat
pozornost lidskym &initeldm.

Poznamka: Pokyny pro zaméfeni zasad vlivu
lidskych Ccinitel(i je obsazen v Obézniku Circular 216
(Human Factors Digest No.1 - Fundamental Human
Factors Concepts), Obézniku Circular 238 (Human
Factor Digest No. 6 — Ergomics) and Circular 247
(Human Factors Digest No. 10 — Human Factors,
Management and Organization).

seznamy povinnych

4.2.7 Minimaini vysky letu

42.7.1 Provozovatel je opravnén stanovit
minimalni vySky letu na ftratich, na kterych hodla
provadét lety. Tyto vySky nesmi byt niZSi nez ty, které
stanovil letecky ufad prelétavaného statu, pokud tento
Urad niz8i vySku provozovateli vyslovné neschvalil.

4.2.7.2 Provozovatel musi pfesné vymezit
a zafadit do provozni pfirucky metodu uréovani
minimalnich vySek letu pro ty provozované ftrati, kde
minimalni vy3ky letu nestanovil letecky ufad statu,
kterému je dany prostor podfizen nebo za néj
odpovida. Minimalni vy3ky letu, uréené zminénou
metodou, nesmi byt nizSi, nez predepisuje Pfedpis
L 2.

4.2.7.3 Metoda ur€ovani minimalnich vysek
letu musi byt schvalena Ufadem.

4.2.7.4 Urad schvali takovou metodu pouze

po peclivém zvazeni pravdépodobnych uginka dale

uvedenych vlivi na bezpeCnost uvazovaného

provozu:

a) presnost a spolehlivost, s niz Ize urcit polohu
letounu;

b) nepresnost indikace pouzitych vySkoméru;
c) charakteristika terénu (napf. nahlé zmény vysek);
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d) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych
meteorologickych ~ podminek  (napf.  silna

turbulence a sestupné vzdusné proudy);
e) mozné nepfesnosti v leteckych mapach; a
f)  omezeni vzdu$ného prostoru.

4.2.8 LetiStni provozni minima

4.2.8.1 Provozovatel musi stanovit letistni
provozni minima metodou schvélenou Ufadem pro
vSechna letisté pouzivana v jeho provozu. Tato
minima nesmi byt niz8i neZz minima stanovena
Ufadem statu, v némz se letisté nachazi, pokud ufad
tohoto statu neschvali provozovateli minima nizsi.

Poznamka 1: Tento c¢lanek nepoZaduje od uradu
statu, kde se letisté nachéazi stanovit letistni provozni
minima.

Poznamka 2: PouzZiti priahledového zobrazovacde
(HUD) nebo systému pro zlep3eni viditelnosti (EVS)
muZe umoznit provoz s dohlednostmi nizsimi, nez jsou
norméalné spojeny s letistnimi provoznimi minimy.

4.2.8.2 Urad musi zajistit, Zze bude pfi

stanoveni letiStnich provoznich minim, ktera se

pouzivaji v jednotlivych pfipadech, bran zfetel na tyto

faktory:

a) typ, vykony a manévrovaci schopnosti letadla;

b) slozeni posadky, jeji schopnost a zkuSenost;

c) rozméry a charakteristiky drah, které mohou byt
pouzity;

d) vhodnost a vykony vizualnich a nevizudlnich
prostfedkd, které jsou k dispozici;

e) zarizeni pouzitelna v letadle pro ucely navigace
a popf. nebo pro fizeni ¢asti letu b&éhem pfiblizeni
na pfistani a nezdafeného pfiblizent;

f) pfekazky v prostoru pfiblizeni a nezdafeného
pfiblizeni a bezpe€na vySka nad prekdzkami pro
pfiblizeni podle pfistrojd;

g) prostfedky pouzivané pro urovani a hlaseni
meteorologickych podminek;

h) prekazky v odletovych a pfiletovych prostorech
a nezbytné bezpecné vysky nad prekazkami.
Poznamka: Pokyny pro stanoveni letistnich
provoznich minim jsou obsazeny v Priruéce pro
provoz za nepriznivych meteorologickych podminek
ICAO (Manual of All-Weather Operations - Doc 9365).

4.2.8.3 Priblizeni podle pfistroju je na zakladé

musi pfiblizeni pokracovat pouze s pozadovanou
vizualni referenci, klasifikovano takto:

a) Druh A: s minimalni vySkou pro klesani nebo
vyskou rozhodnuti 75 m (250 ft) nebo vysSsi; a

b) Druh B: s vySkou rozhodnuti niz§i nez 75 m (250
ft). PFiblizeni podle pfistroja druhu B je
kategorizovano takto:

1) I. kategorie (CAT I): s vySkou rozhodnuti
nejméneé 60 m (200ft) a bud s dohlednosti
nejméné 800 m, nebo drahovou dohlednosti
nejménée 550 m;

2) Il. kategorie (CAT Il): s vySkou rozhodnuti

mensi nez 60 m (200 ft), ale nejméné 30 m

(100 ft) a drahovou dohlednosti nejméné
300 m;

3) IA. kategorie (CAT IlIA): s vySkou
rozhodnuti mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez
vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
nejméné 175 m;

4) 1lIB. kategorie (CAT |lIB): s vySkou
rozhodnuti mensi nez 15 m (50 ft) nebo bez
vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
mensi nez 175 m, ale nejméné 50 m.

5) NIC. kategorie (CAT IIIC): bez jakychkoliv
omezeni vy8ky rozhodnuti a drahové
dohlednosti.

Poznamka 1: V pfipadech, kdy vySka
rozhodnuti (DH) a drahova dohlednost (RVR)
spadaji do raznych kategorii pfiblizeni, mélo
by byt priblizeni podle pfistroji provedeno
v souladu s poZadavky kategorie poZadujici
prisnéjsi poZadavky (napf. provoz s DH
v rozsahu provozu llIA. kategorie, ale s RVR
IlIB. kategorie je povaZovan za pfiblizeni
I1IB. kategorie nebo provoz s DH v rozsahu
Il. kategorie a RVR v rozsahu |. kategorie je
pokladan za priblizeni 1. kategorie.

Poznamka 2: PoZadovanou vizualni referenci
se rozumi, Ze pilot by mél vidét po
dostate¢nou dobu tu ¢ast vizualnich
prostfedkt nebo priblizovaciho prostoru, aby
vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu.
Pri  pfiblizeni okruhem je poZadovanou
vizualni referenci viditelnost drahy a jejiho
okoli.
Poznamka 3: Poradensky material ke
klasifikaci  priblizeni a jejimu  vztahu
k pfiblizeni  podle  pfristroji,  postupdm,
drahovym a navigacnim systémum je uveden
v dokumentu All Weather Operations Manual
(Doc 9365).

4.2.8.4 Priblizeni podle pfistroju Il
a lll. kategorie nesmi byt schvaleno, pokud neni
poskytovana informace o RVR.

4285 PrFiblizeni podle pFistroju pFi
dohlednosti nizsi nez 800 m by nemélo byt schvaleno,
pokud neni poskytovana informace o RVR.

4.2.8.6 Provozni minima pro 2D pfiblizeni
podle pfistroja, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pFistroji, musi byt uréena stanovenim minimalni
nadmofrské vysky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmofské vysky pro klesani (MDH), minimalni
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek oblacnosti.

Poznamka: Poradensky  material  k vyuZivani
techniky konecného pfiblizeni stalym klesanim
(CDFA) pro postupy nepifesného pristrojového
pfiblizeni je uveden v Predpisu L 8168, Dil 1.7.

4.2.8.7 Provozni minima pro 3D pfiblizeni
podle pfistroja, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pFistroji, musi byt uréena stanovenim nadmofské
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vysky rozhodnuti (DA) nebo vysky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

429 VyS8ka nad prahem drahy pro 3D
priblizeni podle pfistrojl

Provozovatel musi stanovit provozni postupy
zajistujici, ze letoun pouzivany k 3D pfibliZzeni podle
pristroju bude nad prahem drahy v bezpeéné vysce,
v konfiguraci a letové poloze pro pfistani.

4.2.10 Zaznamy o pohonnych hmotach a oleji
4.2.10.1 Provozovatel musi vést zaznamy
o pohonnych hmotach, aby Ufad mohl ovéfit, zda byly

pro kazdy let splnény pozadavky uvedené v ust. 4.3.6
a4.3.7.1.

4.2.10.2 Provozovatel musi vést zaznamy
o spotfeb& oleje, aby Urad mohl ovéfit, Ze vyvoj
spotieby oleje ukazuje, ze letoun mél dostate¢né
mnozZstvi oleje pro dokon&eni kazdého letu.

4.2.10.3 Zaznamy o pohonnych hmotéach a oleji
musi provozovatel uchovavat po dobu 3 mésicu.
4211 Posadka

4.2.11.1 Velitel letadla

Provozovatel musi pro kazdy let stanovit jednoho
pilota velitelem letadla.

42112 Provozovatel musi vést zdznam o

kazdém letu ve vysSkach nad 15 000 m, umoznujici

stanovit celkové ozafeni kazdého Cc&lena posadky

kosmickymi paprsky za obdobi poslednich 12 po sobé

jdoucich mésica.

Poznamka: Pokyny o Cinnosti pfi shromazZdovani

nahromadénych déavek zafeni jsou uvedeny v

Obézniku 126 ICAO Smérnice pro provoz

nadzvukovych dopravnich letadel (Circular 126

Guidance material on SST Aircraft Operations).

4.2.12 Cestujici

42.12.1 Provozovatel musi  zajistit, aby

cestujici byli seznameni s umisténim a zpusobem

pouziti:

a) bezpecnostnich pasu;

b) nouzovych vychodU;

¢) zachrannych vest, jestlize jsou pfedepsany;

d) kyslikového pfistroje, jestlize je toto zafizeni pro
pouziti cestujicich pfedepsano;

e) jinych  nouzovych zafizeni, uréenych pro
individualni pouziti vCetné pokynl pro jejich
pouziti.

42.12.2 Provozovatel musi informovat cestujici

o umisténi a o vSeobecném zplsobu pouziti hlavnich
nouzovych zafizeni v letounu, uréenych pro spole¢né
pouziti.

4.2.12.3 V pfipadé nouze za letu musi byt
cestujici instruovan o nouzovych postupech vhodnych
pro danou situaci.

42124 Provozovatel musi zajistit, aby b&hem
vzletu a pfistani nebo béhem letu v pfipadé vyskytu
turbulence nebo v kterékoliv nouzové situaci, pokud

velitel letadla uzna za vhodné, byli vSichni cestujici na
palubé letadla upoutani ve svych sedadlech
bezpeénostnimi pasy.

4.3 Priprava k letu

43.1 Let nesmi byt zahajen, dokud doklady
o letové pfipravé nejsou vyplnény a velitel letadla se
nepresvedcil, ze:

a) letoun je zpUsobily k letu;

b) vybaveni a zafizeni, pfedepsana v Hlavé 6 tohoto
pfedpisu pro druh letu, ktery ma byt vykonan, jsou
zastavéna a jsou dostacujici pro vykonani letu;

c) bylo pro letoun vydano potvrzeni o udrzbé, jak je
pfedepsano v ust. 8.7 tohoto predpisu;

d) hmotnost a poloha tézisté letounu dovoluje
bezpelné provedeni letu s pfihlédnutim k jeho
oCekavanym podminkam;

e) dopravovany naklad je
a bezpecné zajistén;

f) byla provedena kontrola potvrzujici, ze provozni
omezeni uvedena v Hlavé 5 tohoto pfedpisu
mohou byt za letu dodrzena;

g) byly splnény pozadavky uvedené v ust. 4.3.3
tykajici se planovani letu;

h) na palubé jsou doklady a
predepsané ust. 6.2.3.

spravné rozlozen

dokumentace

4.3.2 Vyplnéné formularfe pfipravy letu musi
provozovatel uchovavat po dobu 3 meésicu.

4.3.3 Provozni planovani leta

43.3.1 Letovy plan provozovatele musi byt
vyplnén pro kazdy zamySleny let. Musi byt schvélen a
podepsan velitelem letadla a je-li to pozadovano i
referentem letového provozu/dispeCerem letecké
dopravy a jeho kopie musi byt ulozena u
provozovatele nebo povéfeného zastupce nebo
jestlize tento postup nelze zajistit, musi byt ponechan
na spravé letist€ nebo proti podpisu na vhodném
misté letiSté odletu.

Poznamka: Povinnosti referenta letového
provozu/dispecera letecké dopravy jsou stanoveny v
ust. 4.6 tohoto predpisu.

4.3.3.2 Provozni pfirucka musi obsahovat
popis obsahu a pouziti letového planu provozovatele.

4.3.4 Nahradni letisté
434.1 Nahradni letisté pfi vzletu
43.4.1.1 Nahradni leti§té pfi vzletu musi byt

zvoleno a uvedeno v provoznim letovém planu,
jestlize jsou na letisti odletu meteorologické podminky
horsi nez letiStni minima pro pfistani stanovena pro
dany provoz provozovatelem nebo pokud nebude
mozny navrat na leti§té vzletu z jinych davoda.

4.3.4.1.2 Nahradni leti§té pfi vzletu musi byt
umisténo od letiSté odletu ve vzdalenosti, ktera
odpovida:

a) u letound se dvéma motory, jedné hodiné letu
cestovni  rychlosti s jednim  nepracujicim
motorem, uréenou podle provozni pfirucky
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letadla, vypocltenou v podminkdch ISA a za
podminek bezvétfi pfi pouziti aktualni vzletové
hmotnosti;

b) u letounl se tfemi nebo vice motory, dvéma
hodinam letu cestovni rychlosti se vSemi
pracujicimi motory, uréenou podle provozni
pFirucky letadla, vypoctenou v podminkach ISA
aza podminek bezvétfi pfi pouziti aktualni
vzletové hmotnosti;

c) u letounll provozovanych s prodlouzenou dobou
letu na nahradni letist¢ (EDTO) v pfipadé, ze
neni dostupné nahradni letisté splfiujici kritéria
vzdalenosti podle pism. a) nebo b), vzdalenosti
na prvni dostupné nahradni letist€ umisténé ve
vzdalenosti odpovidajici provozovatelové
schvalené maximélni dobé& letu na nahradni
letiSté pfi zohlednéni aktualni vzletové hmotnosti.

4.3.4.1.3 Dostupné informace o letisti, které
bude zvoleno jako nahradni letisté pfi vzletu, musi
ukazovat, Ze v predpokladaném Case pouziti budou
podminky stejné nebo lepSi, nez letistni provozni
minima stanovena provozovatelem pro takovy let.

4.3.4.2 Nahradni letisté na trati

Nahradni letiSté¢ na trati, dle pozadavku ust. 4.7 pro
provoz s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté
letadly vybavenymi dvéma turbinovymi motory, musi
byt zvoleno a uvedeno v provoznim letovém planu a v
letovém planu letovych provoznich sluzeb (ATS).
4343 Nahradni leti5té uréeni

4.3.43.1 Provozovatel musi zvolit a uvést pro
let provadény podle pravidel letu podle pfistroja
alespori jedno nahradni letist€ uréeni v provoznim
letovém planu a v letovém planu ATS pokud:

a) doba letu z letisté odletu nebo z bodu, v némz
doslo k preplanovani za letu na leti§té urceni,

neni takova (pfi zohlednéni vSech
meteorologickych  podminek a  provoznich
informaci souvisejicich s danym letem), ze

v dobé predpokladaného pouZiti existuje jistota,
ze:

1) bude mozné provést pfiblizeni a pfistani za
meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti, a

2) v dobé pouziti letiSté ur€eni budou pouzitelné
dvé samostatné drahy, pfiCemz alespon
jedna z nich bude mit vyhlaSeny postup pro
pfiblizeni podle pfistroji; nebo

b) neni letiS$t&¢ osamocené. Provoz na osamocené
letisté nevyzaduje vybér nahradniho letisté uréeni
a musi byt planovan v souladu s ust. 4.3.6.3 d)
4);

1) pro kazdy let na osamocené letisté musi byt
uréen bod posledniho navratu; a

2) let na osamocené letiSté nesmi pokraCovat
za bod posledniho navratu, pokud aktualni
vyhodnoceni meteorologickych podminek,
provozu a dalSich provoznich podminek
nenaznacuje, ze v dobé predpokladaného

pouziti m0ze byt provedeno bezpecné
pfistani.
Poznamka 1: Samostatné drahy znamenaji dvé

nebo vice drah na stejném letisti uspofadané tak, Ze
jedna draha je uzavifena a na dal$i (dalsich) draze
(drahach) je zajistén provoz.

Poznémka 2: Poradensky material pro planovani
provozu na osamocena letisté je uveden v dokumentu
Flight Planning and Fuel Management Manual (Doc
9976).

4.3.4.3.2 Dvé nahradni letist& uréeni musi byt
zvolena a uvedena v provoznim letovém planu a
v letovém planu ATS pokud:

a) meteorologické podminky v dobé
predpokladaného pouziti budou horsi, nez letistni
provozni minima stanovena pro dany provoz
provozovatelem; nebo

b) meteorologické informace nejsou dostupné.

4.3.4.4 Bez ohledu na ust. 4.3.4.1, 4.3.4.2, a
4343 mize Urad na zakladé vysledk(
provozovatelova zvlastniho posouzeni
bezpeénostniho rizika, jenz prokaze, jak bude

udrzena rovnocenna urovefi bezpecnosti, schvalit
provozni varianty ke kritériim pro vybér nahradnich
letiSt. Zvlastni posouzeni bezpecénostniho rizika musi
obsahnout alespori:

a) schopnosti provozovatele;
b) vS8eobecné schopnosti letadla a jeho systémd;

c) dostupné letistni
a infrastrukturu;

technologie,  schopnosti

d) jakost a spolehlivost meteorologickych informaci;

e) urCeni nebezpeCi a bezpe€nostnich rizik
spojenych s kazdou variantou nahradniho letisté;
a

f)  konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.

Poznamka: Poradensky material pro provedeni
hodnoceni bezpecnostniho rizika a urceni variant,
véetné jejich prikladu, je obsaZen v dokumentech
Flight Planning and Fuel Management Manual (Doc
9976) a Safety Management Manual (SMM) (Doc
9859).
435 Meteorologické podminky

435.1 Let, ktery ma byt proveden podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR) nesmi byt zahajen,
pokud posledni meteorologické zpravy nebo
kombinace poslednich zprav a pfedpovédi neukazuji,
ze meteorologické podminky na trati nebo jeji ¢asti,
na niz ma byt let uskuteénén v pfisluSnou dobu podle

pravidel letu za viditelnosti, umozni dodrzet tato
pravidla.
4.35.2 Let, ktery ma byt proveden podle

pravidel letu podle pfistroju (IFR):
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a) nesmi byt zahajen zletist¢ odletu, pokud
meteorologické  podminky v dobé  pouziti
neodpovidaji  letistnim  provozni  minimim

stanovenym pro dany provoz provozovatelem
nebo nejsou lepsi; a

b) nesmi byt zahajen nebo pokracovat za bod
preplanovani za letu, pokud na Iletisti
planovaném pro pfistani nebo na kazdém
nahradnim letisti zvoleném v souladu s ust. 4.3.4
neukazuji posledni meteorologicka hlaSeni nebo
kombinace poslednich zprav a pfedpovédi, ze

meteorologické  podminky v dob&  pouZiti
nebudou  odpovidat letiStnim  provoznim
minimdm  stanovenym pro dany provoz

provozovatelem nebo nebudou lepSi.

4353 Provozovatel musi stanovit vhodné
pFirtistkové hodnoty, pfijatelné pro Urfad, pro vysku
z&kladny oblaénosti a dohlednost, které by mély byt
pfidany  k provozovatelem stanovenym letiStnim
provoznim minimdm, aby bylo zajiSténo, Ze bude pfi
urovani, zda je nebo neni pfiblizeni a pfistani mozné
provést bezpetné na kazdém nahradnim letisti,
sledovana dostate¢na bezpecénostni rezerva.

Poznamka: Poradensky material pro vybér téchto
prirastkovych hodnot je obsaZen v dokumentu Flight
Planning and Fuel Management Manual (Doc 9976).

4.3.5.4 Utad musi schvalit dasovou rezervu,
stanovenou provozovatelem, pro ocekavany cas
pouziti letiSté.

Poznamka: Poradensky material pro stanoveni
odpovidajici ¢asové rezervy pro oclekavany cas
pouZiti letisté je obsaZzen v dokumentu Flight Planning
and Fuel Management Manual (Doc 9976).

4.3.5.5 Let, ktery ma byt proveden v oblasti, v
niz bylo hla8eno nebo v niz se olekava tvoreni
namrazy, nesmi byt zahajen, neni-li letoun vybaven a
schvalen pro let v téchto podminkach.

4.3.5.6 Naplanovany let, nebo let ktery ma byt
proveden pfi podezieni nebo zjisténi podminek
pfizemni namrazy, nesmi byt zahajen, jestlize letoun
nebyl prohlédnut z hlediska namrazy a v pfipadé
nutnosti nebylo-li provedeno odmrazeni nebo oSetfeni
proti namraze. Akumulace namrazy nebo zjisténi
jinych pfirozenych znecisténi musi byt odstranéno,
aby u letounu byly zachovany podminky letové
zpUsobilosti pfed zahajenim vzletu.

Poznamka: Navod je obsaZen v Prirucce Manual of
Aircraft Ground De/Anti — Icing Operations (Doc — 9640).

1) na aktualnich udajich konkrétniho letounu
ziskanych ze systému sledovani spotieby
paliva, jsou-li dostupné; nebo

2) pokud nejsou aktualni udaje konkrétniho
letounu dostupné, na udajich poskytnutych
vyrobcem letounu; a

b) provoznich podminkach pro planovany let,
véetné:

1) provozni hmotnosti letounu;
2) oznameni NOTAM,;

3) poslednich meteorologickych hlédSeni nebo
kombinaci poslednich zprav a pfedpoveédi;

4) postupl ATS, omezenich a pfedpokladanych
zdrzeni; a

5) vlivd odloZzenych Ukold udrzby a/nebo
povolenych odchylek na draku.

4.3.6.3 Vypocet mnozstvi pouzitelného paliva
pfed letem musi zahrnovat:

a) palivo pro pojizdéni, odpovidajici mnozstvi
paliva, jehoz spotifeba se oCekava pred vzletem;

b) tratové palivo, odpovidajici mnozstvi paliva,
které umozni letounu let od vzletu nebo bodu
pfeplanovani za letu az po pfistani na letisti
urCeni, pfi zohlednéni provoznich podminek dle
ust. 4.3.6.2 b);

c) palivo pro nepfedvidané okolnosti, odpovidajici
mnozstvi paliva potfebného ke kompenzaci
nepfedvidanych faktorl. Musi zahrnovat 5 %
planovaného tratového paliva nebo paliva
potfebného z bodu preplanovani za letu, jehoz
vypocet je =zaloZzen na prdmérné spotfebé
pouzité pfi planovani tratového paliva, ale
v kazdém pfipadé nesmi byt toto mnozZstvi mensi
nez mnozstvi potfebné pro let po dobu 5 minut
vyckavaci rychlosti ve vySce 450 m (1500 ft)
nad letiStém urCeni  pfi  standardnich
podminkach.

Poznamka: Nepredvidané faktory jsou ty, které
by mohly mit vliv na spotrebu paliva pfi letu na cilové
letisté, patfi mezi né odchylky jednotlivého letounu od
Udaji  ofekavané spotreby paliva, odchylky do
prfedpovidanych meteorologickych podminek,
prodlouZeny ¢as pojizdéni pfed vzletem a odchylky od
planovaného smérovani letu a/nebo cestovnich

4.3.6 Pozadavky na zasobu paliva hladin.
4.3.6.1 Letoun musi mit na palub& d) palivo pro let na nahradni letisté urceni,
dostate¢nou zasobu pouzitelného paliva umoziujici odpovidajici:
bezpeéné dokonceni planovaného letu a odchyleni se
od planovaného provozu. 1) vpfipadé, 2Ze je nahradni letisté¢ uréeni
pozadovano, mnozstvi paliva, které letounu
4.3.6.2 Minimalni zasoba pouzitelného paliva, umozni:
které ma byt na palubé&, musi byt zaloZzena na:
i) provést nezdarené pfiblizeni na letisti
a) nasledujicich udajich: uréeni;
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e)

f)

ii) stoupat do cestovni

hladiny;

predpokladané

iii) udrzovat pfedpokladané smérovani;

iv) klesat do bodu, v kterém bude zahajeno
predpokladané pfiblizeni; a

v) provést pfiblizeni a pfistani na nahradnim
letisti uréeni; nebo

2) v pfipadé, Ze jsou pozadovana dvé nahradni
letisté urCeni, potfebné mnozstvi paliva
vypoctené dle ust. 4.3.6.3 d) 1), které letounu
umozni pokraCovat na nahradni letisté
uréeni, které vyZaduje vétSi mnozstvi paliva
pro let na nahradni letisté; nebo

3) v pfipadé, Ze je let provadén bez zvoleného
nahradniho letisté ureni, potfebné mnozstvi
paliva, které letounu umozni let po dobu 15
minut vyCkavaci rychlosti ve vySce 450 m
(1500 ft) nad nadmofskou vyskou letisté
ur€eni pfi standardnich podminkach; nebo

4) v pfipadé, Ze je letisté planovaného pfistani
osamocené:

i) pro letouny s pistovym  motorem,
mnozstvi paliva potfebné pro let po dobu
45 minut plus 15 % planované doby letu
v cestovni hlading, v€etné konecné
zélohy paliva nebo 2 hodiny, podle toho,
které mnozstvi je nizsi; nebo

i) pro letouny s turbinovym motorem,
mnozstvi paliva potfebné pro let po dobu
2 hodin se spotfebou pfi normalnim
cestovnim letu nad cilovym letiStém,
v&etné& konecné zalohy paliva;

konecnou zalohu paliva, odpovidajici mnozstvi
paliva vypocteného =za pouziti odhadované
hmotnosti pfi pfiletu na nahradni letisté ureni
nebo letiSté urceni, pokud neni nahradni letisté
uréeni vyZzadovano:

1) pro letouny s pistovym motorem, mnozstvi
paliva potfebné pro let po dobu 45 minut pfi
rychlosti a v nadmorské vySce stanovené
Statem provozovatele; nebo

2) pro letouny s turbinovym motorem, mnozstvi
paliva potfebné pro let po dobu 30 minut
vyckavaci rychlosti ve vySce 450 m (1 500 ft)
nad nadmofskou vySkou letisté  pfi
standardnich podminkach;

dodateéné palivo, odpovidajici doplfikovému
mnozstvi paliva pozadovanému  jestlize
minimalni mnozstvi paliva vypocétené v souladu
sust. 4.3.6.3 b), ¢), d) a e) nepostaci k tomu,
aby:

1) letounu umoznilo, bude-li to tfeba, klesat a

i) vyCkavat 15 minut ve vySce 450 m (1 500
ft) nad nadmoirskou vyskou letisté pfi
standardnich podminkach, a

i) provést pfiblizeni a pfistat;

2) umoznilo letounu zapojenému do provozu
EDTO vyhovét scénafi s kritickym mnozstvim
paliva pro EDTO, stanoveného Statem
provozovatele;

3) byly splnény  dodate¢né

nestanoveneé vyse;

pozadavky

Poznémka 1: Planovéni paliva pro selhani, ke
kterému dojde v nejkriti¢téjSim bodé na trati (4.3.6.3 1)
1)) mazZe uvést letoun do nouzové situace spojené se
zasobou paliva na zakladé v ust. 4.3.7.2.

Poznamka 2: Poradensky material ke scénarim
S kritickym mnozZstvim paliva pro EDTO obsahuje
Dodatek D.

g) palivo dle uvazeni, odpovidajici mimofadnému
mnozstvi paliva, které ma byt na palubé dle
uvazeni velitele letadla.

4.3.6.4 Provozovatelé by méli uréit jednu
hodnotu kone¢né zalohy paliva pro kazdy typ
avariantu letounu ze své flotily zaokrouhlenou na
snadno zapamatovatelnou Cislici.

4.3.6.5 Let nesmi byt zahajen a nesmi
pokracovat z bodu pFeplanovani za letu, pokud
pouzitelna zasoba paliva nespliiuje pozadavky

ust. 4.3.6.3 b), d), e) af), je-li to pozadovano.

4.3.6.6 Bez ohledu na ust. 4.3.6.3 a), b), c), d)
a f) muze Ufad na zakladé vysledkl provozovatelova
zvlastniho posouzeni bezpecnostniho rizika, jenz
prokéze, jak bude udrZzena rovnocenna uroven
bezpecnosti, schvalit jiné varianty vypoCtu mnozstvi
paliva pro pojizdéni, tratového paliva, paliva pro
nepredvidané okolnosti, paliva pro let na nahradni
letist€¢ a dodateCného paliva. Zvlastni posouzeni
bezpecnostniho rizika musi obsahnout alespon:

a) vypocty zasob paliva pro let;
b) schopnosti provozovatele zalenit:

i) daty fizenou (data-driven) metodu, zahrnujici
program sledovani spotreby paliva, a/nebo

ii) pokrocilé vyuzivani nahradnich letist; a
c) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.
Poznamka: Poradensky material pro provedeni
hodnoceni bezpecnostniho rizika, programy sledovani
spotieby paliva a pokrocilé vyuZivani nahradnich letiSt

je obsaZen vdokumentu Flight Planning and Fuel
Management Manual (Doc 9976).

\ ) . ta 437 Rizeni palivového systému za letu
pokraCovat vletu na nahradni letisté
\;;F?e?lzige pzs:gantlohomogru vyri]:gl?je Z\tl';éattg 4.3.7.1 Provozovatel musi stanovit politiku
mnozstvi paliva na zakladé pfedpokladu, ze k apostupy, schvalene  Uradem, kterym  zajisti
selhani dojde v nejkriti¢téjSim bodé na trati a:
13.11.2014
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provadéni kontrol mnozstvi paliva a fizeni palivového
systému za letu.

4.3.7.2 Velitel letadla musi zajistit, ze je
prubézné kontrolovano, Ze  zbylé mnozstvi
pouzitelného paliva neni niz8§i nez zasoba paliva
pozadovana pro pokraCovani letu na letisté, na némz
muzZe byt provedeno bezpecné pfistani s planovanou
kone&nou zalohou paliva, ktera ma zbyt po pfistani.

43.7.21 Velitel letadla musi od ATC vyzadovat
informaci o zdrzeni, pokud mohou vést neo¢ekavané
okolnosti k pfistani na letisti ur€eni se zasobou paliva
nizsi, nez je kone¢na zdéloha paliva plus paliva
vyZadovaného pro let na nahradni letisté nebo paliva
pro let na osamocené letisté.

43.7.2.2 Velitel letadla musi ATC predat
informaci o stavu minimalniho paliva vyhlasenim
MINIMALNI PALIVO, chce-li i nadale pfistat na
stanoveném letisti, pokud pilot vypocte, Ze jakakoliv
zména stavajiciho letového povoleni na toto letisté
muze vést k pfistani se zasobou paliva nizsi, nez je
planovana kone¢na zaloha paliva.

Poznémka 1: Vyhlaseni MINIMALNIHO PALIVA
informuje ATC o tom, Ze v8echny planované volby
letisté zamyS$leného k pfistani se omezily na volbu
jednoho uréeného letiSté a jakakoliv zména
soucasného povoleni miZe vést k pristani s konec¢nou
zéalohou paliva mensi, neZ bylo planovano. Toto neni
nouzova situace, ale naznak toho, Ze pokud by doslo
k dalsimu zdrzeni, nouzova situace muzZe nastat.

Poznamka 2: Poradensky material pro vyhlaseni
minimalniho paliva je obsaZen v dokumentu Flight
Planning and Fuel Management Manual (Doc 9976).

4.3.7.2.3 Velitel letadla musi vyhlasit nouzovy
stav paliva vysilanim MAYDAY MAYDAY MAYDAY
PALIVO, pokud existuje na zakladé vypocteného
mnozstvi pouzitelného paliva pfedpoklad, Zze mnozstvi
dostupného paliva po pfistani na nejblizS§im letisti
vhodném pro bezpeéné pfistani mdze byt nizsi nez
planovana konec¢na zaloha paliva.

Poznamka 1: Pojem planovanéa konec¢na zaloha paliva
odkazuje na hodnotu vypoctenou podle ust. 4.3.6.3 e)

1) nebo 2) a predstavuje minimalni mnozstvi paliva,
pozadovaného po pristani na jakémkoliv letisti.

Poznamka 2: Slova MAYDAY PALIVO popisuji

povahu tisriového stavu, jak je vyZadovano
Predpisem L 10/, ust. 5.3.2.1.1 b) 3).
Poznamka 3: Poradensky material pro fizeni

palivového systému je obsaZen v dokumentu Flight
Planning and Fuel Management Manual (Doc 9976).

4.3.8 PInéni paliva s cestujicimi na palubé

43.8.1 Letoun nesmi byt plnén palivem,
jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé& nebo
vystupuji, neni-li na palubé kvalifikovany personal
pfipraveny zahajit a fidit evakuaci letounu

dorozumivacim systémem nebo jinymi vhodnymi
prostfedky mezi leteckym personalem dohlizejicim na
zemi na plnéni a kvalifikovanym personalem na
palubé letounu.

Poznamka 1: Ustanoveni  4.3.8.1 nevyZaduje
pouZit pfi pinéni paliva vysunuti integralnich schodu
letadla nebo otevfeni nouzovych vychodu.

Poznamka 2: Ustanoveni tykajici se plnéni paliva
letoun( jsou obsaZena v Predpise L 14 a ve
smérnicich pro bezpecné plnéni paliva, obsaZzenych v
Priru¢ce letiStnich sluZzeb (The Airport Service Manual,
(DOC 9137) Part | and 8).

Poznamka 3:  Dal$i bezpecnostni opatfeni musi byt
provedena  pfi  plnéni  jinym  palivem nez
leteckym kerosenem, vznika-li pfi plnéni smés
kerosenu s jinymi palivy pro turbinové motory nebo
pouZiva-li se oteviené plnici linky.

4.3.9 Zasoba kysliku

Poznamka: Atmosférické tlaky pouZzité v tomto textu
odpovidaji ve standardni atmosféfe priblizné témto
vyskam:

Absolutni tlak metry ft
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25000
4.3.9.1 Let, ktery ma byt vykonén ve vyskach,

v nichz je atmosféricky tlak v prostorach pro cestujici

a posadku niz8i nez 700 hPa, nesmi byt zahajen,

neni-li v letounu takova zasoba kysliku k dychani,

ktera staci pro zasobeni:

a) vSech ¢lend posadky a 10 procent cestujicich po
dobu presahujici 30 min, po kterou tlak v téchto
prostorach bude mezi 700 - 620 hPa,

b) posadky a cestujicich po celou dobu, po kterou
atmosféricky tlak v téchto prostorach bude mensi
nez 620 hPa.

4.3.9.2 Let, ktery ma byt vykonan letounem s
pretlakovou kabinou, nesmi byt zahdjen, neni-li v
letounu pro pfipad ztraty pretlaku zasoba kysliku,
postacujici pro zasobeni vSech ¢&lent posadky a
cestujicich, ktera odpovida okolnostem zamysleného
letu po celou dobu, kdy atmosféricky tlak v prostorach
pro cestujici a posadku by byl mensi nez 700 hPa.
Kromé& toho je-li letoun provozovan ve vySkach, v
nichz je atmosféricky tlak nizSi nez 376 hPa nebo je-li
provozovan ve vyskach, kde je atmosféricky tlak vétsi
nez 376 hPa, ale neni-li schopen provést bezpecny
sestup do vySek, v nichz je atmosféricky tlak roven
620 hPa béhem Ctyf minut, musi zasoba kysliku
zajistit dodavku kysliku vS8em osobam v prostorach
pro cestujici po dobu nejméné 10 minut.

4.4 Postupy za letu

441 Letistni provozni minima

4.3.8.2 Je-li letoun plnén palivem a jsou-li 44.1.1 V letu na letisté zamys$leného pfistani
cestujici na palubé&, nastupuji nebo vystupuji, musi byt ~ s€ nesmi pokracovat, nenaznaCuji-li posledni
udrzovano obousmérné spojeni palubnim informace, Ze v oCekavané dobé pfiletu mize byt
13.11.2014
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pfistani na tomto letisti nebo nejméné na jednom

nahradnim letisti uréeni provedeno v souladu s
letiStnim provoznim minimem, stanovenym podle
ust. 4.2.7.1.

44.1.2 Priblizeni  podle pfistrojii  nesmi

pokracovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad letiStém
nebo do Useku konec¢ného pfiblizeni, jestlize hldSena
dohlednost nebo rozhodujici RVR neodpovidaji
letiStni provoznim minimdm nebo nejsou lepsi.

Poznamka: Kritéria pro Usek konecného pfiblizeni
Jjsou obsaZena v dokumentu PANS-OPS (Doc 8168,
Volume II).

44.1.3 Pokud po vstupu do useku kone¢ného
pfiblizeni nebo po sestupu pod 300 m (1000 ft) nad
letiStém klesla hlaSena dohlednost nebo rozhodujici
RVR pod stanovena minima, mulze pfiblizeni
pokracovat do DA/H nebo MDA/H. V zadném pfipadé
nesmi letoun pokraCovat v pfiblizeni na pfistani za
bod, za kterym by jiz nebyla dodrzena provozni
minima stanovend pro toto letisté.

Poznamka: Rozhodujici RVR (controlling RVR)
znamena hlésené udaje jednoho nebo vice
pozorovacich stanovist RVR (dotykové zény, stfedni
a koncové ¢asti drahy) pouzitych k stanoveni zda
provozni minima jsou nebo nejsou dodrZena. Tam,
kde je pouzZito RVR, je rozhodujici RVR (controlling
RVR) RVR dotykové zbny, pokud ufad nestanovil jina
kritéria.

4.4.2 Meteorologicka pozorovani
Poznéamka: Postupy pro meteorologicka
pozorovédni na palubé letadla za letu, jejich

zaznamenavani a hlaSeni jsou obsaZeny v Predpise
L 3, Predpise L 4444 a v Predpise L 7030.

4.4.3 Nebezpe&né podminky za letu
Nebezpelné podminky, se kterymi se letoun setkd,
vyjma téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami, musi byt hlaSeny pfislusné letecké
stanici, co mozno nejdfive. Podavané zpravy musi
obsahovat takové udaje, které mohou byt dllezité pro
bezpecnost jinych letadel.

4.4.4 Pracovni mista ¢len(l letové posadky

4441 Vzlet a pfistani

VSichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru, musi byt na svych mistech.

4.4.4.2 Let na trati

VSichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru musi se zdrzovat na svém
pracovnim misté, vyjma pfipadd, kdy jejich
nepfitomnost je nezbytna k vykonu funkci spojenych s
provozem letounu nebo z fyziologickych potfeb.

4.4.4.3 Bezpec&nostni pasy

VSichni &lenové letové posadky na svém pracovnim
misté musi mit bezpe€nostni pasy zapnuty.

4.4.4.4 Bezpec&nostni postroje

Clen letové posadky na pilotnim sedadle musi mit pfi
vzletu a pfistani zapnuté i ramenni popruhy. Ostatni
Clenové letové posadky musi mit rovnéz pfi vzletu a
pfistani zapnuty i ramenni popruhy, pokud jim nebrani
ve vykonu jejich povinnosti, pfipadné smi byt ramenni

popruhy rozepnuty,
zUstat zapnuty.
Poznamka: Bezpecénostni postroj se sklada z
ramennich  popruhti a bezpecnostnich  pasu.
Bezpecénostni pasy mohou byt pouZity samostatné.

ale bezpecnostni pasy musi

445 Pouziti kysliku

445.1 VSichni &lenové letové posadky musi
pfi vykonu funkci nezbytnych pro bezpeny provoz
letounu za letu pouzivat nepfetrzité kyslikové pfistroje,
jestlize nastanou za letu podminky, které pouZiti
kysliku vyZaduji v souladu s ust. 4.3.8.1 a 4.3.8.2
tohoto pfedpisu.

445.2 V letounu s pretlakovou kabinou,
leticim ve vySce vétSi nez 7 600 m (376 hPa), musi
vSichni ¢lenové posadky mit u svého pracovniho
mista takovy typ kyslikové masky, ktera umozriuje
rychlé nasazeni a dodavku kysliku podle potieby.

4.4.6 Ochrana palubnich privodcich
a cestujicich v letounech s pfetlakovou kabinou
v pfipadé ztraty pretlaku.

Palubni pravodé&i musi byt chranén tak, aby s velkou
pravdépodobnosti neztratii védomi pfi nouzovém
sestupu po ztraté pretlaku, a musi mit k dispozici
ochranné prostfedky, které mu umozni poskytovat
prvni pomoc cestujicim pfi ustaleném letu
bezprostfedné po nouzové situaci. Cestujici musi byt
chranéni takovymi prostfedky nebo provoznimi
postupy, které zajistuji pfiméfenou moznost preziti
ucinkd hypoxie v pfipadé ztraty pretlaku.

Poznamka: Nepredpoklada se, Zze palubni
pravodc¢i budou vzdy schopni pomoci cestujicim
i béhem nouzového klesani.

4.4.7 Provozni
pfedavané za letu

Provozni pokyny obsahujici zménu letového planu
provoznich letovych sluzeb musi byt koordinovany s
pfislusnym stanovidtém letovych provoznich sluzeb,
je-li to mozné, pred jejich pfedanim na palubu letounu.
Poznamka: Provozni  pokyny  provozovatele
nezbavuji  velitele letadla odpovédnosti ziskat
pfislusné povoleni od stanovisté letovych provoznich
sluzeb pred provedenim zmény letového planu.

pokyny provozovatele

4.4.8 Postupy letu podle pfistroju

448.1 Pro kazdou pfistrojovou drdhu nebo
letisté, vyuzitelné pro lety podle pfistroji, musi byt pro
podporu pfiblizeni podle pfistroju schvalen a vyhlasen
Utadem jeden nebo vice postupl pfiblizeni podle
pFistroju.

4.4.8.2 VSechny letouny provozované
vsouladu s pravidly letu podle pfistrojd musi
dodrzovat postupy pro let podle pfistroji, které byly
schvaleny Uradem.

Poznamka 1: Klasifikace priblizeni podle pfistroji je
uvedena v ust. 4.2.8.3.

Poznamka 2: Informace pro piloty o parametrech
postupll za letu a provoznich postupech je obsazena
v Predpise L 8168. Kritéria pro skladbu postupt
pro let za viditelnosti a podle pfistroji jsou uvedena

v PANS-OPS (Doc 8168), Svazek |Il. Kiritéria
13.11.2014
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pro bezpeénou vysku nad prekazkami a pouZivané
postupy se mohou v urcCitych statech lisit od PANS-
OPS a znalost téchto rozdilt je z divodi bezpeénosti
dulezita.

4.4.9 Postupy pro omezeni hluku pro
letouny
4.49.1 Provozni postupy pro omezeni hluku
letound musi odpovidat ustanovenim Predpisu
L 8168.
4.4.9.2 Postupy pro omezeni hluku stanovené

provozovatelem pro libovolny typ letounu, musi byt
pro tento typ shodné na vSech letistich.

4.4.10 Provozni postupy letounu pro rychlosti
stoupani a klesani

Pokud neni pokynem stanovisté fizeni letového
provozu stanoveno jinak, méli by provozovatelé
stanovit postupy pro stoupani nebo klesani letounu do
pfidélené nadmofské vysky nebo letové hladiny,
zejména se zapnutym autopilotem, tak, aby se
uskuteénilo pfi rychlosti mensi 8 m/s nebo 1 500
ft/min (v zavislosti na dostupném pfistrojovém
vybaveni) poslednich 300 m (1000 ft) stoupani nebo
klesani do pfidélené hladiny, pokud si je pilot védom
jiného letadla v pfilehlé nadmofiské vysce nebo letové
hladiné nebo pokud se k ni pfiblizuje, a to proto, aby
se vyvaroval pfijeti zbyte€né Rady k vyhnuti podle
palubniho protisrazkového systému (ACAS ll), jestlize
se nachazi vtéto pfilehlé nadmoiské vySce nebo
letové hladiné nebo se k ni pfiblizuje.

Poznamka: Material tykajici se vytvoreni téchto
postupl je obsaZen v Predpisu L 8168, Casti lll, Dilu
3, Hlavé 3.

4.5 Povinnosti velitele letadla

451 Velitel letadla odpovida za bezpe€nost
vSech ¢lenu posadky, cestujicich a nakladu na palubé
od uzavieni dvefi. Velitel letadla je rovnéz odpovédny
za provoz a bezpecnost letounu od okamziku, kdy je
letoun pfipraven k pohybu za uelem vzletu az do
okamziku uplného zastaveni na konci letu, kdy
motor(y) pouZzity(é) jako primarni je(jsou) vypnut(y).

45.2 Velitel letadla musi zajistit pInéni
kontrolnich seznami povinnych a nouzovych tkon,
podle ust. 4.2.5 tohoto pfedpisu, do vSech
podrobnosti.

45.3 Velitel letadla je odpovédny za to, ze

ohlasi nejblizS§imu pfisluSnému dfadu nejrychlejSim
dostupnym zplUsobem kazdou nehodu letadla, pfi niz
dojde k tézkému zranéni nebo usmrceni nékteré
osoby, k znacnému poskozeni letounu nebo jiného
majetku.

Poznamka: Definici "téZzké zranéni" obsahuje
Predpis L 13 a vyklad pojmu "zna¢né poskozeni” je v
Priru¢ce hlaseni nehod, popfr. incident
(Accident/Incident Report Manual - Doc 9156).

454 Velitel letadla je odpovédny za to, Ze
po ukonc&eni letu poda provozovateli hlaseni o vSech
zavadach zjisténych na letadle.

455 Velitel letadla je odpovédny za vedeni
palubniho deniku. Palubni denik ma obsahovat
informace uvedené v ust. 11.5.1 tohoto pfedpisu.

4.6 Povinnosti
provoz/letového dispecera

referenta pro letovy

46.1 Referent pro letovy provoz/letovy
dispeCer musi ve spojeni s metodou Fizeni a dozoru
letového provozu v souladu s ust. 4.2.1.4:

a) pomahat veliteli letadla pfi letu a

poskytovat pFislusné informace;

pfipravé

b) pomahat veliteli letadla pfi pfipravé provozniho

letového planu a letového planu letovych
provoznich sluzeb, podepisovat je, je-li to
pozadovano a druhy predat do evidence

pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb;
a

c) pfedavat bé&hem letu veliteli letadla vhodnymi
prostfedky informace, které mohou byt dllezité pro
bezpetné provedeni letu.

4.6.2 Referent pro
dispe€er musi v pfipadé nouze:

letovy provoz/letovy

a) zahdjit takové postupy, popsané v provozni
pfiruéce, a soucasné vyloucit pfijeti jakéhokoliv
opatreni, které by mohlo byt v rozporu s postupy
fizeni letového provozu; a

b) sdélit veliteli letadla informace vztahujici se
k bezpecnosti, které by mohly byt nezbytné pro
bezpecné provedeni letu, v€etné informaci
vztahujicich se k jakymkoliv zménam letového
planu, které se stanou nezbytnymi v pribéhu letu.

Poznamka: Je stejné dulezité, aby také velitel
letadla podaval podobné informace referentovi pro
letovy provoz/letovému dispecerovi béhem provadéni
letu, zejména v souvislosti s nouzovymi situacemi.

4.7 Doplnujici pozadavky pro lety
letounti s turbinovymi motory piekracujici dobu 60
minut letu na nahradni letisté na trati, vcetné
provozu s prodlouzenou dobou letu na nahradni
letisté (EDTO)

47.1 Pozadavky pro lety prekracujici dobu
60 minut letu na nahradni letisté na trati

47.11 Provozovatelé provadéjici lety
prekraCujici dobu 60 minut letu zbodu na trati
na nahradni letisté na trati musi zajistit, ze:

a) pro vSechny letouny:

1) jsou ur€ena nahradni letisté na trati; a

2) jsou posadce poskytnuty nejaktualngjsi
informace o uréenych nahradnich letiStich

na ftrati, vCetné provozniho stavu

a meteorologickych podminek;
b) pro letouny se dvéma turbinovymi motory,
nejaktualngjSi informace poskytnuté letové

posadce naznacuji, ze podminky na uréenych
nahradnich letiStich na trati budou v dobé jejich
predpokladaného pouziti odpovidat letiStnim
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provoznim minimdm
provozovatelem nebo budou lepsi.

stanovenym
Poznémka: Poradensky materidl pro poZadavky
téchto ustanoveni je obsaZen v Dodatku D.

4.7.1.2 Navic k pozadavkim ust. 4.7.1.1 musi
vSichni provozovatelé zajistit, Ze:

a) provozni fizeni a postupy pro odbaveni letu;
b)  provozni postupy; a
Cc) programy vycviku

jsou brany vuavahu a poskytuji celkovou uroven

bezpe€nosti pozadovanou ustanovenimi tohoto
pfedpisu.
4.7.2 Pozadavky pro provoz s prodlouzenou

dobou letu na nahradni letisté (EDTO)

4.7.2.1 Pokud nebyl takovy provoz zvlast
schvalen Ufadem, nesmi byt letoun se dvéma nebo
vice motory provozovan na trati, kde by doba letu
na nahradni leti§té na trati z jakéhokoliv bodu na dané
trati, vypoctena v podminkach ISA a pfi bezvétfi a pfi
cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem
u letound se dvéma turbinovymi motory a pfi cestovni
rychlosti se vS8emi pracujicim motory u letounu s vice
nez dvéma motory prekrocila prahovy ¢as, stanoveny
pro takovy provoz Uradem.

Poznémka 1: Pokud doba letu na nahradni letisté
prekroCi prahovy ¢Eas, je provoz povazovan za provoz
EDTO.

Poznamka 2:  Poradensky material pro stanoveni
vhodné hodnoty prahového ¢asu a schvaleni provozu
s prodlouZzenou dobou letu na nahradni letiSté je
obsaZen v Dodatku D.

4.7.2.2 Maximalni doba letu na nahradni
letiSté pro provozovatele konkrétniho typu letounu
zapojeného do provozu EDTO musi byt schvalena
Uradem.

Poznamka: Poradensky material k podminkam,
které maji byt pouZity pfi pfevodu doby letu
na nahradni letiSté na vzdalenosti, je obsaZen
v Dodatku D.

4.7.2.3 Pfi schvalovani vhodné maximalni
doby letu na nahradni letiSté pro provozovatele
konkrétniho typu letounu zapojeného do provozu
EDTO musi Ufad zajistit, Ze:

a) u vSech letounl: neni prekroéena nejvyssi
¢asova mez systému vyznamného pro EDTO,
pokud existuje, ur€ena v letové pfirucce letounu
(pfimo  nebo odkazem) a  odpovidajici
konkrétnimu provozu; a

b) u letound se dvéma turbinovymi motory: je
letoun certifikovan pro EDTO.

Poznamka 1:  Provoz EDTO mdize byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

Pozndmka 2:  Poradensky  material  souvisejici
s poZadavky tohoto  ustanoveni je  obsaZen
v Dodatku D.

47.23.1 Bez ohledu na ust. 4.7.2.3 a) mlze
Utad na zakladé vysledk(l provozovatelova zvlastniho
posouzeni bezpecnostniho rizika, jenz prokaze, jak
bude udrZzena rovnocenna Uuroven bezpecnosti,
schvalit provoz za &asovou mezi systému, jehoz
funkénost je nejvice omezena c¢asem. Zvlastni
posouzeni bezpeénostniho rizika musi obsahnout
alesponi:

a) schopnosti provozovatele;
b) celkovou spolehlivost systému;

c) spolehlivost systému,
omezena ¢asem;

jejichz  funkénost je

d) souvisejici informace vyrobce letounu; a

e) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik.

Poznamka: Poradensky material pro provedeni
hodnoceni  bezpecnostniho rizika je obsaZen
v Dodatku D.

4.7.2.4 U letount zapojenych do EDTO musi

dodate¢né palivo pozadované ust. 4.3.6.3 f) 2)
zahrnovat palivo nezbytné pro vyhovéni scénafi pro
kritické mnozstvi paliva pro EDTO, ktery je schvaleny
Uradem.

Poznamka: Poradensky material pro vyhovéni tomuto
poZadavku je obsaZen v Dodatku D.

4.7.2.5 Let nesmi pokraCovat za prahovy €as
vsouladu sust. 4.7.2.1, pokud nebyla urena
nahradni letist€ na trati pfehodnocena z hlediska
pouzitelnosti a nejaktualnéjsi informace nenaznaduiji,

e podminky na téchto letiStich  budou
v pfedpokladané dobé jejich pouziti odpovidat
letiStnim provoznim minimdm stanovenym

provozovatelem nebo budou lepsi. Je-li zjisténo, ze
jakékoliv podminky by mohly zabranit bezpecnému
pfiblizeni a pfistani na tomto letiSti v pfedpokladané
dobé pouziti, musi byt ur€en nahradni postup.

4726 Utad musi zajistit, pokud schvaluje
maximalni doby letu na ndhradni letisté pro letouny se
dvéma turbinovymi motory, ze:

a) spolehlivost pohonného systému;

b) osvédCovani letové zpusobilosti daného typu
letounu pro EDTO; a

c) program udrzby pro EDTO

jsou brany vuvahu a poskytuji celkovou Uroven
bezpecnosti pozadovanou ustanovenimi Predpisu L 8.

Poznamka 1:  Provoz EDTO mdize byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

Poznamka 2: Dokument The Airworthiness Manual
(Doc 9760) obsahuje poradensky material k Grovni
vykonnosti a spolehlivosti systému letounu a otazkam
zachovani letové zpusobilosti dle ust. 4.7.2.5.

4.7.2.7 Utad prezkouma povoleni k provozu
z hlediska ust. 4.7.2.1 vydana pfed datem ucinnosti
tohoto vydani predpisu.

4-11
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4.8 Pfiru¢ni zavazadla

Provozovatel musi zabezpecit vhodné a bezpecné
uloZeni pfiru€nich zavazadel v kabinach cestujicich.

4.9 Doplnujici pozadavky pro
jednopilotni provoz podle pravidel letu podle
pristroju (IFR) nebo v noci

49.1 Letoun nesmi byt provozovan s jednim
pilotem pfi provozu IFR nebo v noci, pokud neni pro
tento provoz schvalen Uradem.

4.9.2 Letoun nesmi byt provozovan s jednim
pilotem pfi provozu IFR nebo v noci, pokud:

a) letova pfiru¢ka pozaduje vice nez jednoho Clena
letové posadky;

b) letoun neni vrtulovy;

¢) je maximalni schvalena konfigurace sedadel pro
cestujici vétsi nez 9;

d) maximalni schvalena vzletova hmotnost pfesahuje
5700 kg;

e) letoun neni vybaven, jak je predepsano v ust.
6.22; a

f) velitel letadla nesplnil pozadavky na praxi, vycvik,

prezkouSeni a nedavnou praxi predepsané
v ust. 9.4.5.

410 Zvladani unavy

4.10.1 Stat provozovatele musi vytvofit

pfedpisy pro oblast zvladani unavy. Tyto predpisy
musi byt zalozeny na védeckych principech a
znalostech scilem zajistit, Ze ¢&lenové letovych
posadek a palubni pravodé&i vykonavaji své ukoly
s odpovidajici Urovni bdélosti. Nasledné musi Stat
provozovatele stanovit:

a) predpisy pro omezeni doby letu, doby letové
sluzby, doby sluzby a odpocinku; a

b) pfedpisy vztahujici se k FRMS, pokud schvali
provozovateli vyuzivani systému Fizeni rizik
spojenych s unavou (FRMS).

Poznamka: Poradensky material pro vytvoreni
normativnich predpisti pro oblast zvliadani unavy je
uveden v Dodatku A a podrobné pozadavky pro
FRMS v Doplriku 7.

4.10.2 Stat provozovatele musi vyzadovat,
aby provozovatel v souladu s ust. 4.10.1 a za ucelem
fizeni bezpecnostnich rizik spojenych s tnavou zaved|
bud:

a) omezeni doby letu, doby letové sluzby, doby
sluzby a odpocinku, ktera odpovidaji normativnim
predpisum Statu provozovatele pro oblast zvladani
unavy, nebo

b) systém fizeni rizik spojenych s unavou (FRMS)
vsouladu sust. 4.10.6 pro veSkeré Ccinnosti
souvisejici s provozem, nebo

c) systém FRMS v souladu sust. 4.10.6 pro Cast
¢innosti souvisejicich s provozem a pozadavky
ust. 4.10.2 pro zbylé &innosti.

Poznamka: Poradensky material pro zavedeni a
dohled nad FRMS je uveden v dokumentu Fatigue
Risk Management Systems Manual (Doc 9966).

4.10.3 Pokud provozovatel pfijme
pozadavky normativnich pfedpisl pro oblast zvladani
unavy pro C€ast nebo veSkeré Cc&innosti souvisejici
s provozem, mUze Stat provozovatele za vyjimecnych
okolnosti na zakladé vyhodnoceni rizika provedené
provozovatelem schvalit odchylky od téchto predpisu.
Schvalené odchylky musi poskytovat rovnocennou
nebo vy8Si uroven bezpecnosti neZ je ta, které je
dosazeno za uziti normativnich pfedpisd pro oblast
zvladani unavy.

4.104 FRMS provozovatele musi byt
schvalen Statem provozovatele predtim, nez nahradi
pozadavky normativnich pfedpist pro oblast zvladani
Unavy. Schvaleny FRMS  musi  poskytovat
rovnocennou nebo vySsi uroven bezpecnosti nez je ta,
ktera je stanovena normativnimi pfedpisy pro oblast
zvladani unavy.

4.10.5 Staty schvalujici FRMS
provozovatele musi zavést proces zajiStujici, ze
FRMS poskytuje rovnocennou nebo vyS$Si uroven
bezpeCnosti nez je ta, ktera je stanovena
normativnimi pfedpisy pro oblast zvladani unavy. Jako
soucast tohoto procesu musi Stat provozovatele:

a) pozadovat, aby provozovatel stanovil maximalni
hodnoty pro doby letu a/nebo dobu(y) letové
sluzby a dobu(y) sluzby a minimalni hodnoty pro
dobu odpocinku. Tyto hodnoty musi byt zalozeny
na védeckych principech a znalostech, podléhat
postuplm zajistujicim bezpecnost a musi byt
pfijatelné pro Stat provozovatele;

b) zadvazné stanovit snizeni maximalnich nebo
zvySeni minimalnich hodnot v pfipadé, Ze udaje
provozovatele naznaduji, Zze jsou hodnoty uvedené
v tomto pofadi pfiliS vysoké nebo pfFili§ nizké; a

c) schvalit kazdé zvySeni maximalnich nebo snizeni
minimalnich hodnot pouze po vyhodnoceni
provozovatelova odlvodnéni téchto zmén, které je
zalozeno na shromézdénych zkuSenostech
a udajich souvisejicich s problematikou unavy.

Poznamka: Postupy zajistujici bezpecénost jsou
uvedeny v Doplriku 7.

4.10.6 Pokud provozovatel zavadi FRMS,
aby Fidil bezpecnostni rizika spojena s Unavou, musi
alesponi:

a) vramci
a znalosti;

FRMS zapracovat védecké principy

b) prdbézné identifikovat nebezpedi
s unavou a z toho vyplyvajici rizika;

spojena

c) zajistit, Ze napravna opatfeni nezbytna pro ucinné
zmirfiovani rizik spojenych s danym nebezpedim,
jsou zavadéna bezodkladnég;

d) zajiStovat prubézné sledovani a pravidelné
vyhodnocovani zmirnéni rizik spojenych s unavou
dosazeného témito opatfenimi; a
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e) zajistovat prubé&zné zlepSovani celkové vykonnosti
FRMS.

Poznémka: Podrobné poZadavky pro FRMS jsou
uvedeny v Doplriku 7.

4.10.7 Staty by mély pozadovat, aby byl
FRMS soucasti SMS provozovatele, je-li zaveden.

Poznamka: Zaclenéni FRMS do SMS je
popsano v dokumentu FRMS Manual (Doc 9966).

4.10.8 Provozovatel musi vést zaznamy
0 dobé letu, dobé letové sluzby, dobé sluzby a dobé
odpocinku vSech svych ¢&lend letovych posadek
a palubnich prdvod¢i a uchovavat je po dobu
stanovenou Statem provozovatele.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 PREDPIS L 6/I
HLAVA 5 - PROVOZNi OMEZENi DANA VYKONNOSTi LETOUNU
predpisu o vykonnosti, podle néhoz se letoun
5.1 VSeobecna ustanoveni provozuje.
511 Letouny musi byt provozovany v 5.2.7 Omezeni hmotnosti

souladu s ustanovenimi podrobné a uplné pfedpisové
zdkladny vykonnosti stanovenymi v souladu s
pozadavky této Hlavy.

51.2 S vyjimkou ustanoveni 5.4, se smi
jednomotorové letouny pouzivat jen k dennim letdm
podle pravidel letu za viditelnosti a na tratich, v€etné
odchylek od trati, které dovoluji provést bezpecné
vynucené pfistani pfi poruse motoru.

5.2 Letouny, kterym bylo vydano
osvédceni letové zpusobilosti v souladu s ¢asti
llIA a llIB Predpisu L 8

5.2.1 Pozadavky obsazené v ust. 5.2.2 az
5.2.11 plati pro velké letouny, pro néz plati ¢ast IlIA a
I1IB Pfedpisu L 8.

5.2.2 Uroven vykonnosti stanovena
pouzitelnymi  ustanovenimi Uplné a podrobné
predpisové zakladny, odkazované v ust. 5.1.1, pro
letouny uvedené v ust. 5.2.1, musi byt pfi nejmensim
rovnocenna celkové uUrovni vykonnosti poZadované
touto Hlavou.

Poznamka: Uroveri poZadované vykonnosti je
uvedena v Dodatku C.

523 Letoun musi byt provozovan v souladu
s podminkami v OsvédcCeni letové zpuUsobilosti a v
mezich schvalenych provoznich omezeni obsazenych
v letové pfirucce.

524 Stat zapisu do rejstfiku, musi uginit
takova opatfeni, ktera jsou v jeho moznostech, aby
zajistil dodrzeni vSeobecné miry bezpecnosti podle
téchto ustanoveni za vSech ocekavanych provoznich
podminek, v&etné téch, které nejsou jmenovité
uvedeny v ustanovenich této Hlavy.

525 Let nesmi byt zahajen, nenasvédcuji-li
Udaje o vykonnosti uvedené v letové pfirucce,
doplnéné, je-li to nezbytné, dalSimi udaji pfijatelnymi
pro Stat zapisu do rejstfiku, ze pfi letu, ktery ma byt
vykonan, Ize dodrzet ust.5.2.6 az 5.2.11.

5.2.6 Pfi plnéni ustanoveni této Hlavy se
musi brat v Uvahu v8echny slozky, které maji
podstatny vliv na vykonnost letounu (které zahrnuiji,
ale neomezuji se pouze na: hmotnost letounu,
provozni postupy, tlakovou vySku odpovidajici vySce
letiSté, okolni teplotu, vitr, sklon dradhy a stav povrchu
drahy, tj. rozbfedly snih, voda a nebo led). Takové
vlivy musi byt vzdy vzaty v avahu bud pfimo jako
provozni parametry nebo nepfimo pomoci toleranci
nebo mezi, které mohou byt uvedeny pfi sestavovani
udaju o vykonnosti nebo v uUplném a podrobném

a) Hmotnost letounu pfi zahajeni vzletu musi vyhovét
pozadavkdm; nesmi byt vétSi nez hmotnost, pfi niz
jsou splnény pozadavky ust. 5.2.8 ani vétSi nez
hmotnost, pfi niz jsou spinény poZadavky ust.
5.2.9, 5.2.10 a 5.2.11 se zapoctenim oCekavanych
snizeni hmotnosti v pribéhu letu a vypousténi
paliva predpokladaného pfi uplatnéni ust. 5.2.9 a
5.2.10, resp. 5.2.7c) a 5.2.11 pro nahradni letisté;

b) V zadném pfipadé nesmi hmotnost pfi zahajeni
vzletu pfesahovat maximalni vzletovou hmotnost
stanovenou v letové pfiruéce pro tlakovou vySku
odpovidajici nadmorské vySce letist€ a vSechny
jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity
jako parametry k ureni maximalni vzletové
hmotnosti;

c) V zadném pfipadé nesmi vypoctena hmotnost pro
pfedpokladanou dobu pfistani na letisti
zamysSleného pfistani a na kterémkoliv nahradnim
letisti prekro€it maximalni pfistavaci hmotnost
stanovenou v letové pfirucce pro tlakovou vysku
odpovidajici nadmorské vySce téchto letist a pro
vSechny jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li
pouzity jako parametry k uréeni maximalni
pristavaci hmotnosti;

d) V zadném pfipadé nesmi hmotnost letounu pfi
zahdjeni vzletu nebo v predpokladané dobé
pfistani na letisti zamysSleného pfistani a na
kterémkoliv nahradnim letisti prekrocit maximalni
hmotnost, pfi které byla prokazana hlukova
zpusobilost podle pfislusnych ustanoveni Pfedpisu
L 16/, ledaze by bylo stanoveno jinak za
vyjime€nych okolnosti pro urcité letist€ nebo
pfistdvaci drahu, kde neexistuje problém
hlukového zatizeni opravnénym ufadem statu, kde
takové letisté lezi.

5.2.8 Vzlet
Letoun musi byt v pfipadé selhani kritického motoru,
nebo kvuli jinym divodu, schopen v kterémkoliv bodé
pfi vzletu bud prerusit vzlet a zastavit v mezich
pouzitelné délky pferuseného vzletu nebo pokracovat
ve vzletu a preletét ve svislé a vodorovné bezpecné
vzdalenosti vSechny pfekazky na draze letu, dokud
letoun neni schopen vyhovét ust. 5.2.9. Pfi ur€ovani
vysledného prostoru pro vzlet s odpovédnosti za
prekazky musi byt brany v uvahu provozni podminky
takové, jako je pficna slozka vétru a navigacni
presnost.

Poznamka: Dodatek C obsahuje poradensky
material ke svislym a vodorovnym vzdalenostem,
které jsou povaZovany za dostatecné, aby bylo
vyhovéno tomuto ustanoveni.

10.4.2012
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5.2.8.1 Dochazi-li ke ztraté délky drahy pfi 5.3 Udaje o piekazkach

vyrovnavani letadla do osy pred vzletem, musi byt tato

ztrata zapocitana pfi stanoveni pouzitelné délky 5.3.1 Udaje 0 prekazkach musi

drahy. provozovateli umoznit zpracovani postup(, ke splnéni
ust. 5.2.8.

5.2.9 Na trati - Selhani jednoho motoru

Pfi selhani kritického motoru kdekoliv na trati nebo na
planovanych odchylkdch od trati, musi byt letoun
schopen pokracovat v letu na letisté, které mu umozni
pfistat v souladu s ust. 5.2.11, aniz letoun sestoupi
pod minimalni letovou nadmofskou vySku v jakémkoliv
bodé.
5.2.10 Na trati - Selhani dvou motor

V ptipadé letount se tfemi a vice motory musi byt
letoun kdekoliv na trati, jsou-li zde nahradni letisté a
celkova doba ftrvani letu takové, Ze musi byt
zohlednéna pravdépodobnost selhani  druhého
motoru, ma-li byt udrzena obecna uroven bezpecnosti
plynouci z pozadavk( této hlavy, schopen pokracovat
vletu na nahradni letisté na trati a pfistat, a to

v pfipadé, Ze dojde k selhani kterychkoliv dvou
motora.
5.2.11 Pristani

Letoun musi byt schopen preletét v bezpeéné vysce
vSechny pfekazky na draze letu pfi pfiblizeni a pfistani
na letisti zamysSleného pfistani nebo na kterémkoliv
nahradnim letisti s jistotou, Ze zastavi v mezich
pouzitelné délky pfistani na daném letisti nebo pro
vodni letouny, Ze dostate€né snizi rychlosti v mezich
pouzitelné délky pro pfistani. PFi zjiStovani, je-li
splnéni tohoto ustanoveni mozné, je tfeba vzit v
uvahu pfedvidané odchylky v technice pfiblizeni a
pfistani, jestlize k témto odchylkdm nebylo pfihlédnuto
pfi stanoveni Udajl o vykonech, uvedenych v letové
pfiru¢ce nebo v jinych dokumentech, tykajicich se
vykonu daného letadla.

Poznamka: Zplsoby predkladani udajid o
prekazkach jsou uvedeny v Predpisu L 4 a L 15.

53.2 Pfi hodnoceni, zda byly splnény
pozadavky ust. 5.2.8 musi provozovatel vzit v uvahu
pfesnost map.

5.4 Doplnujici pozadavky pro provoz
jednomotorovych letounti s turbinovym pohonem
v noci a/nebo v meteorologickych podminkach pro
let podle pfistroju (IMC)

5.4.1 Urad nepovoli provoz
jednomotorovych letound s turbinovym pohonem
v noci a/nebo v podminkach IMC, pokud provozovatel
neprokaze, Ze schvalovani letové zpusobilosti letounu
je provedeno podle pfislusnych postupll a Ze:

a) spolehlivost turbinového motoru;

b) postupy udrzby provozovatele, provozni postupy,
postupy pro letové odbaveni a programy vycviku
posadek; a

c) vybaveni a dalSi pozadavky poskytnuté v souladu
s Dopliikem 3.

poskytuji celkovou uroveri bezpe&nosti stanovenou
Predpisy L 6 a L8.

54.2 VSechny  jednomotorové letouny
s turbinovym pohonem provozované v noci a/nebo
v podminkach IMC musi byt vybaveny systémem
sledovani vyvoje stavu motoru a letouny, kterym bylo
vydano individualni Osvédceni letové zpUlsobilosti
1. ledna 2005 nebo pozdé&ji, musi byt vybaveny
automatickym systémem sledovani vyvoje stavu
motoru.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Poznamka: Podrobna ustanoveni o 6.2 VSechny letouny pf¥i vSech letech

komunikaénim a navigaénim vybaveni jsou uvedena v

Hiavé 7. 6.2.1 Véechny letouny musi byt vybaveny

6.1 VsSeobecna ustanoveni

6.1.1 V letounech musi byt zastavény nebo
k dispozici kromé& minimalniho vybaveni, nezbytného
pro vydani Osvédceni letové zpUsobilosti, pfistroje,
vybaveni a letovd dokumentace, pFedepsané v
dalSich odstavcich, v zavislosti na pouzitém letounu
a okolnostech, za nichZz bude proveden Ilet.
Pfedepsané pristroje a vybaveni vcetné jejich
zastavby musi byt schvaleny nebo pfijaty Statem
z4pisu do rejstiiku.

6.1.2 Na palubé letounu musi byt ovéfena
kopie osvédceni leteckého provozovatele
stanoveného vust. 4.2.1 a kopie provoznich

specifikaci vztahujicich se k pfislusnému typu letounu
a vydanych spole€né s osvédcenim. Pokud jsou
osvédCeni a s nimi spojené provozni specifikace
vydané Statem provozovatele vjazyce jiném nez
v angli¢ting, musi byt pfilozen anglicky pfeklad.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédceni  leteckého provozovatele a s nim
spojenych provoznich  specifikaci jsou obsazena
vust.4.2.15a 4.2.1.6.

6.1.3 Provozovatel musi zaradit do provozni
pfirucky seznam minimalniho vybaveni (MEL),
schvaleny Statem provozovatele, ktery dovoli veliteli
letadla rozhodnout, zda let mize zahajit nebo v ném
pokracovat z mezilehlého letiSt€, pokud libovolny
pfistroj, ¢ast vybaveni nebo systém pfestane plnit
svoji funkci. Neni-li Stat provozovatele totozny se
Statem zapisu do rejstfiku, musi Stat provozovatele
zajistit, Ze MEL letounu neovlivni dodrzeni pozadavkU
letové zpUsobilosti platné ve Staté zapisu do rejstfiku.
Poznéamka: Seznam minimalniho vybaveni je
nékdy uvadén jako Seznam zavad, s nimiz je povolen
vzlet.

6.1.4 Provozovatel musi poskytnout
provoznimu personalu a letovym posadkam provozni
pfirucku pro kazdy typ provozovaného letounu,
obsahujici normalni, mimofadné a nouzové postupy,
vztahujici se k provozu letounu. PFiruéka musi
obsahovat podrobnosti o systémech letounu
a kontrolni seznamy povinnych ukona, které maji byt
pouzivany.

Navrh Provozni pfirucky musi vénovat pozornost
zasadam lidskych ¢initell.

Poznamka: Pokyny pro zaméfeni zasad vlivu
lidskych CcinitelG jsou uvedeny v ObézZniku Circular
216 (Human Factor Digest No.1 — Fundamental
Human Factors Concepts) a Obézniku Circular 238
(Human Factors Digest No. 6 — Ergonomics).

takovymi pfistroji, které dovoli letové posadce, aby
kontrolovala drahu letu letounu, provadéla vdechny
obraty v souladu s pozadovanymi postupy
a dodrzovala provozni omezeni letounu
v pfedpokladanych provoznich podminkach.

6.2.2 VSechny letouny musi byt vybaveny:

a) pristupnymi zdravotnickymi potfebami v pfimé-
feném mnozZstvi. Zdravotnické potieby by mély
obsahovat:

1) jednu nebo vice souprav prvni pomoci pro
pouziti palubnimi pravod&imi pfi zvladani
incidentll spojenych se Spatnym zdravotnim
stavem,

2) pro letouny vyzadujici pfepravu palubnich
privodéi, jako soucast provozni posadky,
univerzalni soupravu pro ochranu zdravi (dvé
pro letouny schvalené k pfepravé vice nez 250
cestujicich) pro pouziti palubnimi pravodéimi
pfi zvladani incidentl spojenych se $patnym
zdravotnim stavem souvisejicim s pfipadem
podezieni na infekéni onemocnéni nebo
v pfipadé onemocnéni, které je spojené
s kontaktem s télesnymi tekutinami.

3) pro letouny schvalené pro prepravu vice nez
100 cestujicich pfi dalkovych letech delSich

nez 2 hodiny Iékafskou soupravou prvni
pomoci pro pouziti l|ékafem nebo jinou
kvalifikovanou osobou k oSetfeni nahlych

zdravotnich pfihod za letu.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
druhu, poctu, umisténi a obsahu zdravotnickych
potfeb je uveden v Dodatku B.

b) pfenosnymi hasicimi pfistroji takového typu,
které pfi pouziti neznecisti nebezpeéné vzduch
uvniti letounu. Nejméné jeden hasici pfistroj
musi byt umistén:

1) v pilotni kabiné

2) v kazdém oddile pro cestujici, ktery je
oddélen od pilotni kabiny a ktery neni snadno
pristupny posadce letounu.

Poznamka 1: Jakykoliv pfenosny pfistroj takto
zastavény v souladu s osvédcenim letové zptsobilosti
Ize povaZovat za predepsany.

Poznamka 2:  Pro informace tykajici se hasicich
latek v hasicich pfistrojich viz ust. 6.2.2.1.

c) 1) sedadlem nebo lehatkem pro kazdou osobu,
starSi dvou let

2) bezpecnostnim pasem nebo soustavou
bezpeénostnich pasu pro kazdé sedadlo
nebo lehatko
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3) bezpecnostnimi postroji pro kazdé sedadlo
Clena letové posadky. Bezpecnostni postroj
pro kazdé sedadlo pilota obsahuje
prostfedky, které budou  automaticky
omezovat Uc€inky nahlého snizeni rychlosti na
trup sediciho.

Poznamka: Bezpecénostni postroj se sklada
z ramennich popruhti a bezpecnostnich pasa.
Bezpecénostni pasy mohou byt pouZity samostatné.

d) prostfedky umoznujicimi pfedavat cestujicim tyto
informace a pokyny:
1) kdy se maji zapnout bezpecnostni pasy,
2) kdy a jak se ma pouzit kyslikového vybaveni,
je-li to pfedepsano,
3) o zakazu koureni,

4) o umisténi a pouziti zachrannych vest nebo
osobnich plovacich prostfedk, jestlize jsou na
palubé pfedepsany,

5) o umisténi a zplUsobu otevieni nouzovych
vychodt

e) nahradnimi elektrickymi pojistkami  vhodnych
jmenovitych hodnot pro vyménu téch pojistek,
které jsou pfistupné za letu.

6.2.2.1 Jakakoliv hasici latka pouzivana
v zastavénych hasicich pfistrojich u kazdé nadoby na
toaletach uréené k likvidaci pouzitych ruénikll, papiru
nebo odpadu v letounu, jehoz individualni osvédcéeni
letové zplsobilosti bylo poprvé vydano 31. prosince
2011 nebo pozdéji, a jakakoliv hasici latka pouzivana
v pfenosnych hasicich pfistrojich v letounu, jehoz
individualni osvédéeni letové zpuUsobilosti bylo poprvé
vydano 31. prosince 2016 nebo pozdéji:

a) musi splfovat pozadavky Statu zapisu do rejstfiku
na minimalni pouZzitelnou vykonnost; a

b) nesmi byt druhu uvedeného na seznamu ve
skupiné Il pfilohy A Montrealského protokolu o
latkdch, které poSkozuji ozonovou vrstvu,
8. vydani z roku 2009.

Poznamka: Informace tykajici se hasicich latek
jsou uvedeny v technické noéte UNEP Halons
Technical Options Committee Technical Note No. 1
(New Technology Halon Alternatives) a ve zpravé FAA
Report No. DOT/FAA/AR-99-63 (Options to the Use of
Halons for Aircraft Fire Suppression Systems).

6.2.3 Letouny musi mit na palubé tyto
doklady a dokumentaci:

a) provozni pfiruCku pfedepsanou ust. 4.2.3,
nejméné vSak ty jeji casti, které se tykaji
letového provozu;

b) letovou pfiru¢ku obsahujici udaje o vykonnosti
pozadované ustanovenimi Hlavy 5 a vSechny
ostatni udaje nutné pro provoz letadla v rozsahu
uvedeném v pfiloze k jeho typovému osvéd&eni,
jestlize nejsou tyto udaje k dispozici v Provozni
pfirucce;

c) mapy platné a vhodné pro trat’ planovaného letu
a pro kazdou dalsi trat’, o které Ize pfedpokladat,
Ze na ni maze byt let odklonén;

CR:

d) gsvédéeni o zapisu do leteckého rejstriku
Ceské republiky;

e) osvédceni letové zpusobilosti;

f)  osvédceni hlukové zpUsobilosti, pokud je pro
dané letadlo pozadovano Predpisem L 16/l;

g) povoleni ke zfizeni a provozovani palubni
radiostanice, pokud ji je letadlo vybaveno;

h) palubni denik nebo doklad jej nahrazujici
s obsahem podle ust. 11.4;

i) podany letovy plan;

j)  potvrzeni o udrzbé, je-li
prisluSnym postupem;

k) doklad o pojisténi zakonné odpovédnosti.

pozadovano

m) postupy, predepsané v Predpisu L 2, pro
velitele letadel, proti kterym se zakro€uje;

n) vizudlni signaly, uvedené v Piedpise L 2,
pouzivané zakroc€ujicim letadlem a letadlem,
proti kterému se zakrocuje.

Poznamka: Uéelem ust. CR 6.2.3 d) aZ n) je
poskytnout uceleny prehled dokumentace,
ktera je pozadovana prislusnymi
ustanovenimi tohoto Predpisu a dalSimi
souvisejicimi pfedpisy.

6.2.3.1 Provozovatel letounu odpovida za
platnost doklad(i, stejné jako za Uplnost
a spravnost zaznamu do palubniho deniku, neni-li
dale stanoveno jinak.

6.2.3.2 Provozovatel letounu odpovida za
vedeni palubniho deniku zptsobem a v rozsahu
stanoveném v pokynech Ufadu. Tyto pokyny jsou
nedilnou soucasti palubniho deniku.

6.2.3.3 Velitel letadla odpovida za zaznamy
o provedenych letech a zavadach letounu
zjisténych za letu. Tyto zaznamy musi byt
provedeny a potvrzeny podpisem velitele letadla
po kazdém letu.

6.2.3.4 Provozovatel letounu odpovida za
to, Zze zaznamy potvrzujici letovou zpuUsobilost
jsou podepsany osobou, ktera je drzitelem
platného  prikazu opraviujiciho  osvédcit
zpusobilost letounu k letu, vydaného nebo
uznaného za platny v souladu s pozadavky
Predpisu L 1.

6.2.4 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu
letounu
6.2.4.1 Jsou-li na trupu letounu oznacena

mista, jimiz mohou v pfipadé nouze vniknout do
letoun(l zachranné ety, musi byt tato mista oznacena
zpusobem podle nasledujiciho obrazku. Oznaceni
musi byt provedeno v barvé Cervené nebo Zluté a v
pfipadé potfeby se oramuje bile, aby na pozadi jasné
vyniklo.

6.2.4.2 Je-li  vzdalenost mezi rohovymi
znackami vétsi nez 2 m, musi byt mezi né vlozeny
dal$i znacky rozméru 9 cm x 3 cm tak, aby vzdalenost
mezi sousednimi znaCkami nebyla vétSi nez 2 m.
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Poznamka: Toto ustanoveni nepoZaduje letoun
opatfit misty, jimiz Ize do néj vniknout.

9cm

9cm

nevice nei 2 m

L - Jd

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letounu

6.3 Letové zapisovace

Poznamka 1:  Letové zapisovace chranéné pred
narazem tvori ¢tyfi systémy: zapisovac letovych tdaji
(FDR), zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR),
zapisovac obrazu pilotniho prostoru (AIR) a zapisovaé
komunikace datovym spojem (DLR). Informace o
obrazu pilotniho prostoru a komunikaci datovym
spojem mohou byt zapisovany bud’ zapisovacem CVR
nebo FDR.

Poznamka 2:  Lehké letové zapisovacCe tvofi C&tyh
systémy: systém zaznamu udaji letadla (ADRS),
systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru (CARS),
systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru (AIRS)
a systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS). Informace o obrazu pilotniho prostoru
a komunikaci datovym spojem mohou byt
zaznamenany bud' systémem CARS nebo ADRS.
Poznamka 3:  Podrobny  poradensky  material
k letovym zapisovaéum obsahuje Dopinék 8.

6.3.1 ZapisovaCe letovych udaja
a systémy zaznamu Udaju letadla (ADRS)

(FDR)

Poznamka 1: PoZadavky na vykonnost FDR a AIR
Jjsou obsazeny vdokumentu EUROCAE ED-112
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2:  PoZadavky na vykonnost ADRS jsou
obsaZeny v dokumentu EUROCAE ED-155 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for

Lightweight  Flight Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.
Poznamka 3: Parametry, které mayji byt

zaznamenavany, jsou uvedeny v Tabulce A8-1 a A8-3
v Doplriku 8.

6.3.1.1 Typy

6.3.1.1.1 Zapisovaé letovych adaju Typ | a 1A
musi zaznamenat parametry nezbytné k presnému
uréeni drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu
motord, konfigurace a rezimu letu.

k pfesnému urceni drahy letu, rychlosti, letové polohy,
vykonu motoru a konfigurace poloh zafizeni na zménu
vztlaku a odporu.

6.3.1.2 Pouzivani

Poznamka: Klasifikace zapisovact obrazu

pilotniho prostoru (AIR) je definovana vust. 4.1
Doplriku 8.

6.3.1.2.1 V8echny letouny s turbinovymi motory
o maximalni schvalené vzletové hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi, jejichz typové osvéd€eni bylo poprvé
vyddno 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji, musi byt
vybaveny:

a) FDR Typu ll; nebo

b) AIR Tfidy C, schopnym zaznamenavat parametry
drahy a rychlosti letu zobrazované
pilotovi(pilotim); nebo

c) ADRS, schopnym zaznamenavat zakladni
parametry uvedené v Tabulce A8-3 v Doplfiku 8.

Poznamka: Vyraz ,typové osvédCeni poprvé
vydano“ se vztahuje kdatu vydani pdvodniho
typového osvédceni pro dany typ letounu, ne k datu
certifikace  pfislusnych  variant letounu  nebo
odvozenych modelt.

6.3.1.2.2 V8echny letouny s turbinovymi motory
o maximalni schvalené vzletové hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi, jejichZz individudlni osvéd&eni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny:

a) FDR Typu ll; nebo

b) AIR T¥idy C, schopnym zaznamenavat parametry

drahy a rychlosti letu zobrazované
pilotovi(pilotim); nebo
c) ADRS, schopnym zaznamenavat zakladni

parametry uvedené v Tabulce A8-3 v Doplfiku 8.

6.3.1.2.3 V8echny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 27000 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo pozdé&ji, musi byt
vybaveny FDR Typu I.

6.3.1.2.4 VSechny letouny 0o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg az do
27000 kg v€etné, jejichz individualni osvéd&eni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo
pozdé&ji, musi byt vybaveny FDR Typu Il

6.3.1.2.5 VSechny vicemotorové letouny
s turbinovymi motory o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, jejichz individualni
osvédcéeni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano
1. ledna 1990 nebo pozdgji, by mély byt vybaveny
FDR Typu lIA.

6.3.1.2.6 VS8echny letouny s turbinovymi motory
o0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez
5 700 kg, jejichz individualni osvédceni letové

6.3.1.1.2 Zapisovace letovych udaji Typy |l . Y ! .
a IIA musi zaznamenat parametry nezbytné zpusobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo
pozdéji, ale pfed 1. lednem 1989, s vyjimkou letount
14.11.2013
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uvedenych v ust. 6.3.1.2.8, musi byt vybaveny
zapisovacem letovych udaju, ktery zaznamena cas,
nadmofrskou vysku letu, vzduSnou rychlost, normalové
zrychleni a kurz.

6.3.1.2.7 VSechny letouny s turbinovymi motory
0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez
5 700 kg, jejichz individualni osvédCeni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo
pozdéji, ale pfed 1. lednem 1989, s vyjimkou letounu
uvedenych v ust. 6.3.1.2.8, by mély byt vybaveny
zapisovacem letovych Gdajd, ktery zaznamena cas,
nadmofskou vysku letu, vzduSnou rychlost, normalové
zrychleni a kurz a takové dodate¢né udaje, které jsou
nezbytné k urleni klopeni, klonéni, kliCovani
radiového vysilani a vykonu kazdého motoru.

6.3.1.2.8 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji, ale pfed
1. lednem 1989, o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti véts§i nez 27 000 kg téch typd, jejichz
prototyp byl certifikovan pfisluSnym narodnim urfadem
po 30. zafi 1969, musi byt vybaveny FDR Typu Il.

6.3.1.2.9 VSechny letouny s turbinovymi motory
0 maximalni schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 5
700 kg, jejichz individualni osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano pred 1. lednem 1987,
musi byt vybaveny zapisovacem letovych Udaju, ktery
zaznamena c¢as, nadmoiskou vysku letu, vzdusnou
rychlost, normalové zrychleni a kurz.

6.3.1.2.10 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz individualni osvédceni letové zpUlsobilosti bylo
poprvé vydano pfed 1. lednem 1987, o maximaini
schvalené vzletové hmotnosti vétsSi nez 27 000 kg,
jejichz prototyp byl certifikovan pfislusnym narodnim
uradem po 30. zafi 1969, by meély byt vybaveny
zapisovacem letovych 0dajl, ktery zaznamena mimo
¢as, nadmorskou vySku letu, vzdusnou rychlost,
normalové zrychleni, kurz a takové doplfujici
parametry, které jsou nezbytné pro uréeni:

a) letové polohy letounu na jeho draze letu a

b) zakladnich sil pusobicich na letoun, jejichz
vysledkem je draha letu a pro urceni plvodu
téchto sil.

6.3.1.2.11 VS8echny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 5700 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zplsobilosti bylo
poprvé vydano po 1. lednu 2005, musi byt vybaveny
FDR Typu IA.

6.3.1.2.12 VSechny letouny, u nichz je
pozadovano, aby  zaznamenavaly  normalové
zrychleni, pficné a podélné zrychleni, jejichz typové
osvédcéeni bylo poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo
pozdéji a u nichz je pozadovano vybaveni FDR, musi
tyto parametry zaznamenavat s maximalnim
vzorkovanim a intervalem zaznamu 0,0625 sekund.

6.3.1.2.13 VSechny letouny, u nichz je
pozadovano, aby zaznamenavaly zasahy pilota
a/nebo polohu hlavnich fidicich ploch primarniho
fizeni (klopeni, klonéni, zataceni), jejichz typové
osvédcéeni bylo poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo
pozdéji a u nichz je pozadovano vybaveni FDR, musi
tyto parametry zaznamenavat s maximalnim
vzorkovanim a intervalem zaznamu 0,125 sekund.

Poznamka: Pro letouny se systémy fizeni, kde se
pohyb fidicich ploch pfenasi zpét do pilotova fizeni,
plati ,nebo“. Pro letouny se systémy Fizeni, kde se
pohyb Fidicich ploch nepfenasi zpét do pilotova Fizeni,
plati ,a“ U letount s autonomnimi pohybovymi
plochami je nutné zaznamenéavat parametry kazdé
plochy oddélené. U letount s autonomnimi zasahy
pilota do primarniho fizeni je nutné zaznamenévat
kazdy pilotiv zédsah na primarnim Fizeni oddélené.
6.3.1.3 Ukon¢&eni pouzivani

6.3.1.3.1 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
se zaznamem rytym do kovové folie musi byt
ukonceno.

6.3.1.3.2 Pouzivani analogovych zapisovacl
letovych Udaji pouzivajicich kmito¢tové modulace
(FM) by mélo byt ukonéeno.

6.3.1.3.3 Pouzivani analogovych zapisovacl
letovych Udaju pouzivajicich kmitoctové modulace
(FM) musi byt ukonéeno 1. ledna 2012.

6.3.1.3.4 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
na fotografické filmy musi byt ukonéeno.

6.3.1.3.5 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
pouzivajicich magnetické pasky by mélo byt
ukonceno 1. ledna 2011.

6.3.1.3.6 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
pouzivajicich magnetické pasky musi byt
ukonceno 1. ledna 2016.

6.3.1.4 Doba zaznamu

Zapisovace letovych Udaju musi byt schopny uchovat
informace zaznamenané béhem poslednich 25 hodin
svého provozu, s vyjimkou zapisovace Typu lIA, ktery
musi byt schopny uchovat informace zaznamenané
bé&hem poslednich 30 minut svého provozu.

6.3.2 ZapisovacCe hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)

Poznamka 1: PoZadavky na vykonnost CVR jsou
obsaZeny v dokumentu EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2: PoZadavky na vykonnost CARS jsou
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-155 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Lightweight  Flight Recorder  Systems  nebo
rovnocennych dokumentech.

6.3.2.1 Pouzivani

6.3.2.1.1 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz typové osvéd&eni bylo poprvé vydano 1. ledna
2016 nebo pozdéji a u nichz je pozadovano, aby byly
provozovany s vice nez jednim pilotem, musi byt
vybaveny bud CVR nebo CARS.

6.3.2.1.2 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz individualni osvédceni letové zpUsobilosti bylo
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poprvé vydano 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji a u nichz
je pozadovano, aby byly provozovany s vice nez
jednim pilotem, by mély byt vybaveny bud CVR nebo
CARS.

6.3.2.1.3 VSechny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg, jejichz
individualni osvédcéeni letové zpusobilosti bylo poprvé
vydano po 1. lednu 2003, musi byt vybaveny CVR
schopnym uchovat informace zaznamenané bé&hem
poslednich 2 hodin svého provozu.

6.3.2.1.4 VSechny letouny o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg, jejichz
individualni osvédcéeni letové zpUsobilosti bylo poprvé

vydano 1. ledna 1987 nebo pozdé&ji, musi byt
vybaveny CVR.
6.3.2.1.5 VSechny letouny s turbinovymi motory,

jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano pfed 1. lednem 1987, o maximalni
schvalené hmotnosti od 27 000 kg, téch typl, jejichz
prototypy byly certifikovany pfisluSnym narodnim
ufadem po 30. zafi 1969, musi byt vybaveny CVR.

6.3.2.1.6 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz individuaini osvédceni letové zplsobilosti bylo
poprvé vydano pfed 1. lednem 1987, o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg do 27 000
kg vcetné, jejichz prototypy byly certifikovany
pfisluSnym narodnim dfadem po 30. zafi 1969, by
mély byt vybaveny CVR.

6.3.2.2 Ukonc&eni pouzivani

6.3.2.2.1 Pouzivani CVR pouzivajicich
magnetické a kovové pasky musi byt ukon&eno
1. ledna 2016.

6.3.2.2.2 Pouzivani CVR pouzivajicich
magnetické a kovové pasky by mélo byt ukon&eno
1. ledna 2011.
6.3.2.3 Doba zaznamu

6.3.2.3.1 VS8echny CVR musi byt schopny

uchovat informace zaznamenané nejméné béhem
poslednich 30 minut svého provozu.

6.3.2.3.2 Od 1. ledna 2016 musi byt CVR
schopny uchovat informace zaznamenané nejméné
bé&hem poslednich 2 hodin svého provozu.

6.3.2.3.3 VSechny letouny, jejichz osvédceni
letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1990
nebo pozdéji, a u nichz je vybaveni CVR pozadovano,
by mély byt vybaveny CVR schopnym uchovat
informace zaznamenané nejméné béhem poslednich
2 hodin svého provozu.

6.3.3
spojem (DLR)

Zapisova¢  komunikace  datovym

6.3.3.1.1 VSechny letouny, jejichz individualni
osvédCeni letové zpusobilosti je poprvé vydano 1.
ledna 2016 nebo pozdé&ji, vyuzivajici jakoukoliv
aplikaci pro komunikaci datovym spojem uvedenou
vust. 5.1.2 v Dopliiku 8, a u nichZ je pozadovano
vybaveni zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru
(CVR), musi zaznamenat na zapisovac¢ letovych udaja
vSechny zpravy z komunikace datovym spojem.

6.3.3.1.2 V8echny letouny, které budou 1. ledna
2016 nebo pozdé&ji modifikovany prostfednictvim
zastavby a pouzivani jakékoliv aplikace pro

komunikaci datovym spojem uvedené vust. 5.1.2
v Dopliku 8, a u nichz je poZadovano vybavenim
CVR, musi zaznamenat na zapisovac letovych udajl
vSechny zpravy z komunikace datovym spojem.

Poznamka 1: Komunikace datovym spojem
v soucasnosti provozuji bud’ letadla vyuZivajici ATN
nebo letadla vybavena FANS 1/A.

Poznamka 2: ZapisovaC obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prostfedkem pro
zaznamenavani  zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z letounu v pfipadé, Ze zaznam
téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi finanénimi naklady.

6.3.3.2 Doba zaznamu

Minimalni doba zaznamu by méla odpovidat dobé
zaznamu CVR.
6.3.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

6.3.4 Letové zapisovace — vSeobecné

6.3.4.1 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovace musi byt konstruovany, umistény a
zastavény tak, aby byla zajisténa nejvétSi prakticky
mozna ochrana zaznamu a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, reprodukovat a prepsat. Letové
zapisovace musi splfiovat pfedepsané specifikace na
odolnost proti narazu a ochranu proti ohni.

Poznamka 1: Specifikace pramyslu pro odolnost
proti narazu a ochranu proti ohni pro FDR, CVR, AIR
a DLR jsou obsaZeny v dokumentu EUROCAE ED-
112 Minimum Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2: Specifikace prdmyslu pro odolnost proti
narazu a ochranu proti ohni pro ADRS a CARS jsou
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-155 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Lightweight  Flight Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

Poznamka: PoZadavky na vykonnost DLR jsou
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-112 Minimum 6.3.4.2 Pouzivani
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo 3421 Letové zapisovade nesmi byt béhem
rovnocennych dokumentech. letu vypnuty.
6.3.3.1 Pouzitelnost
14.11.2013
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6.3.4.2.2 Pro zachovani zaznam( letového
zapisovate se musi zapisova¢ vypnout po ukonceni
letu, béhem kterého doslo k nehodé nebo incidentu
a nesmi byt znovu zapnut az do vyjmuti tohoto
zaznamu. Letové zapisovate nesmi byt znovu
uvedeny do Cinnosti pfed jejich pfedanim v souladu
s Pfedpisem L 13.

Poznamka 1: Potfebu vyjmuti zaznamu letového
zapisovace zletadla uréi urad Statu, ktery provadi
odborné zjistovani pricin leteckych nehod a incidentt
s patficnym zietelem k zavaznosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

Poznamka 2:  Odpovédnosti provozovatele
vztahujici se kuchovavani zaznami( letového
zapisovace jsou obsaZeny v ust. 11.6.

6.3.4.3 Zachovani provozuschopnosti
6.3.4.3.1 Aby bylo zajisténo zachovani
provozuschopnosti, musi byt provadény provozni

kontroly a vyhodnocovani zaznamd ze systéma
letovych zapisovacu.

Poznamka: Postupy prohlidek systému letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 8.

6.3.4.4 Elektronicka dokumentace zaznamu
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametrQ
zaznamenavanych FDR a ADRS, predkladana

provozovatelem ufadim zjistujicim pficiny letecké
nehody, by méla byt v elektronické podobé a méla by
odpovidat specifikacim pramyslu.

Poznamka: Specifikace pramyslu pro
dokumentaci tykajici se parametrt zaznamenavanych
letovymi zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

6.3.4.5 Kombinované zapisovace

6.3.4.5.1 VSechny letouny o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5700 kg, jejichz
typové osvédceni bude poprvé vydano 1. ledna 2016
nebo pozdéji, a u nichz je pozadovano, aby byly
vybaveny jak CVR, tak FDR, by mély byt vybaveny
dvéma kombinovanymi zapisovaci (FDR/CVR).

6.3.4.5.2 VSechny letouny o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 15 000 kg, jejichz
typové osvédCeni bude poprvé vydano 1. ledna 2016
nebo pozdéji, a u nichz je pozadovano, aby byly
vybaveny jak CVR, tak FDR, musi byt vybaveny dvémi
kombinovanymi  zapisova¢i (FDR/CVR). Jeden
zapisova€ musi byt umistén co nejblize pilotnimu
prostoru a dal$i co nejdale v zadni ¢asti letounu.

6.3.4.5.3 VS8echny letouny o  maximalni
schvalené hmotnosti od 5 700 kg, u nichz je
pozadovano vybaveni FDR a CDR, smi byt
alternativné  vybaveny dvéma  kombinovanymi
zapisovaci (FDR/CVR).

Poznamka: PozZadavek ust. 6.3.4.5 mize byt
spinén vybavenim letounu dvémi kombinovanymi
zapisovaci (jeden v pfedni a druhy v zadni ¢asti) nebo
oddélenymi zafizenimi.

6.3.45.4 VSechny vicemotorové letouny o
maximalni schvalené hmotnosti 5 700 kg nebo méné,
u nichz je pozadovano vybaveni FDR a/nebo CVR

mohou byt alternativné vybaveny  jednim
kombinovanym zapisovacem (FDR/CVR).

CR:

6.3.4.6 Majak polohy  pod vodou

(Underwater locator beacon - ULB)

6.3.4.6.1 ULB je zafizeni pouzivané jako
soucast letovych zapisovacu, které se v pripadé
letecké nehody automaticky spousti pfi kontaktu s

vodou a napomaha tak pii hledani letovych
zapisovacu a nepfimo i trosek letadla.
6.3.4.6.2 Pouziva-li provozovatel jako

soucast letovych zapisovacu zafizeni ULB, mélo
by byt provozované na kmitoctu 37,5 kHz. Toto
zarizeni by mélo byt schopné provozu po dobu 90
dnti po jeho spusténi (tzv. 90denni ULB).

6.4 VsSechny letouny pfi letech VFR

6.4.1
byt vybaveny:
a) magnetickym kompasem,

b) pfesnymi palubnimi hodinami, udavajicimi hodiny,
minuty a sekundy,

c) citlivym barometrickym vySkomérem,
d) rychlomérem,

e) dalSimi pfistroji nebo vybavenim, které pfedepise
Urad.

VSechny letouny pfi letech VFR musi

6.4.2 Letouny musi byt vybaveny pro fizené
VFR lety v hladinach v souladu s ust. 6.9.

6.5 Vsechny letouny pfi letu nad vodou

6.5.1 Vodni letouny

VSechny vodni letouny pfi vSech letech musi byt

vybaveny:

a) zachrannou vestou nebo rovnocennym
individualnim  z&chrannym  prostfedkem pro
kazdou osobu na palubég; tyto musi byt ulozeny
tak, aby byly snadno pfistupné ze sedadla nebo
lehatka cestujiciho, pro kterého jsou urceny,

b) zafizenim pro vysilani zvukovych signall
predepsanych v Mezinarodnim fadu pro zabranéni
srazkam na mofi,

¢) vle¢nou kotvou.

Poznamka: Vodnimi letouny jsou i obojZivelné

letouny pouZivané jako vodni.

6.5.2 Pozemni letouny

6.5.2.1 Pozemni letouny musi byt vybaveny

vybavenim pfedepsanym v ust. 6.5.2.2:

a) jestlize prelétavaji vodni plochu ve vzdalenosti
vétsi nez 93 km od pobfezi a jestlize se jedna o
pozemni letouny letici za podminek
predpokladanych v ust. 5.2.9 nebo 5.2.10,
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b) jestlize prelétavaji vodni plochu na trati ve
vzdalenosti vétsSi, nez ze které mohou dosahnout
pobfezi klouzavym letem a jestlize se jedna o
vSechny ostatni pozemni letouny,

c) jestlize vzlétaji nebo pristavaji na letisti, kde draha
letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak,
Ze v pfipadé nehody by pravdépodobné doslo k
nouzovému pfistani na vodu.

6.5.2.2 Vybaveni poZadované v ust. 6.5.2.1
musi obsahovat zachrannou vestu nebo rovnocenny
individualni zachranny prostfedek pro kazdou osobu
na palubé&; tyto musi byt ulozeny tak, aby byly snadno
pfistupné ze sedadla nebo z lehatka cestujiciho.
Poznamka: Pozemnimi letouny jsou i obojZivelné
letouny pouZivané jako pozemni.

6.5.3 VSechny letouny pfi dalkovych letech
nad vodou
6.5.3.1 Navic k vybaveni pfedepsanému

v ust. 6.5.1 nebo 6.5.2, podle toho co je pouzitelné,
musi byt ve vSech letounech pouzivanych pfi letech
nad vodou ve vzdalenosti vétSi nez je vzdalenost
odpovidajici 120 minutam letu cestovni rychlosti nebo
740 km (400 NM), podle toho, ktera hodnota je nizsi,
mimo oblast vhodnou pro nouzové pfistani v pfipadé
letouni provozovanych podle ust. 5.2.9 nebo 5.2.10,
ave v8ech ostatnich letounech provozovanych
ve vzdalenosti odpovidajici 30 minutam letu nebo 185
km (100 NM) podle toho, ktera hodnota je nizsi,
zastavéno nasledujici vybaveni:

a) zachranné ¢luny v dostate€ném poctu pro
vSechny osoby na palubé&, uloZené k usnadnéni
jejich pohotového pouziti v pfipadé nouze a

vybavené  nouzovymi  prostiedky, vletné
prostfedkd pro uchovani Zivota, vhodnymi pro
dany let;

b) pyrotechnické prostfedky pro signalizaci tisné,
popsanou v Predpise L 2.

6.5.3.2 Kazda zachranna vesta a rovnocenny
individualni plovaci prostfedek, které jsou na palubé v
souladu s ust. 6.5.1 a), 6.5.2.1 a 6.5.2.2 musi byt
opatreny elektrickym svétlem pro snadnéjSi hledani
trose€nikl vyjma pfipadu, kdy pozadavek ust. 6.5.2.1

c) je plnén vybavenim individualnimi prostrfedky
jinymi, nez jsou zachranné vesty.
6.6 VSechny letouny pfii letech nad
oznacenymi zemskymi oblastmi
Letouny provozované nad zemskymi oblastmi,

oznacenymi pfisluSnym leteckym Ufadem jako oblasti,
kde patrani a zachrana by byly obzvlast obtizné, musi
byt vybaveny zafizenim pro signalizaci a zachrannym
vybavenim (v€etné prostfedkd pro uchovani Zzivota)
vhodnou pro prelétavanou oblast.

Atmosféricky
tlak Metry ft
700 3000 10 000
620 4 000 13 000
376 7 600 25 000
6.7.1 Jestlize letoun musi konat lety ve

vySkach, pfi nichz je atmosféricky tlak v prostorech
pro cestujici a posadku niz8i nez 700 hPa, musi byt
letoun vybaven zasobniky kysliku a dychacimi
pfistroji, které zajisti poZadované mnozstvi a dodavky
kysliku dle ust. 4.3.8.1.

6.7.2 Jestlize letoun musi konat lety ve
vySkach, v nichz je atmosféricky tlak nizSi nez 700
hPa a jestlize je vybaven zafizenim dovolujicim udrzZet
tlak v prostorech pro cestujici a posadku vysSi nez
700 hPa, musi byt tento letoun vybaven zasobniky
kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti pozadované
mnozstvi a dodavky kysliku dle ust. 4.3.8.2.

6.7.3 Letouny s pretlakovymi kabinami,
které byly uvedeny do provozu po 1. €ervenci 1962,
urCené k provozu ve vySkach, ve kterych je
atmosféricky tlak niz§i nez 376 hPa, musi byt
vybaveny zafizenim poskytujicim pilotovi spolehlivou
signalizaci kazdé nebezpeclné ztraty pretlaku.

6.7.4 Kazdy letoun s pretlakovou kabinou,
uréeny k provozu ve vySkach, v nichz je atmosféricky
tlak nizSi nez 376 hPa, musi byt vybaven signalizaci,
ktera bude pilotovi signalizovat kazdou nebezpeénou
ztratu pretlaku.

6.7.5 Letoun, kterému  bylo  vydano
individualni osvédcéeni letové zpusobilosti 9. listopadu
1998 nebo pozdé&ji, ur€eny k provozu ve vyskach, v
nichz je atmosféricky tlak vzduchu mensi nez 376 hPa
nebo ktery nemize provést bezpetné béhem CdCtyrf
minut sestup do vysky, v niz je atmosfeéricky tlak roven
620 hPa, je-li provozovan ve vySkach, kde je
atmosféricky tlak vy$Si nez 376 hPa, musi byt
vybaven ke spInéni poZadavku 4.3.8.2 kyslikovym
vybavenim automaticky uvadénym do provozniho
stavu. Pocet kyslikovych dychacich pfistroji musi byt
nejméneé o 10 % vétsi nez je pocet sedadel cestujicich
a palubnich pravodéi.

6.7.6 Letoun, kterému  bylo  vydano
individualni osvédéeni letové zpuUsobilosti pred 9.
listopadem 1998, urleny k provozu ve vySkach,
v nichz je atmosféricky tlak vzduchu menS$i nez 376
hPa, nebo ktery nemuze provést bezpetné bé&hem
CtyF minut sestup do vysky, v niz je atmosféricky tlak
roven 620 hPa, je-li provozovan ve vySkach, kde je
atmosféricky tlak vy38i nez 376 hPa, musi byt
vybaven ke splnéni pozadavku 4.3.8.2 kyslikovym
vybavenim automaticky uvadénym do provozniho
stavu. Pocet kyslikovych dychacich pfistroju musi byt

6.7 VSechny letouny pfi letech ve  ngjméng o 10 % vétsi nez podet sedadel cestujicich a
velkych vyskach palubnich priivodéi.
Poznamka: Priblizna vyska ve  standardni
atmosférfe, odpovidajici hodnoté atmosférického tlaku
pouZzitého v tomto textu je tato:
14.11.2013
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6.8 Vsechny
v podminkach namrazy
VSechny letouny pouzivané na ftratich, na nichz je
hlaSena nebo oekavana namraza, musi byt vybaveny
vhodnym odmrazovacim zafizenim.

letouny pri letech

6.9 VsSechny letouny pfi letech podle
pravidel pro lety podle p¥istroju (IFR)

6.9.1 VSechny letouny letici podle pravidel

pro lety podle pfistroju nebo za podminek, pfi nichz se

letadlo nemlze udrzet v Zadouci letové poloze bez

udaju jednoho nebo vice letovych pfistroja, musi byt

vybaveny témito pfistroji:

a) magnetickym kompasem,

b) presnymi palubnimi hodinami udavajicimi hodiny,
minuty, sekundy,

c) dvéma citlivymi  barometrickymi  vySkoméry
s bubinkem a ru€kou, vybavené pocitadlem nebo
rovnocennym provedenim.

Poznamka: Ani triruckové barometrické

vy8koméry, rovnéz vyskoméry pouze s bubinkem a

ru¢kou nesplriuji vy$e uvedeny poZadavek c).

d) systémem pro indikaci rychlosti letu s prostfedky
pro vylouéeni U€ink( vihkosti a namrazy,

e) zatackomérem s pficnym sklonomérem,
f) ukazovatelem letové polohy (umélym horizontem),
g) ukazovatelem kurzu (smérovym setrvaénikem),

Poznamka: PoZadavky uvedené vySe pod e), f) a

g) lze spinit sloué¢enim pfristroji nebo sdruZzenymi

letovymi povelovymi systémy za predpokladu, Ze

zlstane zachovana taz ochrana proti celkovému

selhani, jaka je vlastni tfem samostatnym pfistrojam.

h) prostfedkem indikace, spravné cinnosti napajeni
gyroskopickych pfistroju,

i) pfistrojem udavajicim v pilotnim prostoru teplotu
vnéjSiho vzduchu,

j) variometrem,

k) a takovymi dalSimi pfistroji a vybavenim, které
muZe predepsat Ufad nebo pfislusny letecky urad
ke splnéni publikovanych poZadavkl na navigaci a
fizeni letového provozu.

6.9.2 V8echny letouny maximalni vzletové
hmotnosti pfes 5 700 kg - nouzovy zdroj energie pro
elektrické umélé horizonty.

6.9.2.1 VSechny letouny o maximalni vzletové
hmotnosti pfes 5 700 kg nové uvedené do provozu po
1. lednu 1975, musi byt vybaveny nouzovym zdrojem
energie, nezavislym na hlavnim systému elektrickych
zdroju, pro napajeni a osvétleni pfistroje ukazujiciho
letovou polohu, umisténého v zorném poli velitele
letadla po dobu nejméné 30 min. Nouzovy zdroj musi
byt uveden do Cinnosti automaticky po uplném selhani
hlavniho systému elektrickych zdroji a na pfistrojové
desce musi byt zfetelna indikace napajeni pfistroje
udavajiciho letovou polohu z nouzového zdroje.

6.9.2.2 PFistroje pouzivané kterymkoliv z
pilott, musi byt uspofadany tak, aby mohl jejich udaje
pilot ze svého mista dobfe vidét, a aby se pfi tom co
nejméné odchylil od své polohy a sméru vyhledu,
které obvykle zaujima, diva-li se ve sméru letu.

HLAVA 6
6.10 Vsechny letouny pfi no€nich letech
6.10.1 VSechny letouny pfi nocnich letech

musi byt vybaveny:
a) veskerym vybavenim uvedenym v ust. 6.9,

b) svétly pfedepsanymi Predpisem L 2, pro letouny
za letu nebo pfi provozu na pohybové ploSe,

Poznamka: VSeobecné charakteristiky svétel
jsou uvedeny v Predpise L 8. Podrobné
charakteristiky ke splnéni poZadavk( Predpisu L 2 pro
letadla za letu nebo pfi provozu na pohybové plose
Jjsou obsazeny v Airworthiness Technical Manual/Doc
9051 - AN/896.

c) dvéma pristavacimi svétlomety,

Poznamka: Letouny, které nemaji osvédcéeni
letové zplsobilosti podle Annexu 8 (L 8, L 8/A) a které
Jsou vybaveny pouze jednim pfistavacim svétlometem
se dvéma nezavisle napajenymi viakny, se povaZzuji
za letouny vyhovujici ustanovenim ust. 6.10.1c).

d) osvétlenim vSech pfistroji a zafizeni nutnych pro
zajisténi bezpecnosti letounu, které pouziva letova
posadka,

e) osvétlenim v§ech prostord pro cestujici,

f) elektrickou svitiinou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky.

6.11 Vybaveni letounti s pretlakovymi
kabinami meteorologickym radarem

Letouny s pretlakovymi kabinami, které prepravu;ji
cestujici, musi byt wvybaveny provozuschopnym
meteorologickym radarem, kdyz tyto letouny leti v
oblastech, kde by se mohly v noci nebo za podminek
vyZadujicich let podle pfistrojli setkat s bourkami nebo
potencialné nebezpecnymi meteorologickymi
podminkami, zjistitelnymi palubnim meteorologickym
radarem.

6.12 Vsechny letouny pfri letech ve vySce
nad 15 000 m - ukazatel zareni

VSechny letouny pfi letech ve vySce nad 15 000 m
musi byt vybaveny vybavenim, které trvale méfi
intenzitu davky celkového kosmického zareni,
kterému je letoun vystaven (to je souhrn ionizaéniho a
neutronového zafeni solarniho a galaktického
pavodu) a kumulativni davky za kazdy let. Displej
tohoto vybaveni musi byt snadno viditelny €leny letové
posadky.

Poznamka: Zafizeni musi byt cejchovano na
zakladé predpokladii pfijatelnych pro Urad, nebo
pfislusny letecky urad.

6.13 Vsechny letouny splnujici
pozadavky hlukové zpusobilosti Predpisu L 16/l -
Hluk letadel

VSechny letouny musi mit na palubé dokument
osveédCujici  jejich hlukovou zpUsobilost. Jestlize
dokument nebo jiné pfiméfené prohlaseni potvrzuje
osvédceni o hlukové zpUsobilosti, jez je obsazeno v
dalSim dokumentu schvaleném Statem zapisu do
rejstfiku a je vydano v jiném jazyce nez anglickém,
musi byt k nému pfiloZen anglicky preklad.

Poznéamka: Toto osveédéeni mize byt uvedeno v
kterémkoliv palubnim dokladu schvaleném Uradem.
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6.14 Indikace Machova cisla

6.14.1 V8echny letouny s omezenim rychlosti
vyjadienym Machovym cislem musi byt vybaveny
indikaci této veliciny.

Poznamka: Nevyluéuje se pouZiti rychloméru k

odvozeni Machova Cisla pro potieby letovych
provoznich sluZzeb

6.15 Letouny u nichz se
vybaveni systémy signalizace
priblizeni k zemi (GPWS)

pozaduje
nebezpecného

6.15.1 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvélena vzletovd hmotnost je
vétSi nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu
vice nez 9 cestujicich, musi byt vybaveny systémem
signalizace nebezpecéného pfiblizeni k zemi.

6.15.2 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
vétSi nez 15 000 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu
vice nez 30 cestujicich, musi byt vybaveny systémem
signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi, ktery ma
funkci dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

6.15.3 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
vétSi nez 5 700 kg nebo jsou schvéleny pro pfepravu
vice nez 9 cestujicich a jejichz osvédCeni letové
zpUsobilosti je poprvé vydano v nebo po 1. lednu
2004, musi byt vybaveny systémem signalizace
nebezpecného pfiblizeni k zemi, ktery ma funkci
dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

6.15.4 Od 1. ledna 2007 vSechny letouny
s turbinovymi motory, jejichz maximalni schvalena
vzletova hmotnost je vétSi nez 5 700 kg nebo jsou
schvaleny pro prepravu vice nez 9 cestujicich, musi
byt vybaveny systémem signalizace nebezpelného
pfiblizeni kzemi, ktery ma funkci dopfedného
sledovani a vyhybani se terénu

6.15.5 V8echny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvélena vzletovd hmotnost je
vétSi nez 5 700 kg nebo nizSi a jsou schvaleny pro
pfepravu vice nez 5, ale ne vice nez 9 cestujicich, by
meély byt vybaveny systémem  signalizace
nebezpecného pfiblizeni k zemi, ktery poskytuje
vystrahy podle ust. 6.15.9 a) a c), pfi nebezpecné
vySce nad terénem a ma funkci dopfedného sledovani
a vyhybani se terénu.

6.15.6 Od 1. ledna 2007 musi byt v8echny
letouny s pistovymi motory, jejichz maximalni
schvalena vzletovd hmotnost je vétsi nez 5 700 kg
nebo jsou schvaleny pro pfepravu vice nez
9 cestujicich, vybaveny systémem signalizace
nebezpecného pfiblizeni k zemi, ktery poskytuje
vystrahy podle ust. 6.15.8 a) a c), pfi nebezpecné
vysce nad terénem a ma funkci dopfedného sledovani
a vyhybani se terénu.

6.15.7 Systém signalizace nebezpecného
priblizeni k zemi musi poskytovat automaticky letové
posadce v€asnou a nezaménnou vystrahu, jestlize je
letoun v potencialné nebezpecné blizkosti zemé.

6.15.8 Systém signalizace nebezpeéného
pfiblizeni k zemi, pokud neni stanoveno jinak, musi
poskytovat vystrahu za téchto stavu:

a) nadmérna rychlost klesani,

b) nadmérna rychlost pfiblizovani k terénu,

¢) nadmérna ztrata vysky po vzletu nebo pfi priletu,

d) nebezpe¢nd vySka nad terénem v jiné nez
pristavaci konfiguraci

1) podvozek nezajistén ve vysunuté poloze,
2) vztlakové klapky v jiné nez pfistavaci poloze,
e) nadmérné sklesani pod sestupovou drahu.

6.16 Vsechny letouny uréené k prepravé
cestujicich - sedadla pro palubni pravod¢i

6.16.1 Letouny, jejichZ individualni osvédceni
letové zplsobilosti je poprvé vydano dne 1. ledna
1981 nebo pozdéji.

VSechny letouny musi byt vybaveny sedadlem
umisténym ve sméru nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy letounu), které je
opatfeno bezpecnostnim postrojem pro palubni
pravodci, jejichz pFitomnost je nezbytna k pInéni
ust. 12.1 tykajiciho se nouzového opusténi letounu.

6.16.2 Letouny, jejichz individualni osvédceni
letové zpUsobilosti bylo vydano pred 1. lednem 1981.

VSechny letouny by mély byt vybaveny sedadlem
umisténym ve sméru letu nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy letounu), které je
opatfeno bezpeénostnim postrojem pro palubni
pravod¢i, jejichz pfitomnost je nezbytna k plnéni ust.
12.1 tykajiciho se nouzového opusténi letounu.

6.16.3 Sedadla pro palubni pravod¢i dle
ustanoveni 6.16.1 a 6.16.2 musi byt umisténa pobliz
nouzovych vychodu, které jsou pfi Urovni podlahy a u
dal$ich nouzovych vychodl jak poZaduje Utad, pro
nouzové opusténi letadla.

6.17 Polohovy majak nehody (ELT)
6.17.1 VSechny letouny by mély byt vybaveny
automatickym ELT.

6.17.2 Kromé podminek stanovenych
v ust. 6.17.3 musi byt od 1. Cervence 2008 vSechny
letouny schvalené pro provoz vice nez 19 cestujicich
vybaveny alespori jednim automatickym ELT nebo
dvéma ELT jakéhokoliv typu.

6.17.3 VSechny letouny schvalené pro provoz
vice nez 19 cestujicich, kterym bylo individualni
osvédCeni letové zpUsobilosti poprvé vydano
po 1. Cervenci 2008, musi byt vybaveny nejméné
dvéma ELT, jeden z nich musi byt automaticky.

6.17.4 Kromé podminek stanovenych
v ust. 6.17.5 musi byt od 1. ¢ervence 2008 vSechny
letouny schvalené pro provoz 19 nebo méné
cestujicich vybaveny alespor jednim ELT jakéhokoliv
typu.

6.17.5 VSechny letouny schvalené pro provoz
19 nebo méné cestujicich, kterym bylo individualni

osvédCeni letové zpUsobilosti poprvé vydano
14.11.2013
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po 1. Cervenci 2008, musi byt vybaveny alespon
jednim automatickym ELT.

6.17.6 Polohové majaky nehody musi
vyhovovat pozadavkum Predpisu L 10/Ill, aby byly
splnény pozadavky ust. 6.17.1, 6.17.2, 6.17.3, 6.17.4
a6.17.5.

Poznamka: UvaZlivy vybér poctu polohovych
majakld nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podptrnych systému pro
preZiti zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT pro letadla provozovana nad vodou
a zemi, véetné oblasti obzvlasté tézko pristupnych pro
patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilace je
rozhodujici faktor pfi zajisténi optimalni ochrany proti
poSkozeni a ohni. Pro potfebu rychlého zjisténi
neumysiné aktivace a praktického ruéniho vypnuti
Cleny posadky by mélo byt také brano v uvahu
umisténi fidicich a spinacich zafizeni (aktivacénich
monitort) pevnych automatickych polohovych majaki
nehody a s nimi souvisejici provozni postupy.

6.18 Letouny, u nichz je pozadovano
vybaveni palubnim protisrazkovym systémem
(ACAS I1)

6.18.1 S platnosti od 1. ledna 2003 musi
letouny, jejichz maximalni schvalena vzletova

hmotnost je vétsi nez 15 000 kg nebo jsou schvaleny
pro pfepravu vice nez 30 cestujicich musi byt

vybaveny palubnim  protisrdZkovym  systémem
(ACAS 11).

6.18.2 S platnosti od 1. ledna 2005 musi
vSechny letouny s turbinovymi motory, jejichz

maximalni schvélena vzletovd hmotnost je vétSi nez
5 700 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu vice nez
19 cestujicich byt vybaveny palubnim protisraZzkovym
systém (ACAS II).

6.18.3 VSechny letouny by mély byt vybaveny
palubnim protisrazkovym systémem (ACAS II).

6.18.4 Palubni protisrazkovy systém musi byt
v provozu Vv souladu s odpovidajicimi ustanovenimi
Predpisu L 10/IV.

6.19 Pozadavky na odpovidace hlasici
tlakovou nadmoiskou vysku

6.19.1 VSechny letouny musi byt vybaveny
odpovidatem hlasicim tlakovou nadmofskou vysku,
ktery je v provozu podle ustanoveni Pfedpisu L 10/IV.

6.19.2 VSechny letouny, kterym bylo
individualni osvédcéeni letové zplsobilosti poprvé
vydano po 1. lednu 2009, musi byt vybaveny zdrojem
udaju, ktery poskytuje informace o tlakové nadmorské
vysce s pfesnosti na 7,62 m (25 ft) nebo lepsi.

6.19.3 Po 1. lednu 2012 musi byt v8echny
letouny vybaveny zdrojem udaja, ktery poskytuje
informace o tlakové nadmofské vySce s pfesnosti na
7,62 m (25 ft) nebo lepsi.

6.19.4 Odpovidate moédu S by mély byt
vybaveny stavem letadlo ve vzduchu/na zemi, jestlize
je letoun vybaven automatickymi prostfedky pro
zjisténi takového stavu.

Poznémka 1. Tato  ustanoveni  zlep§i  ucinnost
palubnich protisrazkovych systémd, stejné jako
ucinnost letovych provoznich sluZeb, které vyuZivaji
radary s modem S. Zviasté procesy tratového
sledovéni jsou s pfesnosti na 7,62 m (25 ft) nebo lep$i
podstatné zlepSeny.

Poznamka 2: Odpovédi médu C odpovidacl vzdy
hlasi  tlakovou nadmorskou vySku s pfiriistkem
30,50 m (100 ft) bez ohledu na presnost zdroje udaj.

6.20 Mikrofony

Pfi letu pod pfevodni hladinou/vyskou musi vSichni
Clenové letové posadky na palubé ve sluzbé
komunikovat pfes raminkovy nebo hrdelni mikrofon

6.21 Letouny s turbinovymi
vystrazny systém na strih vétru

6.21.1 V8echny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
vétsi nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu
vice nez 9 cestujicich, by mély byt vybaveny
vystraznym systémem na stfih vétru.

motory -

6.21.2 Vystrazny systém na stfih vétru musi
byt zpUsobily poskytnout pilotovi véasnou zvukovou
avizualni vystrahu na stfih vétru pfed letadlem
a pozadovanou informaci, ktera umozni pilotovi
bezpecné  zahajit a pokradovat v postupu
nezdafeného pfiblizeni nebo provést pfiblizeni
okruhem, nebo provést manévr uniku je-li to nezbytné.
Systém by mél pilotovi poskytnout rovnéz indikaci
o dosazeni limitd k povolenému automatickému
pfiblizeni, je-li toto zafizeni pouzito.

6.22 VSechny letouny provozované
s jednim pilotem podle pravidel letu podle
pristroju (IFR) nebo v noci

Pro schvéleni v souladu s ust. 4.9.1, musi byt v8echny

letouny provozované s jednim pilotem podle pravidel

letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci vybaveny:

a) provozuschopnym autopilotem, ktery je vybaven
alespon rezimy  automatického  udrzovani
nadmofrské vySky a zvoleného kurzu;

b) nahlavni soupravou s raminkovym mikrofonem
nebo rovnocennym; a

c) prostfedky pro zajiSténi Citelnosti map za vSech
vnéjsich svételnych podminek.

6.23 Letouny
zobrazovaéi (HUD)
viditelnosti (EVS)

vybavené prahledovymi
a systémy pro zlepseni

V pfipadé, Ze jsou letouny vybaveny systémy HUD

aEVS, musi byt pouzivani takovych systému
k ziskani  provoznich vyhod schvaleno Statem
provozovatele.

Poznéamka: Poradensky material k systémom

HUD a EVS je obsazen v Dodatku J.
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HLAVA 7 - PALUBNi KOMUNIKACNI A NAVIGACNi VYBAVENI
71 Komunikaéni vybaveni b) byt schvalen Stadtem provozovatele pro takovy
provoz.
7.1.1 Letoun musi byt vybaven radiovym

komunikacnim vybavenim umoziujicim:

a) obousmérna spojeni s letistni sluzbou fizeni,

b) pfijem meteorologickych informaci v kazdém
okamziku letu,

c) obousmérné spojeni v kazdém okamziku letu
nejméné s jednou leteckou stanici a se vSemi
ostatnimi stanicemi a na téch kmitoCtech, které
jsou pfedepsany Ministerstvem dopravy.

Poznamka: PoZadavky ust. 7.1.1  budou
povaZovany za splnéné, jestlize se prokaZe, Ze
spojeni poZadovanych timto odstavcem mize byt
dosaZeno za obvyklych podminek $ifeni radiovych vin
na uvaZované trati.

7.1.2 Radiové komunikaéni vybaveni,
pozadované podle ust. 7.1.1, musi zajistit spojeni na
leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

71.3 Pro lety vdefinovanych c¢astech
vzdusného prostoru nebo na tratich, kde byl
pfedepsan typ RCP, musi byt letoun, navic

k pozadavkim stanovenym v ust. 7.1.1:

a) vybaven komunika¢nim vybavenim, které umozni
jeho provoz v souladu s pfedepsanym(i)
typem(typy) RCP; a

b) schvalen Statem provozovatele pro
v takovém vzdu$ném prostoru.

provoz

Poznéamka: Informace o RCP a souvisejicich
postupech a néavod, ktery se tyk& schvalovaciho
procesu, jsou obsaZeny v dokumentu Manual on
Required Communication Performance (RCP) (Doc
9869) (v pfipravé). Tento dokument také obsahuje
odkazy na dalsi dokumenty vytvofené Staty a
mezinarodnimi orgény, které se tykaji komunikacnich
systému a RCP.

7.2 Navigacni vybaveni

7.2.1 Letoun musi byt vybaven naviga¢nim
vybavenim, které mu umozni let:

podle jeho provozniho letového planu; a
podle pozadavkl letovych provoznich sluzeb;

s vyjimkou pfipad(, kdy navigace letu podle pravidel
pro let za viditelnosti (VFR) je provadéna srovnavaci
navigaci podle orientacnich bodd na zemi.

7.2.2 Pro provoz, pro ktery byly pfedepsany

navigacni specifikace pro PBN, musi letoun navic k

pozadavkim stanovenym v ust. 7.2.1:

a) mit naviga€ni vybaveni, které umozni provoz podle
predepsané(ych) navigacni(ch) specifikace(i); a

Poznémka: Informace o navigaci zaloZzené na
vykonnosti a navody tykajici se procesu zavadéni a
schvalovani provozu, jsou obsazZeny v Performance-
based Navigation Manual (Doc 9613). Tento
dokument obsahuje rovnéz uplny seznam odkazt na
dal$i dokumenty vytvorené Staty a mezinarodnimi
organizacemi ohledné navigacnich systémd.

7.2.3 Pro lety v definovanych d&astech

vzdusného prostoru, ve kterych je na zdkladé oblastni

Dohody o letecké navigaci pfedepsana Minimalni

navigaéni vykonnost (MNPS), musi byt letoun

vybaven takovym naviga¢nim vybavenim, které:

a) nepreruSené poskytuje indikaci letové posadce o
dodrZzeni nebo odchyleni se od traté
s pozadovanym stupném presnosti v kterémkoliv
bodé na trati; a

b) bylo schvaleno Statem provozovatele pro provoz
v MNPS.

Poznémka: Predepsané Minimélni  navigacni
vykonnosti a postupy, jimiz se Fidi jejich pouZiti, jsou
publikovany v Oblastnich doplrikovych postupech
(Doc 7030 ICAOQ).

724 Pro lety ve vymezenych ¢&astech
vzdusného prostoru, kde se, na zakladé Regionalnich
postupu ICAO, pouziva snizené minimum vertikalnich
rozstupd (RVSM) 300 m (1 000 ft) mezi FL 290
a FL 410 v&etné musi byt letoun:

a) vybaven vybavenim schopnym:

1) indikovat letové posadce letovou hladinu, v niz

letoun leti;

2) automaticky udrzovat zvolenou letovou
hladinu;

3) signalizovat letové posadce odchylku od
zvolené letové hladiny. Prahova hodnota

sepnuti signalizace nesmi byt vétsi nez + 90 m
(300 ft).
4) automaticky hlasit tlakovou nadmofskou vySku.
b) schvalen Statem provozovatele pro provoz
v daném prostoru; a

c) prokazat vertikalni navigaéni vykonnost v souladu
s Doplikem 4.

725 Pfed udélenim povoleni RVSM

v souladu s ust. 7.2.4 b) musi byt Uradu doloZeno, Ze:

a) moznosti vertikalni navigacni vykonnosti letounu
spliuji pozadavky stanovené v Doplriku 4;

b) provozovatel zpracoval pfislusné postupy
vzhledem k obvyklym metodam a programim
zachovani letové zpusobilosti (Udrzba a oprava);
a

10.4.2012



PREDPIS L 6/l

HLAVA 7

c) provozovatel zpracoval pfislusné postupy letové
posadky pro provoz ve vzdu$ném prostoru
s RVSM.

Poznémka: Povoleni RVSM je platné globalné pod
podminkou, Ze jakékoliv provozni postupy pro urcity
region budou stanoveny v Provozni pfiru¢ce nebo
prislusném navodé poséadky.

7.2.6 Urad, po projednani se Statem zapisu
do rejstiiku, je-li to vhodné, musi zajistit s ohledem na
letouny uvedené v ust. 7.2.4, dostate€na opatfeni pro:

a) obdrzeni hldSeni o vykonnosti letadla ve vztahu
k dodrzovani vySky letu vydanych sledujicimi
stanovisti zfizenymi v souladu s Pfedpisem L 11,
ust. 3.3.4.1; a

b) pfijeti okamzitého napravného opatfeni pro
jednotliva letadla nebo skupiny typl letadel,
rozpoznanych vtakovych  hldSenich  jako
nespliujicich pozadavky vykonnosti letadla ve
vztahu k dodrZzovani vysky letu pro provoz ve
vzdusném prostoru, ve kterém je uplatfiovano
snizené minimum vertikalnich rozstupl (RVSM).

7.2.7 Stat provozovatele, ktery vydal
provozovateli povoleni RVSM, musi stanovit
pozadavky, které zajisti, Ze alespori u dvou letounu
z kazdé typové skupiny provozované provozovatelem
je monitorovana schopnost udrzet stanovenou vysku
alespon jednou kazdé dva roky nebo v ramci intervalu
1 000 letovych hodin, podle toho, jaké obdobi je delsi.
Jestlize  skupina  typu letadel provozovana
provozovatelem zahrnuje jediny letoun, musi byt
monitorovani u tohoto letounu provedeno v ramci
predepsaného obdobi.

Poznamka: Pro spinéni tohoto pozadavku mohou
byt pouZity adaje o monitorovani z jakéhokoliv
regionalniho monitorovaciho programu stanoveného
v souladu s Predpisem L 11, ust. 3.3.5.2.

7.2.8 VSechny Staty, které jsou odpovédné
za vzduSny prostor, kde je zavedeno snizené
minimum vertikalnich rozstupt (RVSM) nebo vydaly
provozovatelim povoleni RVSM v ramci jejich Statu,
musi stanovit opatfeni a postupy, které zajisti, Ze
bude pfijato pfislusné opatfeni vzhledem k letadlim
a provozovatel(, pokud bude shledano, Ze jsou
provozovany ve vzduSném prostoru se snizenym
minimem vertikalnich rozstupd (RVSM) bez platného
povoleni RVSM.

Poznamka 1: Je potfeba, aby se tato opatfeni a
postupy vztahovaly jak na situaci, kdy bylo
dotazované letadlo provozovano bez povoleni ve
vzduSném prostoru Statu, tak na situaci, kdy je
shledano, Ze provozovatel, za kterého ma Stat
odpovédnost regulacniho dozoru, provozoval sva
letadla bez poZadovaného povoleni ve
vzduSném prostoru jiného Statu.

Pozndmka 2:  Poradensky material vztahujici se
k povoleni pro provoz v prostoru RVSM je obsaZen
v Manual on Implementation of a 300 m (1 000 ft)
vertical Separation minimum between FL 290 a FL
410 Inclusice (Doc 9574).

729 Letoun musi byt dostate¢né vybaven
navigaCnim vybavenim, aby bylo zajiS§téno, ze v
pripadé poruchy jedné asti vybaveni v kterékoliv fazi
letu zarudi zbytek vybaveni provadéni navigace podle
ust. 7.2.1 a je-li to pozadovano i podle ust. 7.2.2, 7.2.3
ar.24.

Poznémka: Informacni  materidl tykajici se
vybaveni letadel nezbytné pro lety ve vzdu$ném
prostoru, kde se pouzivaji snizena minima vertikalnich
rozstupl (RVSM) obsahuje Manual on Implementation
of a 300 m (1000 ft) Vertical Separation Minimum
Between FL 290 a FL 410 Inclusive (Doc 9574).

7.2.10 Pfi letech, u nichz se planuje pfistani
za meteorologickych podminek pro let podle pfistroju
(IMC), musi byt letoun vybaven radiovym vybavenim,
zpUsobilym  pfijimat signaly, poskytujici letounu
navedeni do bodu, z néhoz muze byt provedeno
pfistani za podminek letu za viditelnosti. Toto
vybaveni, kterym budou letouny vybaveny, musi
takové vedeni zajiStovat na vSech letiStich, kde se
planuje pfistani za meteorologickych podminek pro let
podle pfistroju (IMC) a na vSech stanovenych
nahradnich letistich.

7.3 Zastavba palubniho vybaveni

Zastavba vybaveni musi byt takova, aby porucha
nékteré jeji casti slouzici k radiovému spojeni,
navigaci nebo obéma uc€elim, nezplsobila poruchu
jiné Casti slouzici k radiovému spojeni nebo navigaci.

7.4 Rizeni elektronickych navigaénich
udaja
7.4.1 Provozovatel nesmi pouzivat produkty

zpracovavajici elektronické navigacni udaje, které
byly vytvofeny pro pouZiti ve vzduchu a na zemi,
pokud Ufad neschvalil postupy provozovatele, které
zajisti, ze pouzitd metoda a dodané produkty spliuji
pfijatelné standardy jednotnosti, a ze jsou produkty
slucitelné s planovanou funkci vybaveni, které je bude
pouzivat. Ufad musi zajistit, Ze provozovatel pribé&zné
sleduje jak metodu, tak produkty.

Poznamka: Informaéni material tykajici se metod,
kterym se mohou dodavatelé udaji fidit je obsaZen
v RTCA DO-200A/EUROCAE ED-76 a RTCA DO-
201A/EUROCAE ED-77.

742 Provozovatel musi zavést postupy,
které zajisti vCasné doru€eni a vlozeni platnych
a nezménénych elektronickych navigaénich adaji do
vSech letadel, ktera to vyzaduiji.
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Poznémka 1:  Pro ucely této Hlavy pojem ,letoun®
zahrnuje jeho pohonné soustavy, vrtule, letadlové
celky, agregaty, pristroje, vybaveni a aparatury vcetné
nouzového vybaveni.

Poznamka 2: Odkazy celé této Hlavy nalezi do
poZadavku Statu zapisu do rejstfiku. V pripadé, Ze
Stat provozovatele neni totoZzny se Statem zapisu do
rejstfiku, je nezbytné wuvaZit nékteré dodatecné
poZadavky Statu provozovatele.

Poznémka 3:  PoZadavky na zachovani letové
zplsobilosti jsou obsazeny v dokumentu ICAO Doc
9760, Airworthiness Manual.

8.1 Odpovédnosti provozovatele
za udrzbu
8.1.1 Provozovatelé musi podle postupl

pfijatelnych pro Stat zapisu do rejstfiku zajistit, ze:
a) kazdy letoun, ktery provozuiji, je udrzovan ve stavu
letové zpUlsobilosti;

b) provozni a nouzové vybaveni nezbytné pro
provedeni zamysSleného letu je
v provozuschopném stavu; a

c) Osvédceni letové zpusobilosti kazdého letounu,
ktery provozuji, zistava v platnosti.

8.1.2 Provozovatel nesmi provozovat zadny
letoun, pokud na ném neni provedena udrzba a neni
uvolnén do provozu bud organizaci opravnénou
vsouladu s wust. 8.7 nebo jinym rovnocennym
systémem pfijatelnym pro Stat zapisu do rejstfiku.

8.1.3 Pfijme-li Statu zapisu do rejstiiku
rovnocenny systém, musi mit osoba, kterd podepisuje
uvolnéni do provozu, kvalifikaci podle Pfedpisu L 1.

8.1.4 Provozovatel musi zaméstnat osobu
nebo skupinu osob, aby zajistil, ze veskera udrzba je
provadéna v souladu s Pfiru¢kou pro fizeni udrzby.

8.1.5 Provozovatel musi zajistit, ze udrzba
jeho letounli je provadéna v souladu s programem
udrzby.

8.2 Pfirucka provozovatele pro Fizeni
udrzby
8.2.1 Aby mohl provozovatel pouzivat a fidit

personal pro udrzbu a provoz, musi zajistit Pfiru¢ku
pro fizeni udrzby, pfijatelnou pro Stat zapisu do
rejstfiku v souladu s ust. 11.2. Navrh pfiru¢ky musi
dodrzet zasady lidskych Ciniteld.

Poznamka: Viykladovy  material  k uplatriovani
zasad lidskych Ccinitel(l 1ze nalézt v dokumentu ICAO
Doc 9683, Human Factors Training Manual.

8.2.2 Provozovatel musi  zajistit, aby
vSechny zmény a doplnky PFiru¢ky pro fizeni udrzby
byly podle potfeb v€as a fadné provedeny.

8.2.3 Kopie zmén a doplikd PFiru¢ky pro
fizeni udrzby musi byt ihned zaslany vSem
organizacim a osobam, kterym byla pfiru¢ka vydana.

8.2.4 Provozovatel musi Statu
provozovatele a Statu zapisu do rejstfiku poskytnout
kopii Pfiru¢ky pro fizeni udrzby, spole€né se vSemi
zménami, dopliiky a/nebo opravami a zapracovat do

ni  zavazné materidly pozadované = Statem
provozovatele nebo Statem zapisu do rejstfiku.

8.3 Program udrzby

8.3.1 Provozovatel musi  zajistit, aby

personal pro udrzbu a provoz mél k dispozici program
udrzby, schvaleny Statem zapisu do rejstfiku,
obsahujici pokyny podle ust. 11.3. PFfi navrhu
a uplatfiovani programu udrzby provozovatele musi
byt dodrZzeny zasady lidskych EinitelG.

Poznamka: Vykladovy material  k uplatriovani
zasad lidskych Ccinitelt 1ze nalézt v dokumentu ICAO
Doc 9683, Human Factors Training Manual.

8.3.2 VeSkeré zmény a dopliiky programu
udrzby musi byt ihned zaslany vSem organizacim
a osobam, kterym byl program udrzby vydan.

8.4 Zaznamy udrzby

8.4.1

nasledujicich

ust. 8.4.2:

a) celkovou dobu provozu (v hodinach, kalendarni
dobé nebo cyklech, jak je prfedepsano) letounu
a v8ech celkd s omezenou Zivotnosti;

b) aktualni stav plnéni pozadavkl v§ech zavaznych
informaci pro zachovani letové zplsobilosti;

c) prislusné podrobnosti o modifikacich a opravach;

d) dobu provozu (v hodinach, kalendafni dobé
acyklech, jak je predepsano) od posledni
generalni opravy letounu nebo jeho celkl, které
maji stanovenou povinnou dobu do generaini
opravy;

e) aktudlni stav letounu souvisejici
programu udrzby; a

f) podrobné zaznamy o udrzbé prokazujici spinéni
véech pozadavkl pro podepsani uvolnéni do
provozu.

Provozovatel musi zajistit uchovani
zaznam(l po dobu uvedenou Vv

s plnénim

8.4.2 Zaznamy podle ust. 8.4.1 a) az e)
musi byt uchovany po dobu minimalné 90 dni od
trvalého vyfazeni pfisluSnych celkd z provozu
a zaznamy podle ust 8.4.1 f) po dobu minimalné
jednoho roku od podepsani uvolnéni do provozu.

14.11.2013
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8.4.3 V pfipadé docasné zmeény
provozovatele musi byt zaznamy k dispozici novému
provozovateli. V pfipadé trvalé zmény provozovatele

musi byt zadznamy pfevedeny na nového
provozovatele.
Poznémka: V souvislosti s ust. 8.4.3 bude muset

byt posouzeni, co ma byt povazovano za docasnou
zménu provozovatele, provedeno Statem zapisu do
rejstfiku s ohledem na potfebu zajistit vedeni
zdznamd, které bude zavislé na jejich zpfistupnéni
a moZnosti provadét jejich aktualizaci.

8.5 Informace pro zachovani letové

zpusobilosti

8.5.1 Provozovatel letounu, jehoz maximalni
schvéalena vzletova hmotnost je vétsi nez 5 700 kg,
musi ve vztahu kzachovani letové zpUsobilosti
monitorovat a vyhodnocovat udrzbu a provozni
zkuSenosti a poskytovat informace predepsané
Statem zapisu do rejstfiku a podavat hlaseni
s vyuzitim systému uvedeném v ust. 4.2.3 f) a 4.2.4
Casti Il Pedpisu L 8.

8.5.2 Provozovatel letounu, jehoz maximalni
schvéalena vzletova hmotnost je vétsi nez 5 700 kg,
musi od organizace odpovédné za typovy navrh
letounu dostavat a vyhodnocovat informace
a doporuceni pro zachovani letové zplsobilosti a
musi zavadét z toho vyplyvajici opatfeni, ktera jsou

povazovana za nezbytna, vsouladu s postupy
prijatelnymi pro Stat zapisu do rejstfiku.
Poznamka: Vyklad vyrazu ,0organizace

odpovédna za typovy navrh“ je obsazen v ICAO Doc
9760, Airworthiness Manual.

8.6 Modifikace a opravy

VS8echny modifikace a opravy musi vyhovét
pozadavkim letové zpUsobilosti pfijatelnym pro Stat
zapisu do rejstiiku. Musi byt stanoveny postupy, které
zajisti uchovani informaci dokladajicich spinéni
pozadavku letové zpUsobilosti.

8.7 Organizace opravnéna k udrzbé

8.7.1 Vydani opravnéni

8.7.11 Vydani opravnéni organizace k udrzbé
Statem musi byt zaloZzeno na prdkazu vyhovéni
pozadavkiim ust. 8.7 tohoto pFedpisu a pfisluSnych
ustanoveni Predpisu L 19, pfedlozeném zadatelem.

8.7.1.2
nasledujici:
a) jméno organizace a adresu sidla;
b) datum vydani a dobu platnosti;
C) rozsah opravnéni.

Opravnéni musi obsahovat nejméné

8.7.1.3 Organizace opravnéna k udrzbé musi
trvale plnit pozadavky ust. 8.7 tohoto predpisu
a prislusnych ustanoveni Pfedpisu L 19, aby byla
platnost jejiho opravnéni zachovana.

8.7.2 PFiruc¢ka postupl organizace udrzby
8.7.2.1 Aby mohla organizace k udrzbé
pouzivat a Fidit personal udrzby, musi zajistit Pfiru¢ku

postupl, kterda mulZe byt vydana v samostatnych
Castech a ktera obsahuje nasledujici informace:

a) vSeobecny popis rozsahu autorizovanych praci
podle rozsahu opravnéni organizace;

b) popis postupll organizace a systému jakosti nebo
kontroly v souladu s 8.7.4;

c) vSeobecny popis zafizeni organizace;

d) jména a povinnosti  osoby
pozadovanych podle ust. 8.7.6.1;

e) popis postupl pouzitych ke stanoveni kompetenci
personalu udrzby, jak vyZaduje ust. 8.7.6.3;

f) popis metody pouzivané k vyplfiovani
a uchovavani zaznamd 0drzby pozadovanych
podle ust. 8.7.7;

g) popis postupll pro pfipravu uvolnéni do provozu

nebo osob

a podminek, za jakych mlzZe byt uvolnéni
podepsano;
h) personal opravnény k podpisu uvolnéni do

provozu a rozsah jejich opravnéni;

i) popis doplfikovych postup( pro spinéni pozadavku
a postupl udrzby provozovatele, jsou-li pouzity;

i) popis postupu pro splnéni pozadavki na hlaseni
provoznich informaci podle ust. 4.2.3 f) a 4.2.4
Casti Il Predpisu L 8; a

k) popis postupu pro pfijimani, hodnoceni,
zmeénovani a distribuci, uvnitf organizace k udrzbé,
vSech nezbytnych Gdaju o letové zplsobilosti od
drzitele typového osvédCeni nebo organizace
odpovédné za typovy navrh.

8.7.2.2 Organizace k udrzbé musi zajistit, aby
vSechny zmény a doplnky PFiruc¢ky postupl byly podle
potfeb v€as a fadné provedeny.

8.7.2.3 Kopie vSech zmén a doplfika Pfirucky
postupll musi byt ihned zaslany v§em organizacim
a osobam, kterym byla pfiru¢ka vydana.

8.7.3 Rizeni bezpeé&nosti

Poznamka: Pfedpis L 19 obsahuje ustanoveni o fizeni
bezpecnosti pro organizace opravnéné k udrzbé. Dalsi
poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

8.7.4 Postupy
zabezpecovani jakosti

udrzby a systém

8.74.1 Organizace k udrzbé musi stanovit
postupy pfijatelné pro Stat udélujici opravnéni, které
zajisti G¢inny zpusob udrzby v souladu se vsemi
pfislusnymi pozadavky této Hlavy.

8.7.4.2 Organizace k udrzb& musi zajistit
vyhovéni ust. 8.7.4.1 zavedenim nezavislého systému
zabezpeCovani jakosti k monitorovani shody
s postupy ajejich pfiméfenosti nebo zavedenim
systému kontrol za uCelem zajisténi Fadného
provadéni veSkeré udrzby.

8.7.5 Provozni prostory

8.7.5.1 Provozni prostory a pracovni prostredi
musi byt vhodné pro ukoly, které maji byt provadény.
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8.7.5.2 Organizace k udrzbé& musi byt
vybavena nezbytnymi technickymi adaiji, vybavenim,
nastroji a materidlem k vykonu praci, ke kterym je
opravnéna.

8.7.5.3 Pro casti, vybaveni, nastroje
a material musi byt zfizeny skladovaci prostory.
Podminky skladovani musi byt takové, aby zajistily
bezpeénost a ochranu proti zhorSeni kvality nebo
poSkozeni skladovanych polozek.

8.7.6 Personalni zajisténi

8.7.6.1 Organizace k udrzbé& musi jmenovat
osobu nebo skupinu osob, jejichz odpovédnosti
zahrnuji zabezpec€ovani toho, Ze organizace k udrzbé
splfiuje poZzadavky ust. 8.7 pro organizaci opravnénou
k udrzbé.

8.7.6.2 Organizace k udrzbé musi zaméstnat
nezbytny personal k planovani, provadéni a kontrole
provedenych praci, k dohledu nad nimi a kjejich
uvolnéni do provozu.

8.7.6.3 Zpusobilost personalu udrzby musi byt
stanovena v souladu s postupem a k urovni, které
jsou pfijatelné pro Stat udélujici opravnéni. Osoba
podepisujici uvolnéni do provozu musi mit kvalifikaci
podle Predpisu L 1.

8.7.6.4 Organizace k udrzbé musi zajistit, aby
veskery persondl absolvoval pocate¢ni a pokraovaci
vycvik, odpovidajici jemu pfidélenym  Ukolim
a odpovédnostem. Vycvikovy program stanoveny
organizaci k udrzb& musi obsahovat vycvik ve
znalostech a dovednostech vztahujicich se k lidské
vykonnosti, v€etné spoluprace s dalSimi pracovniky
udrzby a letovou posadkou.

Poznamka: Viykladovy  material k  tvorbé
vycvikovych programt zahrnujicich rozvoj znalosti
a dovednosti v oblasti lidské vykonnosti Ize nalézt
v dokumentu ICAO Doc 9683, Human Factors
Training Manual.

8.7.7 Zaznamy

8.7.7.1 Organizace k udrzbé& musi uchovavat
podrobné zaznamy udrzby k prokazovani, ze vSechny
poZadavky k podpisu uvolnéni do provozu byly
spinény.

8.7.7.2 Zaznamy pozadované ust. 8.7.7.1
musi byt uchovavany po dobu minimalné jednoho
roku od podpisu uvolnéni do provozu.

8.8 Uvolnéni do provozu

8.8.1 Uvolnéni do provozu musi byt
vyplnéno a podepsano k osvédcéeni toho, Ze prace
udrzby byly provedeny uspokojivé a Vv souladu
se schvalenymi udaji a postupy popsanymi v Pfiru¢ce
postupl organizace Udrzby.

8.8.2 Uvolnéni do provozu musi obsahovat

osveédceni, zahrnujici:

a) zakladni informace o provedené udrzbé, vcetné
podrobného odkazu na pouzité schvalené udaje;

b) datum ukonc&eni provedené udrzby;

c) oznaceni organizace opravnéné k udrzbé, je-li to
pouzitelné; a

d) totoznost osoby nebo osob, které podepisuji
uvolnéni do provozu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 9 — LETOVA POSADKA LETOUNU

9.1 Slozeni letové posadky c) obsahovat zejména nacvik spravné spoluprace

posadky, nacvik vSech postupll, nouzovych a

9.1.1 Pocet ¢lent a slozeni letové posadky, neobvyklych situaci, zapfic¢inénych pohonnou

nesmi byt mensi, resp. jiné neZ je stanoveno v jednotkou, drakem letounu nebo vysazenim

provozni prirudce. Letové posadky musi byt doplnény dulezitych ~ systému, pozarem nebo  jinymi

dalSimi ¢leny nad minimum vymezené v letové
pfiruéce nebo jinych dokumentech spojenych s
osvédcenim letové zpUlsobilosti, je-li to nezbytné ve
vztahu k typu pouZitého letounu, k druhu provozu a k
dobé letu mezi body, kde se letové posadky stfidaji.

9.1.2 Palubni radiotelegrafista (radiofonista)
V posadce musi byt nejméné jeden ¢len s opravnénim
obsluhovat radiové vysilaci zafizeni, jehoz se ma
pouzivat. Kazdy &len posadky, ktery obsluhuje radiové
vysilaci zafizeni, musi mit opravnéni palubniho
radiotelegrafisty nebo radiofonisty.

9.1.3 Palubni technik/inzenyr

Je-li letadlo vybaveno zvlastnim pracovistém pro
palubniho technika/inzenyra, musi byt v posadce
nejméné jeden palubni technik/inzenyr, pokud
nemlze povinnosti, spojené s timto pracovistém,
uspokojivé vykonavat jiny &len posadky, ktery ma
opravnéni vykonavat funkci palubniho
technika/inzenyra, aniz by tim byl naruSen vykon jeho
obvyklych povinnosti.

9.1.4 Letecky navigator

Pfi vSech letech, kdy nemuze byt piloty z jejich mist
dostate¢né provadéna navigace nezbytnd pro
bezpecné vedeni letu, musi byt v posadce nejméné
jeden ¢len vlastnici prikaz zpUsobilosti leteckého
navigatora, vydany Uradem.

9.2 Povinnosti ¢lena letové posadky v
pripadé nouze

Provozovatel musi ur€it pro kazdy typ letounu vSem
¢lenlim letové posadky povinnosti, které musi kazdy
¢len splnit v pfipadé nouze nebo v pfipadé nouzového
opusténi letounu. Nacvik a pFezkouSeni téchto
povinnosti v€etné nouzového opusténi letounu a
pouzivani vSech nouzovych a zachrannych zafizeni,
kterd jsou na daném typu pouzivana, musi byt
obsazen ve vycvikovém programu provozovatele a
musi byt provadén kazdoroéné.

9.3 Vycvikové programy c¢lent letové
posadky
9.3.1 Provozovatel musi zavést a dodrzovat

program vycviku na zemi a za letu, schvaleny
Uradem, ktery zajisti stupefi vycvienosti véech &lend
letové posadky, nezbytny k bezchybnému vykonu
ulozenych povinnosti. Vycvikovy program (se) musi:
a) zahrnovat zafizeni pro pozemni a letovy vycvik a
kvalifikované instruktory podle uréeni Utadu;

b) skladat z pozemni a letové Casti na pfislusném
typu letounu;

neobvyklostmi;

d) obsahovat vycvik o znalostech a dovednostech,
souvisejicich s postupy letu za viditelnosti a podle
pfistroju pro zamysSlené oblasti provozu, lidskou
vykonnosti, v€etné zvladani chyb a ohroZeni a s
dopravou nebezpeéného zbozi;

e) zajistit hlavné ve vztahu k neobvyklym nebo
nouzovym postupum, aby vSichni ¢lenové letové
posadky znali ¢innosti, za které jsou odpovédni a
vztah téchto Cinnosti k ¢innostem ostatnich ¢len(
posadky, zejména vzhledem k neobvyklym nebo
nouzovym postuplim; a

f) opakovat v ¢&asovych intervalech stanovenych
Utadem a jeho soudasti je vyhodnoceni
zpusobilosti. Provozovatel oznami Utadu zahajeni
Skoleni nebo vycviku ¢&lend posadek v ramci
vycvikovych programt 14 dni pfedem;

Poznamka 1:  Ustanoveni 4.2.4 zakazuje simulovat
nouzové nebo neobvyklé situace béhem letu, pfi némz
jsou dopravovani cestujici nebo zboZzi.

Poznémka 2:  Urad muze uréit vhodny rozsah
letového vycviku, ktery v daném pfipadé mdize byt
plnén na zafizenich pro vycvik letové simulace, které
pro tento tcel schvalil.

Poznamka 3:  Rozsah opakovaciho vycviku na
daném typu letounu podle ust. 9.2 a 9.3 muze byt
zméneén a nemusi byt v takovém rozsahu, jako vycvik
pocatecni.

Poznamka 4:  Urad muze schvélit pouzivani
riznych vhodnych forem a prostfedk( pro periodicky
pozemni vycvik a tGpravy jeho rozsahu.

Poznamka 5:  Ustanoveni pro vycvik prepravy
nebezpecného zboZzi je obsazeno v Predpise L 18.

Poznamka 6:  Navod pro tvorbu vycvikovych
programu  zahrnujicich znalosti a dovednosti v
oboru lidskych schopnosti Ize nalézt v Obézniku
Circular 216 (Human Factors Digest No.l -
Fundamental Human Factors Concepts); Circular 217
(Human Factors Digest No. 2 — Flight Crew Training:
Cockpit Resourse Management (CRM) and Line-
Oriented Flight Training (LOFT; and Circular 227
(Human Factors Digest No. 3 — Training of
Operational Personnel in Human Factors.

Poznamka 7: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupt za letu a provoznich
postupech je obsaZena v Predpise L 8168. Kriteria pro
skladbu postupt pro let za viditelnosti a podle pfistroju
jsou uvedena v PANS-OPS, Svazek Il. Kriteria pro
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bezpeénou vySku nad prekazkami a pouzZivané
postupy se mohou Vv urcitych statech lisit od PANS-
OPS a znalost téchto rozdilt je z duvodu bezpecnosti
dulezita.

Poznamka 8: Navod pro navrh vycvikovych
programu letovych posadek Ize nalézt v Preparation of
an Operations Manual (Doc 9376).

Poznamka 9: Navod na  rizné  zpusoby
vyhodnoceni zpusobilosti Ize nalézt v Priloze k Hlavé
2 dokumentu Procedures for Air Navigation Services —
Training (PANS-TRG) (pfipravuje se).

9.3.2 PozZadavek na opakovaci letovy vycvik
na pfislusném typu letounu je povaZzovan za spinény,
jestlize se:

a) pouzije zafizeni pro vycvik letové simulace,
pficemz typ pouzivaného zafizeni a rozsahu
vycviku na ném je schvalen Ufadem pro civilni
letectvi nebo

b) provede ve stanoveném obdobi pfezkouSeni na
daném typu letounu v rozsahu pozadovaném
vust. 9.4.4.

9.4 Kvalifikace

Poznamka — Viz Manual of Procedures for the
Establishment of a State’s Personnel Licensing
System (Doc 9379) jako obecny navod na kvalifikaci
pro vice typl, létani na vice typech a zapocet na vice
typech.

9.4.1
druhého pilota

Prabézné zkusenosti velitele letadla a

9.4.1.1 Provozovatel nesmi ustanovit velitele
letadla nebo druhého pilota, aby fidil typ nebo variantu
typu letounu béhem vzletu a pfistani, pokud takovy
pilot v poslednich 90 dnech nefidil b&hem alespori
tfech vzletd a pfistani na stejny typ letounu nebo
letovy simulator schvaleny pro tento ucel.

9.4.1.2 Pokud velitel letadla nebo druhy pilot
Iétd na nékolika variantach stejného typu letounu
nebo odliSnych typech letounu s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postupd,
systém(l a ovladani letounu, musi Ufad rozhodnout,
podle kterych podminek mohou byt pozadavky ust.
9.4.1.1 pro kazdou variantu nebo kazdy typ letounu
slucovany.

9.4.2 Pribézné zkuSenosti pilota stfidajiciho
pfi cestovnim letu

9.4.2.1 Provozovatel nesmi urcit pilota, aby
vykonaval funkci pilota stfidajiciho pfi cestovnim letu
na typu nebo varianté typu letounu pokud béhem
predchozich 90 dnu takovy pilot bud-:

a) nevykonaval funkci velitele letadla, druhého pilota
nebo pilota stfidajiciho pfi cestovnim letu na
stejném typu letounu; nebo

b) neabsolvoval udrzovaci  vycvik v letovych
dovednostech véetné normalnich, mimoradnych a
nouzovych postupl specifickych pro cestovni let
na stejném typu letounu nebo letovém simulatoru
schvaleném pro tento U€el, a nenacvi€il postupy
priblizeni a pfistani, kde nacvik postupl priblizeni
a pfistani mize byt proveden ve funkci pilota
nefidiciho.

9422 Pokud pilot stfidajici pfi cestovnim letu
Iétd na nékolika variantach stejného typu letounu
nebo odliSnych typech letounu s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postup,
systému a ovladani letounu, Ufad musi rozhodnout,
podle kterych podminek mohou byt poZadavky ust.
9.4.2.1 pro kazdou variantu nebo kazdy typ letounu
sluCovany.

94.3
velitele letadla

Oblastni, tratova a letistni kvalifikace

9.4.3.1 Provozovatel nesmi ustanovit pilota do
funkce velitele letadla na trati nebo jeji casti, pro
kterou nema v dané dobé platnou pozadovanou
kvalifikaci, pokud nespini podminky uvedené v ust.
9.4.3.2a9.4.33.

9.4.3.2 Kazdy pilot
provozovateli, ze zna:
a) trat, kterda ma byt leténa a letisté, kterych ma byt
pouzito, v€etné znalosti:
1) terénu a minimalnich bezpeénych vysek,
2) sezonnich meteorologickych podminek,
3) meteorologickych, spojovacich a
zabezpecovacich sluzeb, zafizeni a postupd,
4) postupt pro patrani a zachranu,
5) navigacnich zafizeni a postupl véetné postupl
dalkové navigace spojenych s trati letu,
b) pfiletové, odletové a vyckavaci postupy, postupy
predepsané pro let nad husté obydlenymi misty a
v prostorech s hustym leteckym provozem,
prekazky, skute€ny situaéni plan, osvétleni,
postupy pro vyckavani a pfiblizeni podle pfistroja
a platna provozni minima.
Poznamka: Znalosti pfiletovych, odletovych a
vyCkavacich pfiblizovacich postupi mohou byt
prokazany na schvaleném vycvikovém leteckém
simulatoru.

musi prokazat

9.4.3.3 Velitel letadla musi jako &len letové
posadky nebo jako pozorovatel v pilotni kabiné
provést skute€né pfiblizeni na kazdé letisté pfistani na
trati za doprovodu pilota, ktery je pro toto letisté
kvalifikovan, vyjma pfipadu, kdy:

a) pfiblizeni k letisti neni nad obtiznym terénem a
postupy pro pfiblizeni podle pfistrojd, prostfedky a
zafizeni, které ma pilot k dispozici jsou podobné
tém, se kterymi je pilot obeznamen, s tim, ze k
normalnim provoznim minimim se pfipodte
dodatkova hodnota schvalena Ufadem nebo je
pfimérena jistota, Ze pfiblizeni a pfistani mize byt
provedeno za VMC,

b) sestup z vySky pocatecniho pfiblizeni mize byt ve
dne proveden za VMC nebo

c) provozovatel seznamil velitele letadla s pfistdnim
na letisti pfiméfenymi obrazovymi prostfedky nebo

d) uvedené letisté sousedi s jinym letiStém, pro které
ma velitel letadla platné opravnéni pfistat.

9.4.3.4 Provozovatel musi udrzovat zaznamy
o kvalifikaci ¢len letovych posadek a zaznamy o
zpUsobu, jakym tato kvalifikace byla dosaZena
v souladu s pozadavky Ufadu.
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9.4.3.5 Provozovatel nesmi ustanovit pilota
jako velitele letadla na trati nebo v této oblasti
stanovené provozovatelem a schvalené Uradem,
pokud takovy pilot neprovedl v prabéhu poslednich 12
mésicl jeden let jako pilot nebo jako ¢len posadky,
prezkusujici pilot nebo jako pozorovatel v pilotnim
prostoru:

a) v této stanovené oblasti; a

b) jestlize je to vhodné, na jakékoliv trati, kde maji byt
pouZity postupy pro vzlet nebo pfistani spojené
s takovou trati nebo s jakymkoliv planovanym
letistém, vyZadujici uplatnéni zvlastnich
dovednosti nebo zkuSenosti.

9.4.3.6 V pfipadé, Ze uplynulo vice nez 12
mésicl, v nichz velitel letadla neproved! let na trati
v bezprostfedni blizkosti a nad podobnym terénem,
v takové stanovené oblasti, trati nebo letisti
a neabsolvoval nacvik téchto postupu ve vycvikovém
zafizeni, které je dostatecné pro tento ucel, musi si
obnovit pred dal$im letem ve funkci velitele letadla
kvalifikaci v takové oblasti nebo na takové ftrati
v souladu s ust. 9.4.3.2 2 9.4.3.3.

9.4.4 PfezkuSovani zpusobilosti pilota
9.4.41 Provozovatel musi zajistit, Ze technika
pilotaze a schopnost vykonavat nouzové postupy je
prezkuSovana takovym zplUsobem, ktery tuto
zpUsobilost pilota prokaze pro kazdy typ nebo variantu
typu letounu. Kde mulze byt provoz provadén podle
pravidel letu podle pfistrojli, musi provozovatel zajistit,
aby schopnosti pilotd provadét IFR lety byla
prokazana bud prezkuSujicimu pilotovi provozovatele,
povéfenému Uradem nebo inspektoru pilotovi Utadu.
Tato pfezkouSeni musi byt provedena dvakrat za 12
mésicu. Jakékoliv dvé takové zkouSky, které jsou
podobné a které nastanou vrozmezi Ctyf po sobé
nasledujicich mésicl, nelze povazovat za splnéni
tohoto pozadavku.

Poznamka 1:  Zafizeni pro vycvik letové simulace
schvélené Uradem, mohou byt pouzita pro ty &asti
prezkouseni, pro ktera jsou konkrétné schvalena.
Poznamka 2:  Urad se pfi schvalovéani letovych
simulatort ridi  Priruckou kriterii pro posuzovani
zpusobilosti letovych simulatorGd (ICAO Doc 9625
nebo pfislusnym podkladem JAA).

9442 Pokud provozovatel planuje letovou
posadku na nékolik variant stejného typu letounu
nebo odlisné typy letounu s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postupd,
systéml a ovladani letounu, musi Ufad rozhodnout,
podle kterych podminek mohou byt pozadavky ust.
9.4.4.1 pro kazdou variantu letounu nebo kazdy typ
letounu sluc¢ovany.

9.4.5 Jednopilotni provoz podle pravidel letu
podle pfistroju (IFR) nebo v noci

9.4.5.1 Urad musi stanovit poZadavky na
zkuSenosti, nedavnou praxi a vycvik vhodny pro
zamysleny jednopilotni provoz provadény podle
pravidel IFR nebo v noci.

9.45.2 Velitel letadla by mél:

a) pro provoz podle pravidel IFR nebo v noci, mit
nalétdno alesporn 50 letovych hodin na tfidé
letounu, z nichZz alespori 10 hodin musi byt ve
funkci velitele letadla;

b) pro provoz podle pravidel IFR, mit nalétano
alespon 25 letovych hodin podle pravidel IFR na
tfidé letounu, které mohou byt tvofeny z ¢asti 50ti
letovych hodin v pododstavci a);

Cc) pro provoz v noci, mit nalétano alespon 15
letovych hodin v noci, které mohou byt tvofeny
z ¢asti 50ti letovych hodin v pododstavci a);

d) pro provoz podle pravidel IFR, ziskat nedavnou
praxi jako pilot zapojeny do jednopilotniho provozu
podle pravidel IFR:

i) alesporl 5 letd IFR, zahrnujicich tfi pfiblizeni
podle pfistroju provedena béhem poslednich
90 dnd na tfidé letounu ve funkci pilota
v jednopilotnimu provozu; nebo

ii) prezkouSeni IFR pfiblizeni podle pfistrojd
provedené béhem poslednich 90 dnl na
takovém letounu;

e) pro provoz v noci, provést v poslednich 90 dnech
alespon tfi vzlety a pfistani v noci na tfidé letounu
ve funkci pilota v jednopilotnimu provozu; a

f) mit ispésné dokonceny vycvikové programy, které
zahrnuji, kromé pozadavk( ust. 9.3, instruktaz
cestujicich s ohledem na nouzovou evakuaci,
ovladani autopilota, a pouzivani zjednodusené
dokumentace za letu.

9.453 Pocatecni a opakovaci letovy vycvik a
prezkouseni odborné zpusobilosti stanovena v ust.
9.3.1 a 9.4.4 musi byt provedena velitelem letadla ve
funkci pilota v jednopilotnimu provozu na tfidé letounu
v prostfedi pfedstavujici provoz.

9.5 Vybaveni letové posadky

Je-li ¢len letové posadky drzitelem prikazu, podle
néhoz byl uznan zplsobilym k vykonu funkce s
podminkou, Ze bude nosit vhodné bryle, musi mit pfi
vykonu svych povinnosti snadno dostupné nahradni
bryle.
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HLAVA 10 - REFERENT PRO LETOVY PROVOZ /| LETOVY DISPECER

10.1 Pokud Ufad pozaduje, aby byl referent
pro letovy provoz/letovy dispecer, je-li jeho sluzeb
pouZito ve spojeni se schvalenou metodou fizeni a
dozoru nad letovym provozem, drzitelem priakazu
zpUsobilosti, musi mit takovy referent pro letovy
provoz/letovy dispecer prilkaz zpuUsobilosti vydany
v souladu s ustanovenimi Piedpisu L 1.

10.2 Pfi pfijeti dokladu o kvalifikacich,
jiného nez odpovida drziteli prikazu zpUsobilosti
referenta pro letovy provoz/letového dispecera, musi
Utad, vsouladu se schvalenou metodou Fizeni a
dozoru nad letovym provozem pozadovat, aby tyto
osoby spliiovaly alespofi pozZadavky stanovené
v Predpise L 1 pro referenty pro letovy provoz/letové
dispecery.

10.3 Referent pro letovy provoz/letovy
dispe€er nesmi byt ur€en do sluzby, pokud:

a) uspokojivé nedokongil zvlastni vycvikovy kurz
provozovatele, ktery se vztahuje ke vSem
zvlastnim prvkdm jeho schvalené metody fizeni a
dozoru letového provozu, stanovené v ust. 4.2.1.4;

Poznamka: Navod na skladbu osnovy takového
vycviku poskytuje ICAO Doc 7192, Part D-3 — Flight
Operations Officers/Flight Dispatchers.

b) nevykonal v prabéhu pfedchazejicich 12 mésicu
alespon jednosmérny kvalifikaéni let v pilotnim
prostoru letounu pfes libovolnou oblast, pro kterou
je tato osoba opravnéna vykonavat letovy dozor .
Let by mél zahrnovat pfistani na tolika letiStich,
kolik jich Ize provést;

Poznamka: Pro ucel kvalifikacniho letu musi byt
referent pro letovy provoz/etovy dispecer schopny
sledovat systém vnitini komunikace letové posadky a
radiovou komunikaci a byt schopen pozorovat ¢innosti
letové posadky.

c) neprokazal provozovateli znalost:

1) obsahu provozni pfiru¢ky popsané v Doplriku 2;

2) radiového vybaveni v pouzivanych letounech; a

3) navigacniho vybaveni v pouzivanych letounech;

a) neprokazal provozovateli znalost dale uvedenych
podrobnosti tykajicich se provozu, za ktery
odpovida a oblasti, vnichz je tato osoba
opravnéna vykonavat letovy dozor :

1) sezénnich meteorologickych podminek a
zdroju meteorologickych informaci,

2) uginkd meteorologickych podminek na radiovy
pfijem v pouzivanych letounech,

3) zvlaStnosti a omezeni kazdého navigacniho
systému pouzivaného na dané trati,

4) smérnic pro nakladani letound,

b) neprokazal provozovateli znalost a dovednosti
tykajici se  lidské vykonnosti ve vztahu
k nafizenym povinnostem dozoru .

c) neprokazal provozovateli zplsobilost vykonavat
povinnosti uvedené v ust. 4.6.

104 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecer ve sluzbé se musi pribézné seznamovat se
vSemi problémy leteckého provozu, které se vztahuji k
jeho funkci, v€etné znalosti a dovednosti které se
vztahuji k lidské vykonnosti.

Poznamka: Navod pro tvorbu vycvikovych
programu  zahrnujicich znalosti a dovednosti v
oboru lidské vykonnosti Ize nalézt v Obézniku Circular
216 (Human Factors Digest No.1 — Fundamental
Human Factors Concepts); Circular 217 (Human
Factors Digest No. 2 — Flight Crew Training: Cockpit
Resourse Management (CRM) and Line-Oriented
Flight Training (LOFT); and Circular 227 (Human
Factors Digest No. 3 — Training of Operational
Personnel in Human Factors).

10.5 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecCer nesmi byt povéfen vykonem sluzby, jestlize v
obdobi 12-ti po sobé& nasledujicich mésict sluzbu
nevykonaval, pokud nebyla spinéna ust. 10.3.
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HLAVA 11 - PRIRUCKY, DOKLADY A ZAZNAMY

Poznamka: V této Hlavé nejsou uvedeny
nésledujici priru¢ky, doklady a zaznamy, které se
vztahuji k tomuto predpisu:

- zdznamy o pohonnych hmotach a oleji (viz ust.
4.2.10)

- zédznamy udrzby (viz ust. 8.4)

- zédznamy o dobé letu

- formulaf pfipravy letu (viz ust. 4.3)

- letovy plan provozovatele (viz ust. 4.3.3.1)

- zéznamy trat'ové a letist'ni zpusobilosti pilotd (viz
ust. 9.4.3.4).

1.1 Letova prirucka

Poznamka: Letova pfirucka obsahuje informace
stanovené v Predpisu L 8.

Letova pfirucka musi byt aktualizovana provadénim
zmén nafizenych Statem zapisu do rejstfiku.

11.2 Pfirucka pro fizeni udrzby

Pfirucka pro fizeni udrzby zajiSténa v souladu
s ust. 8.2, mGze byt vydana v samostatnych &astech
a musi obsahovat nasledujici informace:

a) popis postupll poZadovanych podle ust. 8.1.1
v&etné, je-li to pouzitelné:

1) popisu administrativni dohody mezi
provozovatelem a organizaci opravnénou
k udrzbg;

2) popisu postupl udrzby a postupl pro

dokonceni a podpis uvolnéni do provozu, je-li

udrzba zaloZzena na jiném systému, nez je

systém organizace opravnéné k udrzbé.

b) jména a povinnosti osoby nebo
pozadovanych podle ust 8.1.4;

c) odkaz na program udrzby poZadovany podle ust.
8.3.1;

d) popis zpusobu pouzitych pro  vyplhovani
a uchovavani zaznam( Uudrzby provozovatele,
pozadovanych podle ust. 8.4;

e) popis postupu pro sledovani,
ahlaSeni udrzby a provoznich
pozadovanych podle ust. 8.5.1;

f) popis postupl pro plnéni pozadavkid na hlaseni
informaci z provozu podle ust. 4.2.3 f) a 4.2.4
Casti Il Pfedpisu L8;

g) popis postupu pro vyhodnocovani informaci pro
zachovani letové zpusobilosti a realizaci
vyslednych opatfeni podle pozadavku ust. 8.5.2;

h) popis postupll pro realizaci opatfeni, vyplyvajiciho
ze zavaznych informaci pro zachovani letové
zpusobilosti;

i) popis zavedeni a udrzovani systému analyzy
a nepretrzitého sledovani vykonnosti a uc&innosti
programu udrzby pro uCely odstranovani
nedostatkd tohoto programu;

osob

vyhodnoceni
zkuSenosti

j) popis typl a verzi letadel, na které se pfirucka
vztahuje;

k) popis postupu pro zajisténi, ze
neprovozuschopnosti ovliviujici letovou
zpUsobilost jsou zaznamenany a napraveny; a

I) popis postupll pro oznameni vyznamnych udalosti
v provozu Statu zapisu do rejstfiku.

11.3 Program udrzby

11.31 Program udrzby pro kazdy letoun,

poZzadovany podle wust. 8.3, musi obsahovat

nasledujici informace:

a) ukoly udrzby a jejich €asové intervaly, ve kterych
budou vykonany, s uvazenim pfedpokladaného
vyuziti letounu;

b) je-li to pouzitelné, program zachovani integrity
konstrukce;

c) postupy pro zmény nebo odchylky od vyse
uvedenych pism. a)ab); a

d) je-li to pouzitelné, popisy programu sledovani
stavu a spolehlivosti letadlovych systéma, celkd
a pohonnych soustav.

11.3.2 Ukoly udrzby a &asové intervaly, které
byly stanoveny zavaznymi ve schvaleni typového
navrhu, musi byt jako takové oznaceny.

11.3.3 Program udrzby by mél byt zalozen na
informacich k programu udrzby poskytnutych Statem
projekce nebo organizaci odpovédnou za typovy

navrh a jakychkoliv  dalSich pouZzitelnych
zkuSenostech.

1.4 Palubni denik

11.4.1 Palubni denik letounu musi obsahovat

nasledujici polozky s odpovidajicimi Fimskymi Cisly:

l. Znacka statni prisluSnosti a rejstfikova
znacka letounu

1. Datum

II. Jména ¢lenl posadky
V. Funkce ¢lend posadky
V. Misto odletu
VI. Misto pfiletu

VII. Doba odletu
VIIl. Doba pfiletu
IX. Doba letu
X. Charakter letu (soukromy, letecké prace,

pravidelny nebo nepravidelny let)
XI. Incidenty, pozorovani, pokud k nim doslo
XII. Podpis odpovédné osoby
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11.4.2 Zaznamy v palubnim deniku se musi
provadét prubézné, inkoustem nebo propisovaci
tuzkou.

11.4.3 Popsany palubni denik se musi

uschovat tak, aby byly k dispozici uUplné zaznamy
o vykonanych letech v poslednich 6 mésicich.

11.5 Seznamy nouzového a zachranného
vybaveni na palubé

Provozovatel musi byt kdykoliv schopen okamzité
poskytnout zachrannym koordinaénim stfediskiim
seznamy obsahujici informace o nouzovém
a zachranném vybaveni, které je na palubé kazdého
jeho letounu. Tyto informace musi obsahovat, je-li to

pouzitelné, pocet, barvu a druh zachrannych ¢luni
a pyrotechnickych prostfedkd, podrobnosti
o zdravotnickych potfebach pro pfipady nouze,
zasobach pitné vody, jakoZz i o druhu a kmitoCtu
nouzového pfenosného radiového vybaveni.

11.6 Zaznamy zapisovacu letovych udaju

Provozovatel musi zajistit v nejvétSim mozném
rozsahu zachovani vSech zaznamu zapisovace
letovych udaju letounu zapojeného do letecké nehody
nebo incidentu, a je-li to nutné, i pFisluSnych
zapisovacll. Provozovatel musi zajistit bezpe&nou
Uschovu zdznamu a zapisovacl aZ do jejich pfedani
stanoveného v souladu s Pfedpisem L 13.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 12 - PALUBNi PRUVODCi

121 Pridéleni povinnosti pro pfipady b) absolvoval vycvik v pouzivani a byl schopen

nouze pouzivat nouzové a zachranné prostiedky, které

jsou na palubé&, jako plovaci vesty, €luny, skluzy,

Provozovatel musi stanovit, Uradem schvaleny, nouzové vychody, pfenosné hasici pfistroje,

minimalni pocet palubnich privod¢i a jejich funkce,
pro kazdy typ letounu podle poltu mist nebo podle
poctu pfepravovanych cestujicich, aby byla zajisténa
bezpeénd a rychld evakuace letounu a nezbytné
nouzové postupy v situaci vyzadujici nouzovou
evakuaci letadla. Tyto funkce musi provozovatel
stanovit pro kazdy typ letounu.

12.2 Mista
nouzové evakuaci

palubnich  privodéi  pfi

Palubni prdvod¢i uréeni k plnéni povinnosti nouzové
evakuace musi zaujmout b&hem vzletu a pfistani

anebo kdykoliv to velitel letadla nafidi, misto
odpovidajici ust. 6.16 tohoto predpisu.
12.3 Ochrana palubnich pravodéi béhem

letu

Kazdy palubni pravod¢i musi béhem vzletu a pfistani
a kdykoliv to velitel letadla nafidi, sedét na sedadle
upoutan bezpecénostnimi pasy.

Poznamka: Drive uvedené wust. nevyluéuje
moznost, Ze velitel letadla naridi upoutani pouze
bezpecénostnimi pasy avsak s vyjimkou doby vzletu a
pristani.

12.4 Vyevik

Provozovatel musi stanovit a provadét program
vycviku, schvaleny Ufadem, ktery musi absolvovat
vSechny osoby dfive nez jsou zarazeny do sluzby jako
palubni privodé&i. Palubni pravodéi musi absolvovat
kazdoro¢né opakovaci vycvik. Tyto programy vycviku
musi zabezpecit, aby kazdy absolvent:

a) byl zpUsobily vykonavat ty povinnosti a Ukony,
které mu jsou pfidéleny v pfipadé nouze nebo v
situaci vyzadujici nouzovou evakuaci letounu,

kyslikovou vystroj a soupravy prvni pomoci a
univerzalni  soupravy pro ochranu zdravi,
automatické zevni defibrilatory,

c) byl schopen, jestlize vykonava sluzbu v letounech,

které létaji nad 3 000 m, rozpoznat ucinky
nedostatku kysliku a v pfipadé letount s
pretlakovou kabinou fyziologickych pfiznakd

souvisejicich se ztratou pretlaku,

d) znal Ukoly a funkce ostatnich ¢lenti posadky pro
pfipad nouze v takové mife, jak je potfebné pro
splnéni jeho vlastnich povinnosti,

e) byl seznamen s druhy nebezpeéného zbozi, které
muUze a které nesmi byt pfepravovano v kabiné
cestujicich,

f) byl dobfe informovany o lidské vykonnosti
souvisejici s povinnostmi, tykajicimi se
bezpecénosti v kabiné cestujicich, které zahrnuji
spolupraci mezi letovou posadkou a palubnimi
privod&imi.

Poznéamka 1:  Pozadavky na vycvik palubnich
privodci v oblasti dopravy nebezpecéného zbozi jsou
obsazeny v Programu vycviku dopravy nebezpecného
zboZzi dle Predpisu L 18 — Bezpecna letecka doprava
nebezpecného zbozi a Technical Instruction for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc
9284).

Poznamka 2: Navod pro tvorbu vycvikovych
programu zahrnujicich znalosti a dovednosti v oblasti
lidské vykonnosti Ize nalézt v Human Factors Training
Manual (Doc 9683).
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PREDPIS L 6/l

HLAVA 13 - BEZPECNOST — OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY

13.1 PoZadavky této Hlavy by mély byt
uplathovany rovnéz pfi vnitrostatnich obchodnich
letech (leteckych sluzbach).

13.2 Ochrana pilotniho prostoru

13.21 Ve vSech letounech vybavenych
oddélovacimi dvefmi pilotniho prostoru musi byt tyto
dvefe uzamykatelné a musi byt poskytnuty prostfedky,
kterymi mohou palubni pravod¢i v pfipadé podezrelé

¢innosti nebo poruseni bezpecnosti v kabiné
cestujicich poskytnout letové posadce diskrétni
oznameni.

13.2.2 Od 1. listopadu 2003, vSechny letouny

urCené Kk pfepravé cestujicich jejichz maximalni
schvalena vzletova hmotnost pfesahuje 45 500 kg,
nebo s poétem sedadel pro cestujici vétSim nez 60,
musi byt vybaveny schvalenymi oddélovacimi dvefmi
pilotniho prostoru, které jsou navrzeny, aby zajistily
neprlstfelnost malou palebnou zbrani a stfepinami
granatu a zlstaly odolné proti nasilnému vniknuti
neopravnénych osob. Tyto dvefe musi byt mozné
zamknout a odemknout z obou pilotnich stanovist.

13.2.3 Ve v8ech
vybaveny oddélovacimi
podle odstavce 13.2.2:

letounech, které jsou
dvefmi pilotniho prostoru

a) musi byt tyto dvefe zavieny a zamceny od doby
uzavieni vSech vnéjSich dvefi po nastupu az do
doby, nez jsou jakékoli takové dvere otevieny pro
vystup, s vyjimkou je-li to nezbytné pro umoznéni
vstupu a vystupu opravnénych osob.

b) musi byt poskytnuty prostfedky umoznujici z obou
pilotnich stanovist monitorovat cely prostor dvefi
vné pilotniho prostoru a identifikovat osoby
vyzadujici vstup a rozpoznat podezielé chovani
nebo moznou hrozbu.

13.2.4 VSechny letouny uréené k pfepravé
cestujicich by meély byt, je-li to mozné, vybaveny
schvalenymi oddélovacimi dvefmi pilotniho prostoru,
které jsou navrzeny, aby zajistily nepruastfelnost malou
palebnou zbrani a stfepinami granatu a zUstaly
odolné proti nasilnému vniknuti neopravnénych osob.
Tyto dvefe by mélo byt mozno zamknout a odemknout
z obou pilotnich stanovist.

13.25 Ve vSech
vybaveny oddélovacimi
podle odstavce 13.2.4:

letounech,
dvefmi

které jsou
pilotniho prostoru

a) by mély byt tyto dvefe zavieny a zam¢eny od doby
uzavieni vS8ech vnéjSich dvefi po nastupu az do
doby, nez jsou jakékoli takové dvefe otevieny pro
vystup, s vyjimkou je-li to nezbytné pro umoznéni
vstupu a vystupu opravnénych osob.

b) mély by byt poskytnuty prostfedky umoziujici
z obou pilotnich stanovis§t monitorovat cely prostor
dvefi vné pilotniho prostoru a identifikovat osoby
vyzadujici vstup a rozpoznat podezielé chovani
nebo moznou hrozbu.

13.3 Kontrolni
prohledani letounu

seznam postupli pro

Provozovatel musi zajistit, aby na palubé& byl kontrolni
seznam postupl, které musi byt dodrzeny pfi patrani
po bombé pfi podezfeni na sabotaz a pro podrobnou
prohlidku letadla na ukryté zbrané, vybudniny nebo

nebezpeCné prostfedky v pfipadé, ze existuje
oddvodnéné podezfeni, Ze letoun mize byt
predmétem protipravnich ¢inG. Tento kontrolni

seznam musi byt doplnén odpovidajici smérnici o
postupech, které musi byt dodrzeny v pfipadg, ze se
najde bomba nebo podeziely pfedmét a o informaci,
které misto v daném letounu je nejméné nebezpecné
pro uloZeni bomby.

13.4 Vycvikové programy

13.4.1 Provozovatel musi vytvofit a udrzovat
schvaleny bezpec€nostni vycvikovy program, ktery
zajisti, ze €lenové posadky jednaji tim nejvhodné&jSim
zpusobem ke snizeni nasledkl protipravnich ¢&ind.
Tento program musi zahrnovat alespon nasledujici
prvky:

a) urceni vaznosti jakékoliv udalosti;
b) komunikaci a koordinaci posadky;
¢) vhodné sebeobranné reakce;

d) pouziti neusmrcujicich obrannych prostfedki,
pridélenych ¢lenim posadek, ktefi jsou k jejich
pouzivani opravnéni Statem provozovatele;

e) porozuméni chovani teroristli, které by podpofilo
schopnost ¢lenli posadky vyrovnat se s chovanim
unoscu a naslednou odezvou cestujicich;

f) ostra situaéni nacvikova cvi€eni, s ohledem na
riizné podminky hrozeb;

g) palubni postupy k ochrané letounu; a

h) postupy patrani v daném letounu a kde je to
mozné, navod na uréeni mist kterd jsou nejméné
nebezpecna pro ulozeni bomby.

13.4.2 Provozovatel musi  vytvofit a
udrzovat vycvikovy program slouzici k obeznameni
pFisluSsnych zaméstnancu s preventivnimi opatfenimi
a postupy ve vztahu k cestujicim, zavazadlim,
nakladu, posté, vybaveni, zdsobam a dodavkam
uréenym k pfepravé v letounu, aby se mohli podilet na
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PREDPIS L 6/| HLAVA 13
predchazeni  sabotdZim nebo jinym formam 13.6 Ruzné
protipravniho ¢inu.

13.6.1 Pro misto nejméné nebezpecné k
13.5 Hlageni protipravnich &inti uloZzeni bomby by mély byt zajiStény prostiedky k

Po protipravnim ¢&inu musi velitel letadla podat
neprodlené zpravu o takovém ¢inu urCenému
mistnimu ufadu.

tlumeni a usmérnéni vybuchu.

13.6.2 V pfipadech, kdy provozovatel pfijima
k dopravé zbrané odejmuté cestujicim, musi byt v
letounu zajisténo misto k uloZeni téchto zbrani, které
neni za letu pro nikoho pfistupné.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 1

PREDPIS L 6/

DOPLNEK 1 — SVETELNE VYZNACOVANi LETOUNU

(Poznamka - viz ust. 6.10)

1. Nazvoslovi

Vyrazy uvedené vtomto dopliiku maji nasledujici
vyznam:

Brazdéni vody (Making way)
Letoun na hladiné vody brazdi vodu, kdyz pluje vagci ni
urcitou rychlosti.

Horizontalni rovina (Horizontal plane)

Rovina prochazejici podélnou osou letounu a kolma k
roviné soumérnosti letounu.

Ovladatelnost (Under command)

Letoun je na hladiné vody ovladatelny, kdyz je
schopen provadét obraty pozadované Mezinarodnimi
pravidly pro zabranéni srazkdm na mofi, za ucelem
vyhnuti se dalSimu plavidlu.

Plavba (Under way)

Letoun na hladiné vody pluje, jestlize neuvaznul na
dné nebo neni upoutan k né&jakému pevnému
pfedmétu na zemi nebo na vodé.

Podélna osa letounu (Longitudinal axis of the
aeroplane)
Zvolena osa rovnobézna se smérem letu pfi normalni

cestovni rychlosti prochazejici tézistém letounu.
Uhly kryti (Angles of coverage)

a) Uhel kryti A je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami svirajicimi uhly 70° doprava a
70° doleva s vertikalni rovinou prochazejici
podélnou osou pfi pohledu na zad letounu ve
sméru podélné osy.

b) Uhel kryti F je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami svirajicimi uhly 110° doprava
a 110° doleva, s vertikalni rovinou prochazejici
podélnou osou pfi pohledu na pfid letounu ve
smeéru podélné osy.

c) Uhel kryti L je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami, z nichZ jedna je rovnobézna
s podélnou osou letounu a druha s ni svira uhel
110° doleva od prvni pfi pohledu na pfid letounu
ve sméru podélné osy.

d) Uhel kryti R je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami, z nichz jedna je rovnobézna
s podélnou osou letounu a druha s ni svira uhel
110° doprava od prvni pfi pohledu na pfid letounu
ve sméru podélné osy.

Vertikalni roviny (Vertical planes)

Roviny kolmé k horizontalni roviné.

Viditelny (Visible)
Viditelny za tmavé noci pfi jasném ovzdusi.

2. Vyznaceni polohovymi svétly za letu

Poznamka: NiZe uvedena svétla jsou uréena ke
splnéni poZadavkt Predpisu L 2 pro polohova svétla.

Nasledujici neclonéna polohova svétla musi byt
viditelna tak, jak je znazornéno na Obrazku 1:

a) Cervenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v thlu kryti L,

b) zelenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v thlu kryti R,

c) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu dozadu v Uhlu kryti A.

“ ”gﬁa a o, 110°
cervené i % 5
g f *g zelené

AD
1400 ‘ge . bile

Obrazek 1

3. Vyznaceni svétly na vodé

3.1 VSeobecné

Poznamka: Zde uvedena svétla jsou urcena ke
splnéni poZadavk( Predpisu L 2 pro svételné
vyznaceni letount na vodé.

Mezinarodni pravidla pro zabranéni srazkam na mofi
pozaduji, aby byla za nasledujicich okolnosti
rozsvicena rizna svétla:

a) pfiplavbé,

b) pfi vle€eni jiného plavidla nebo letounu,

c) je-liletoun viecen,

d) neni-li ovladatelny a nebrazdi-li vodu,

e) brazdi-li vodu, ale neni-li ovladatelny,

f)  kotvi-li,

g) pfi uvaznuti na dné.

Déle jsou popséna svétla pozadovana pro letouny
v jednotlivych pfipadech.

3.2 P¥i plavbé

Letoun musi byt vyznaen neclonénymi svétly stalé
intenzity tak, jak je znazornéno na Obrazku 2:

10.4.2012
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a) Cervenym svétlem vyzafovanym nad
horizontalni rovinu v Ghlu kryti L,

a pod
b) zelenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v Uhlu kryti R,

c) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu dozadu v uhlu kryti A, a

d) bilym svétlem vyzafovanym v uhlu kryti F.

220° bilé

110°

110°
cervené ﬁ % zelené

Obrazek 2

Svétla popsana vbodech a), b) a c) by méla byt
viditelna na vzdalenost nejméné 3,7 km (2 NM).
Svétlo popsané v bodé d) by mélo byt viditelné na
vzdalenost nejméné 9,3 km (5 NM), pokud je
upevnéno na letounu o délce 20 m nebo vétsi nebo
viditeIné na vzdalenost nejméné 5,6 km (3 NM), pokud
je upevnéno na letounu o délce mensi nez 20 m.

3.3 Pri vleceni jiného plavidla nebo letounu

Letoun musi byt vyznaCen neclonénymi svétly stalé
intenzity tak, jak je znazornéno na Obrazku 3:

a) svetly popsanymi v ust. 3.2,

b) druhym svétlem majicim stejnou charakteristiku
jako svétlo popsané v ust. 3.2 d) a upevnéné
svisle nejméné 2 m nad nebo pod nim,

c) Zlutym svétlem majicim jinak  stejnou
charakteristiku jako svétlo popsané v ust. 3.2 c)
a upevnéné nejméné 2 m svisle nad nim.

Zluté

nejméné 2 m

~ 1 10; cervené

Obrazek 3

3.4 Je-li letoun viecen

Neclonéna svétla stalé intenzity popsana v ust. 3.2 a),
b) a c).

3.5 Neni-li ovladatelny a nebrazdi-li vodu

Jak je znazornéno na Obrazku 4, dvé Cervena svétla
stélé intenzity umisténa na nejlépe viditelném misté,
svisle nad sebou a alespon 1 m od sebe vzdalena a
takové povahy, aby byla viditelnd ve vSech smérech
do vzdalenosti nejméné 3,7 km (2 NM).

Cervené

nejméné 1 m —

Obrazek 4

3.6 Brazdi-li vodu, ale neni-li oviadatelny

Jak je znazornéno na Obrazku 5, svétla popsana
v ust. 3.5 a navic svétla popsana v ust. 3.2 a), b) a ¢).

Poznémka: Oznaceni svétly pfedepsané v ust. 3.5
a 3.6 musi byt povazovano ostatnimi letadly za
signély, Ze letoun, ktery je jimi oznacen, neni
ovladatelny a nemuze se tedy vyhnout. Tato svétla
nejsou signaly letound v tisni, vyZadujicich pomoc.

zelené 140°
: bilé

e cervené
Tk

22 110° cervené

Obrazek 5

3.7 Kotvi-li

a) Bilé svétlo stalé intenzity (Obrazek 6) viditelné ze
v8ech smérli ve vzdalenosti nejméné 3,7 km (2
NM) a umisténé tak, aby bylo nejlépe vidét,
jestlize je celkova délka mensi nez 50 m.

Obrazek 6

b) Bilé pfedni svétlo stalé intenzity a bilé zadni
svetlo stalé intenzity (Obrazek 7) viditelna ze
vSech smérl ve vzdalenosti nejméné 5,6 km (3
NM) a umisténa tak, aby byla nejlépe vidét,
jestlize je celkova délka rovna nebo vétsi nez 50
m.

Obrazek 7

10.4.2012

Dopl.1 -2



DOPLNEK 1

PREDPIS L 6/

c) Bilé svétlo stdlé intenzity na kazdé strané
(Obrazek 8 a 9) k oznaceni maximalniho rozpéti,
viditeIné, pokud je to proveditelné, ze vSech
smérl do vzdalenosti nejméné 1,9 km (1 NM),
je-li rozpéti letounu 50 m nebo vétsi.

Délka mensi nez 50 m; rozpéti 50 m nebo vice

Obrazek 8

Délka 50 m nebo vétsi; rozpéti 50 m nebo vétsi

Obrazek 9

3.8 Uvazne-li na dné

Svétla predepsana v ust. 3.7 a dale dvé Cervena
svétla stalé intenzity ve svislé fadé, nejméné 1 m od
sebe umisténa tak, aby byla viditelna v8emi sméry.

ZAMERNE NEPOUZITO

10.4.2012
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DOPLNEK 2 — USPORADANI A OBSAH PROVOZNi PRIRUCKY
(Viz ust. 4.2.3.1)

1. Usporadani

1.1 Provozni pfiru¢ka, kterda muze byt vydana
v oddélenych &astech odpovidajicich  zvlastnim
pozadavkim provozu, podle Hlavy 4, ust. 4.2.2.1 by
méla odpovidat nasledujici struktufe:

a) VSeobecna ¢ast;

b) Provozni informace o letadle;

c) Oblasti, traté a letisté; a

d) Vycvik

1.2 Od 1. ledna 2006 Provozni pfirucka, ktera

muze byt vydana v oddélenych Céastech
odpovidajicich zvlastnim pozadavkim provozu, podle
Hlavy 4, ust. 4.2.2.1 musi odpovidat nasledujici
strukture:

a) VSeobecna ¢ast;

b) Provozni informace o letadle;
c) Oblasti, traté a letisté; a

d) Vycuvik.

2. Obsah

Provozni pfiru¢ka odkazovana v ust. 1.1 a 1.2 musi
obsahovat alespori nasledujici:

21 Vseobecné

211 Vymezeni odpovédnosti provozniho
personalu zucastnéného na letovém provozu.
2.1.2 Informace a zasady vztahujici se ke
zvladani unavy, véetné:

a) pravidel tykajicich se omezeni doby letu, doby
letové sluzby, doby sluzby a pozadavkd na
odpocinek pro Cleny letovych posadek a palubni
privod¢i v souladu s Hlavou 4, ust. 4.10.2 (a); a

b) politiky a dokumentace tykajici se provozovatelova
FRMS v souladu s Doplfiikem 9.

2.13 Seznam navigacniho vybaveni, které musi
byt na palubé a vSech pozadavkli tykajicich se
provozu s pfedepsanou navigaci zaloZzenou na
vykonnosti.

21.4 Postupy dalkové navigace, postupy pro
ETOPS pfi poruSse motoru a urleni a vyuziti
nahradnich letist, jsou-li provozné zavazné.

2.1.5 Okolnosti, za kterych se musi udrzovat
radiovy poslech.

2.1.6 Metodu
nadmofrskych vySek letu.

stanoveni minimalnich

2.1.7
minim.

Metodu stanoveni letistnich provoznich

2.1.8 Bezpec€nostni opatfeni béhem doplfhovani
paliva s cestujicimi na palubé.

2.1.9 Usporadani a postupy  pozemniho
odbaveni.
2.1.10 Postupy pro velitele letadla podle Predpisu

L 12 pro pfipad, ze zpozoruje leteckou nehodu.

2.1.11 Slozeni letové posadky pro kazdy druh
provozu, v€etné pofadi ve veleni na palubé.

2.1.12 Zvlastni instrukce pro vypo€et mnozZstvi
paliva a oleje na palubé&, které bere v tivahu vSechny
provozni okolnosti, véetné moznosti ztraty
pretlakovani a poruchy jednoho nebo vice motord na
trati.

2.1.13 Podminky za kterych musi byt pouzit kyslik
a mnozstvi Kkysliku stanovené podle Hlavy 4,
ust. 4.3.8.2.
2.1.14 Instrukce  pro  vypocitani  hmotnosti
a vyvazeni.
2.1.15 Instrukce pro provadéni a kontrolu

pozemniho odmrazeni / ochrany proti ndmraze.

2.1.16 Udaje provozniho letového planu.
2.1.17 Standardni provozni postupy (SOP) pro
kazdou fazi letu.

2.1.18 Pokyny na pouziti normalnich kontrolnich
seznamU ukon( a na ¢asové rozvrzeni jejich pouZiti.
2.1.19 Nepredvidané postupy pfi odletu.

2.1.20 Pokyny k ovlivnéni dodrzovani nadmofrské

vySky a pouziti automatizované nebo standardné
hladené nadmorské vysky letovou posadkou.

2121 Pokyny k pouziti autopilotli a automatickych
fizeni tahu v IMC.

Poznamka: Pokyny Kk pouZiti autopilotu a auto-
matického fizeni tahu, spolecné s ust. 2.1.26 a 2.1.30
Jjsou zasadni pro vyhybani se leteckym nehodam
souvisejicim s pfiblizenim a pfistanim a fizenym letem
do terénu.

2.1.22 Pokyny k porozuméni a k pfijeti letovych
povoleni ATC, zejména obsahuje-li vySku nad
terénem.

2.1.23 Briefingy odletu a pfiblizeni.

2.1.24 Postupy pro seznameni s oblastmi, tratémi
a letisti.

2.1.25 Postup ustalenych pfiblizeni.

10.4.2012
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2.1.26 Omezeni rychlosti  klesani v blizkosti
povrchu.
2.1.27 Podminky poZadované k zahajeni nebo

pokracovani pfiblizeni podle pfistroju.

2.1.28 Pokyny pro provadéni postupu prfesnych
a pfistrojovych pfiblizeni.

2.1.29 Rozvrzeni  Ukoll  letovych  posadek
a postupll pro rozdéleni zatéze posadky béhem noci
a postupu pfiblizeni podle pfistroju za IMC.

2.1.30 Pokyny a pozadavky na vycvik k
zabranéni fizeného letu do terénu pro pouzivani
systému signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi
(GPWS).

2131 Zasady, prikazy, postupy a pozadavky na
vycvik pro vyhnuti se srdZce a pouZivani palubniho
protisrazkového systému (ACAS).

Poznamka: Postupy pro provoz ACAS jsou
obsazeny v Postupech pro letecké sluzby — Provoz
letadel Cést I Letové postupy (PANS-OPS, Doc 8168),
Part VIII, Chapter 3, a v Postupech pro letecké sluzby
- Air Traffic Management (PANS-ATM, Doc 4444,
Chapters 12 and 15.

2.1.32 Informace a pokyny tykajici se zadrzovani

civilnich letadel, obsahujici:

a) postupy pro velitele zadrzovaného
predepsané Predpisem L 2

b) vizualni signaly, pouzivané zadrZujicim a
zadrzovanym letadlem, obsazené v Predpise L 2

letadla,

2.1.33 Pro letouny uréené k zamySlenému

provozu ve vysce nad 15 000 m (49 000 ft):

a) informace, které umozni pilotovi stanovit
nejvhodnéjsi postup Cinnosti v pfipadé vystaveni
solarnimu kosmickému zareni,

b) postupy v pfipadé rozhodnuti klesat, zahrnujici:

1) nutnost poskytnout pfisluSnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb (ATS) pfedbézné
upozornéni na vzniklou situaci a ziskat
povoleni klesat

2) popis Cinnosti pro pfipad, ze spojeni s ATS
nelze navazat nebo je preruseno.

Poznamka: Pdavodni  informaéni  material  je
obsazen v ICAO obézniku 126-AN/91, Guidance
Material on SST Aircraft Operatins.

2.1.34 Podrobnosti systému Fizeni bezpecnosti
(SMS) v souladu s Hlavou 3 a 4 Predpisu L 19.

2.1.35 Informace a instrukce pro pfepravu
nebezpecného zbozi, v€etné navodu postupu
v pfipadé nouze.

Poznamka: Informacni material pro vyvoj politiky

a postupt pro projednani incidentd s nebezpeénym
zboZim na palubé letadel je obsaZzen v Emergency
Response Guidance of Aircraft Incidents Involving
Dangerous Goods (Doc 9481).

2.1.37 Kontrolni seznam postupl pro prohledani
letounu, zpracovany podle Hlavy 13, ust. 13.2.

2.1.38 Pokyny a pozadavky na vycvik pro
pouzivani  prGhledovych  zobrazovaé¢d  (HUD)
a systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS), co je
pouzitelné.

2.2 Provozni informace o letadle

221 Certifikacni omezeni a provozni omezeni
2.2.2 Normalni, mimofadné a nouzové postupy
letové posadky a kontrolni seznamy povinnych tkon(,
které se k nim vztahuji, pozadované v Hlavé 6, ust.
6.1.3.

2.2.3 Provozni postupy a informace o vykonech
letounu pfi stoupani se v8emi pracujicimi motory,
jsou-li provadény v souladu s Hlavou 4, ust. 4.2.3.3.

2.2.4 Udaje pro planovani pred letem a b&hem
letu s rGznym tahem/vykonem a nastavenim rychlosti.

2.25 Maximalni slozky bo¢niho a zadniho vétru
pro kazdy provozovany typ letounu a sniZeni téchto
hodnot s ohledem na narazy vétru, nizkou dohlednost,
stav povrchu drahy, zkuSenosti posadky, pouZiti
autopilota, mimofadné nebo nouzové okolnosti nebo
na jakékoliv daldi vyznamné provozni Cinitele.

2.2.6 Instrukce a udaje pro vypocitani hmotnosti
a vyvazeni.

2.2.7 Instrukce pro nakladani letadla a zajisténi
nakladu.

2.2.8 Letadlové systémy, pfisluSné ovladani a

instrukce pro jejich pouziti, podle toho jak poZaduje
Hlava 6, ust. 6.1.3.

2.2.9 Seznam minimalniho vybaveni a seznam
povolenych odchylek na draku pro provozované typy
letount a schvalené druhy provozu, vcéetné vsech
pozadavkl tykajicich se provozu s predepsanou
navigaci zalozenou na vykonnosti.

2.2.10 Kontrolni seznam zachrannych nouzovych
prostfedkd a instrukce k jejich pouZiti.

2.2.11 Postupy nouzové evakuace, vCetné
postupu specifickych pro typ, koordinace posadky,
pfidéleni nouzovych stanovist posadce a ulozeni
povinnosti jednotlivym ¢&lendm posadky v pfipadé
nouze.

2.2.12 Normalni, mimofadné a nouzové postupy
pro palubni pravodéi, k tomuto se vztahujici kontrolni
seznamy Ukond a podle pozadavku informace o
letadlovych systémech letadla, v&etné pfikazu
tykajiciho se nezbytnych postupl koordinace mezi
letovou posadkou a palubnimi priivodéimi.

2.2.13 Zachranné a nouzové vybaveni pro razné
traté a nezbytné postupy k ové&fovani jejich normalni

2.1.36 Bezpecnostni pokyny a smérnice Cinnosti pred vzletem, v€etné postupl urceni
pozadavku na mnozstvi a vydrze Kkysliku.

13.11.2014
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2.2.14 Signélni  kédy zemé vzduch, urCené
k pouziti Ucastniky letecké nehody, tak jak jsou
obsazeny v Pfedpisu L 12.

2.3 Traté a letisté
231 Trat’'ovou dokumentaci, obsahujici
informace o spojovacich, navigacnich, letiStnich

zafizenich, pfiblizenich podle pfistroja, pfiletech podle
pfistroju a pfistrojovych odletech vhodné pro provoz a
vSechny ostatni informace, které provozovatel
povazuje za potiebné pro letovy provoz.

2.3.2 Minimalni nadmorské vySky letu pro kazdou
trat’, ktera ma byt leténa.

233 LetiStni provozni minima pro kazdé letisté
pfichazejici v Uvahu jako letist& zamySleného pfistani
nebo jako letisté nahradni.

234 ZvySeni letiStnich  provoznich  minim
v pfipadé degradace stavu pfiblizovacich nebo
letiStnich zafizeni.

235 Pokyny pro stanoveni letiStnich provoznich
minim pro pfiblizeni podle pfistrojl, u kterych jsou
vyuzivany systémy HUD a EVS.

2.3.6 Potfebné informace souvisejici se vSemi
pfedpisem pozadovanymi letovymi profily vcetné,
av8ak neomezujicimi stanoveni:

a) pozadavkl délky drahy pro vzlet, za podminek pro
suchou, mokrou a znecisténou drahu, véetné téch,

které jsou vyzadany poruchami systému, které
maji vliv na pouzitelnou délku vzletu;

b) omezeni stoupani pfi vzletu;

c) omezeni stoupani na trati;

d) omezeni stoupani pfi pfiblizeni, omezené stoupani
pfi pfistani;

e) pozadavkl délky drahy pro vzlet, za podminek pro
suchou, mokrou a znecisténou drahu, véetné téch,
které jsou vyzadany poruchami systému, které
maji vliv na pouzitelnou délku pfistani; a

f) doplfujicich informaci jako omezeni rychlosti na
pneumatiky.

24 Vycvik
24.1 Podrobnosti  programu  vycviku letové
posadky jak pozaduje Hlava 9, ust. 9.3.

24.2 Podrobnosti programu vycviku ve vykonu
povinnosti palubnich privodé&i pozadovaného v Hlavé
12, ust. 12.4.

243 Podrobnosti programu vycviku referenta
letového provozu/dispeCera letecké dopravy, je-li
povéfen vykonem sluzby spojené s metodou dozoru

nad letovym provozem v souladu sust. Hlavy 4,
ust. 4.2.1.
Poznamka: Podrobnosti  programu vycviku

referenta letového provozu/dispecera letecké dopravy
jsou v Hlavé 10, ust. 10.2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 3 — DOPLNUJICi POZADAVKY PRO SCHVALENY PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH LETOUNU
S TURBINOVYM POHONEM V NOCI A/NEBO V METEOROLOGICKYCH PODMINKACH PRO LET PODLE
PRISTROJU (IMC)

(Viz ust. 5.4.1)

Pozadavkim na letovou zplsobilost a provoznim
pozadavkim stanovenym v souladu s ust. 5.4.1, musi
byt vyhovéno nasledovné:

1. Spolehlivost turbinovych motort

1.1 Spolehlivost turbinovych motord musi
byt dana Cetnosti poklesu vykonu mensSi nez 1 za
100 000 motorovych hodin.

Poznamka — Pokles vykonu je vtéto souvislosti
definovan jako jakykoliv pokles vykonu, pficinou
néhoz mize byt zjisténi poruchy motoru nebo 3patné
konstrukce nebo zastavby motorového celku, vcetné
konstrukce nebo zéastavby pomocnych palivovych
systému nebo fidicich systémi motoru.

(Viz Doplnék 1)

1.2 Provozovatel musi byt odpovédny za
sledovani vyvoje stavu motoru.

1.3 Pro snizeni pravdépodobnosti poruch
motoru za letu musi byt motor vybaven:

a) zapalovacim systémem, ktery se aktivuje
automaticky nebo umoziiuje manudlni ovladani
pro vzlet a pfistani a béhem letu pfi viditelné
vlhkosti.

b) systémem detekce magnetickych ¢&astic nebo
rovnocennym, systémem ktery sleduje motor,
skiifi pomocnych pohonu a prevodovou skfifi a
ktery obsahuje systém signalizace v pilotnim
prostoru.

c) nouzovym zafizenim pro fizeni vykonu motoru,
které dovoluje staly provoz motoru prostfednictvim
dostate€ného rozsahu vykonu pro bezpecné
dokonceni letu v pfipadé jakékoliv pfiméFfené
pravdépodobné poruse palivového regulatoru.

2, Systémy a vybaveni

Jednomotorové letouny s turbinovym pohonem

schvalené pro provoz v noci a/nebo v podminkach

IMC musi byt vybaveny nasledujicimi systémy a

vybavenim ur€enym k zajisténi pokraCovani

bezpecného letu a usnadnéni dosazeni bezpecného
vynuceného pfistani po poruse motoru podle vSech
pfipustnych provoznich podminek:

a) dvéma nezavislymi zdroji elektrické energie, kazdy
znich musi byt schopny napajet vSechny
predpokladané kombinace stalych elektrickych
zatiZeni za letu pro pfistroje, vybaveni a systémy

pozadované pro provoz vnoci a/nebo
v podminkach IMC;

b) radiovym vySkomérem;

c) nouzovym elektrickym zaloZnim napajecim

systémem dostate¢né kapacity a odolnosti, aby po
ztraté veskeré vyrabéné elektrické energie, zajistil
alesponi:

1) zachovani provozu vSech hlavnich letovych
pFistroju, spojovacich a navigacnich systémi
béhem sestupu z maximalni certifikované
nadmorské vysky v sestupové konfiguraci az
do dokon¢eni pfistani;

2) vysunuti vztlakovych klapek a pfistavaciho
zafizeni, jeli-to vhodné;

3) elektrickou energii k vyhfivani jedné Pitotovy
trubice, kterd musi zajistit pilotovi jasnou
Citelnost ukazatele vzdusné rychlosti;

4) provoz pfistavacich reflektor, uvedenych
v odst.2, pism. j);

5) opakované spusténi motoru, je-li to vhodné;

a
6) provoz radiového vySkoméru
d) dvéma umélymi horizonty napajenymi

z nezavislych zdroj(;

e) prostifedky pro poskytnuti alespon jednoho pokusu
k opétovnému spusténi motoru;

f) palubnim meteorologickym radarem;

g) certifikovanym systémem prostorové navigace
schopnym byt naprogramovan s polohami letisti a
oblastmi pro bezpecné vynucené pfistani a
poskytujici okamzité dostupné i informace o sméru
a vzdalenosti k témto mistlim:;

h) pro provoz s cestujicimi, sedadly pro cestujici a
upevnénimi, ktera splnuji standardy dynamicky
zkousSené vykonnosti, a ktera jsou zastavéna
s ramennimi popruhy nebo tfibodovymi pasy (se
Sikmym ramennim popruhem) na kazdém sedadle
pro cestujici;

i) vletounech s pretlakovou kabinou, dostate¢nou
dopliikovou dodavku kysliku pro vS8echny osoby
pro sestup po poruSe motoru pfi maximalni
sestupové vykonnosti z maximalni certifikované
nadmoiské vySky do nadmorské vysSky, v které
neni dopliikova dodavka kysliku dale vyzadovana;

j) pfistavacim reflektorem, ktery neni zavisly na
pristavacim zafizeni a je schopny pfiméfeného
osvétleni dotykové oblasti pfi vynuceném pfistani
V NOCi.

3. Seznam minimalniho vybaveni

Urad musi pozadovat Seznam minimalniho vybaveni
provozovatele schvaleny v souladu s ust. 5.4, aby
pfesné stanovil provozni vybaveni pro provoz v noci
a/nebo v podminkach IMC a pro provoz ve dne/v
podminkach VMC.

4. Informace v letové priruc¢ce

Letova pfirucka musi obsahovat omezeni, postupy,
stav opravnéni a daldi informace vztahujici se
k provozu jednomotorovych letound s turbinovym
pohonem v noci a/nebo v podminkach IMC.

10.4.2012
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5. Hlaseni udalosti
51 Provozovatel opravnény pro provoz
jednomotorovych letound s turbinovym pohonem

v noci a/nebo v podminkach IMC musi Ufadu hlasit
vSechny vyznamné poruchy, nespravné cinnosti a
zavady, ktery nasledovné oznami Statu projekce.

5.2 Urad musi prezkoumat bezpeénostni
udaje a sledovat informace o spolehlivosti, aby mohl
pfijmout opatfeni nezbytna k zajisténi, Ze je dosazeno
predpokladané urovné bezpecnosti. Ufad oznami
dllezité udalosti a vyvoj jednotlivych zalezitosti
pfislusnému DrZiteli typového osvédCeni a Statu
projekce.

6. Provozni planovani

6.1 Tratové planovani provozovatele musi
brat v ivahu pfi hodnoceni planovanych trati a oblasti
provozu veSkeré vyznamné informace, vcetné

nasledujicich:

a) povahu terénu, ktery ma byt prelétavan, vcetné
mozného pro provedeni bezpeéného vynuceného
pfistani v pfipadé poruchy motoru nebo dulezité
nespravné ¢innosti;

b) meteorologické informace, véetné sezénnich a
dalSich nepfiznivych meteorologickych G¢inkd,
které mohou ovlivnit let; a

c) dalsi kriteria a omezeni stanovena Uradem.

6.2 Provozovatel musi ur€it letiSt€ nebo
oblasti pro bezpe&né vynucené pfistani dostupné pro
pouziti v pfipadé poruchy motoru a jejich umisténi
musi byt naprogramovano do systému prostorové
navigace.

Poznamka 1 — Bezpecné vynucené pristani znamena
v této souvislosti pristani v oblasti ve které mize byt
oCekavano, Ze nedojde kvaznému zranéni nebo
ztraté Zivota, prestoze letoun muze zplsobit rozsahlé
poskozeni.

Poznamka 2 — Provoz na tratich a v meteorologickych
podminkéach, které dovoluji bezpeéné vynucené
pfistani v pfipadé poruchy motoru, jak je stanoveno
v ust. 5.1.2, neni poZadovan Doplrikem 3, ust. 6.1 a
6.2 pro letouny schvéalené v souladu sust. 5.4.
Dostupnost oblasti pro bezpecné vynucené pfistani ve

vSech bodech podél trati neni pro tyto letouny presné
stanovena kvdili velmi vysoké spolehlivosti motord,
doplrikovym systémim a provoznimu vybaveni,
postupiim a poZadavkum na vycvik stanovenych
v tomto Doplriku.

7. ZkuSenosti letové posadky, vycvik a
prezkusovani
71 Urad musi predepsat minimalni

zkuSenosti letové posadky pozadované pro provoz
jednomotorovych letount s turbinovym pohonem
v noci/v podminkach IMC.

7.2 Vycvik a pfezkudovani letové posadky
provozovatele musi pFisluset provozu
jednomotorovych letound s turbinovym pohonem,

ktery(é) pokryvd normalni, mimofadné a nouzové
postupy a zejména, poruchy motoru, v€etné sestupu
do vynuceného pfistani v noci a/nebo v podminkach
IMC.

8. Tratova omezeni pfi provozu nad
vodni plochou

Urad musi pouzit kritéria tratovych omezeni pro
jednomotorové letouny s turbinovym  pohonem
provozovana v noci a/nebo v podminkach IMC jestlize
jsou provozovana nad vodni plochou ve vzdalenosti,
ze které mohou dosahnout oblast pro bezpecné
vynucené pristani/pfistani na vodé klouzavym letem
sohledem na charakteristiky letounu, sezénni
meteorologické ucinky, véetné situace na mofi a
teploty a dostupnosti sluzeb patrani a zachrany.

9 Osvédcovani

. provozovatele nebo
platnost

Provozovatel musi prokazat zpUsobilost k provadéni
provozu jednomotorovych letount s turbinovym
pohonem vnoci a/nebo vpodminkach IMC
prostfednictvim postupu osvédCovani a opravnovani
stanovenym Uradem.

Poznamka — Poradni informace o poZadavcich na
letovou zplsobilost a provoznich poZadavcich jsou
obsaZeny v Doplriku |.

10.4.2012
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DOPLNEK 4

PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 4 — POZADAVKY NA VYKONNOST SYSTEMU MERENI VYSKY PRO PROVOZ VE VZDUSNEM
PROSTORU, KDE SE POUZIVA SNiZENE MINIMUM VERTIKALNICH ROZSTUPU (RVSM)
(Poznamka - Viz ust. 7.2.5)

1. Vzhledem ke skupinam letound, které
jsou formalné shodného navrhu a konstrukce
s ohledem na vSechny podrobnosti, které by mohly
ovlivnit spravnost vykonnosti letadla ve vztahu
k dodrzovani vySky letu, musi byt schopnost
vykonnosti letadla ve vztahu k dodrZzovani vysky letu
takova, ze celkova vertikalni chyba (TVE) pro skupinu
letountt musi mit stfedni hodnotu ne vétsi nez 25 m
(80 ft) a mu3| mit standardni odchylku ne vétsi nez 28
-0.0132% pro 0 <z < 25, kdy z je hodnota stfedni TVE
v metrech, nebo 92 — 0.0042° pro 0 < z < 80, kde je
hodnota z ve stopach (ft). Dale, slozky TVE musi mit
nasledujici charakteristiky:

a) stfedni chyba systému méfeni vysky (ASE)

skupiny nesmi pfesahnout hodnotu 25 m (80 ft);

b) soucet absolutnich hodnot stfedni ASE a tfech
standardnich odchylek ASE nesmi pfesahnout
75 m (245 ft); a

c) rozdily mezi pfesné danou letovou hladinou a
indikovanou tlakovou nadmofrskou vyskou, kterou
letoun pravé leti, musi byt soumérné okolo
hodnoty 0 m, se standardni odchylkou ne vétsi

nez 13.3 m (43,7 ft) a navic, Ubytek v Cetnosti
odchylek s rostouci hodnotou odchylky musi byt
alespori exponencialni.

2. Vzhledem k letounim pro které jsou
charakteristiky draku a zastavéného systému méfeni
vySky jedine¢né a tak nemohou byt klasifikovany jako
patfici do skupiny letounli zahrnuté odstavcem 1,
musi byt schopnost vykonnosti letadla ve vztahu
k udrzovani vysky letu takova, Ze slozky TVE letounu
maji nasledujici charakteristiky:
a) chyba systému méfeni vysky (ASE) nesmi
presahnout hodnotu 60 m (200 ft) za vSech
podminek letu; a

b) rozdily mezi pfesné danou letovou hladinou a
indikovanou tlakovou nadmofskou vyskou, kterou
letoun pravé leti, musi byt soumérné okolo
hodnoty 0 m, se standardni odchylkou ne vétsi
nez 13.3 m (43,7 ft) a navic, ubytek v Cetnosti
odchylek s rostouci hodnotou odchylky musi byt
alespor exponencialni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 5

PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 5 — DOZOR LETECKYCH PROVOZOVATELU SOUVISEJiCi S BEZPECNOSTI
(Poznamka: Viz Hlava 4, ust. 4.2.1.8)

Poznamka 1: Dopinék 1 k Pfedpisu L 19 obsahuje
obecna ustanoveni pro systém dozoru souvisejiciho
s bezpecnosti.

Poznamka 2: Tento doplnék obsahuje doplrikova
ustanoveni pro dozor leteckych provozovatelt
souvisejici s bezpecénosti.

1. Zakladni letecka legislativa

11 Stat provozovatele musi uzakonit
a zavést pravni normy, které umozni Statu regulovat
osvédéovani a  prubézny  dozor leteckych
provozovatell a FeSeni probléml souvisejicich
s bezpeénosti zjisténych Uradem a zajisti, Ze jejich
dodrZzovani povede ke splnéni pfijatelné udrovné
bezpec€nosti provadéného provozu.

Poznamka 1: Vyraz Ur"aq, jak je pouZivan
v Doplriku 5, odkazuje na Urad pro civilni letectvi,
vCetné inspektorl a personalu.

Poznéamka 2:  Néavod pro inspekce, osvédcovani
a pribézny dozor provozu, je obsazen v dokumentu
Manual of Procedures for Operation Inspection,
Certification and Continued Surveillance (Doc 8335)
a v dokumentu Airworthiness Manual (Doc 9760).

2, Zvlastni provozni predpisy

2.1 Stat provozovatele musi  pfijmout
predpisy, které umozni osvédcovani a pribézny dozor
provozu letadel a tdrzby letadel ve shodé s Pfilohami
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.

3 Statni systém dozoru nad

bezpecénosti a jeho funkce

3.1 Stat provozovatele musi zajistit, Ze
Ufad je odpovédny za dozor leteckych provozovatelu.

3.2 Ufad musi pouzivat metodologii
k urCeni pozadavkii na pocet inspektorl podle
velikosti a slozitosti civilniho leteckého provozu Statu.

3.3 Metodologie uvedena vust. 3.2 by
méla byt dokumentovana.

3.4 Stat provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Uradu maji odpovidajici podporu, pisemné
povéreni a pfepravu k tomu, aby nezavisle vykonavali
své Ukoly tykajici se osvédCovani a pribézného
dozoru.

4, Odborné kvalifikovany personal

4.1 Stat provozovatele musi poZadovat,
aby pocatec¢ni a opakovaci vycvik inspektorli Ufadu
obsahoval pfedméty specifické pro dané letadlo.

Poznamka: Navod na praxi a vycvik inspektord je
obsaZzen vdokumentu Manual of Procedures for
Operation Inspection, Certification and Continued

Surveillance (Doc 8335).

5. Odborny poradensky material, nastroje
a zajisténi informaci zasadnich pro bezpecnost

5.1 Stat provozovatele musi zajistit, ze
inspektofi Uradu jsou vybaveni odbornymi pFirugkami
obsahujicimi pFistupy, postupy a standardy, které maji
byt pouzity pfi osvédcovani a prabézném dozoru
leteckych provozovateld.

5.2 Stat provozovatele musi zajistit, ze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi ptiru¢kami
obsahujicimi pfistupy, postupy a standardy, které maji
byt pouzity pfi feSeni problém( souvisejicich
s bezpelnosti, véetné donucovani.

5.3 ~ Stat provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi pfiru¢kami,
které se vztahuji k etice, osobnimu chovani
avyvarovani se skuteénym nebo vnimanym
konfliktdm zajmu pfi vykonu Ufednich povinnosti.

6. Zavazky osvédcovani

6.1 Utad musi pred zahajenim nového
provozu obchodni letecké dopravy pozZadovat, aby
leteCti provozovatelé prokazali, ze mohou bezpecné
provadét navrhovany provoz.

Poznamka:
vice informaci.

Dodatek E v tomto ohledu poskytuje

7. Zavazky priibézného dohledu

7.1 Urad musi pouzivat priib&zny plan
dozoru, aby se potvrdilo, Ze provozovatelé soustavné
plni pfisluSné pozadavky pro prvni osvédceni a ze
kazdy letecky provozovatel provadi svou c&innost
uspokojive.

8. VyreSeni
s bezpeénosti

probléma souvisejicich

Poznamka: Ustanoveni tykajici se vyreSeni problémi

souvisejicich s bezpecnosti  jsou obsaZena

v Doplriku 1 k Predpisu L 19.
14.11.2013
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DOPLNEK 6 PREDPIS L 6/

DOPLNEK 6 — OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE (AOC)
(Viz Hlava 4, ust. 4.2.1.5a 4.2.1.6)

1. Ugel a rozsah 1.2 AOC a s nim spojené provozni specifikace
musi definovat provoz, pro ktery je provozovatel
. L . e opravneén.
1.1 AOC a s nim spojené provozni specifikace
stanovené pro dany typ musi obsahovat alespori Poznémka: Dodatek E, ust. 3.2.2 obsahuje

informace pozadované vust. 2 a 3, a to ve

tecné inform které moh jt n
standardnim formatu. dodate¢né informace, které mohou byt uvedeny

v provoznich specifikacich spojenych s osvédéenim
leteckého provozovatele.

2. Vzor AOC

Poznamka: Hlava 6, ust. 6.1.2 poZaduje, aby byla na palubé letadla ovérena kopie AOC.

OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE

3 3
Stat provozovatele *

Vydavaijici ufad

AOC&.:* Nazev provozovatele 6 Kontaktni informace: ®
Dba Obchodni nazev ’ Kontakty, na kterych miiZe byt bez
Adresa provozovatele: ° zbyte€ného prodleni kontaktovano

T - vedeni provozovatele, jsou uvedeny v
Datum ukonceni platnosti: ° P ! 11 y

Telefon: 1°
Fax:
E-mail:

Toto osvédEeni osvédCuje, Zze provozovatel ...........cocoeiiiiiiiiiiiiiiiiiinns. 12 je opravnén k provozu v obchodni
letecké dopravé tak, jak je stanoveno v pFiIlgéenych provoznich specifikacich, v souladu s Provozni pfiru¢kou
B

Datum vydani: ** Jméno a podpis: *°
Funkce:

Poznamky:

Nahradte nazvem Statu provozovatele.

Nahradte identifikaci vydavajiciho Gradu Statu provozovatele.

Pro pouZiti Statem provozovatele.

Jedineéné ¢islo AOC, vystavené Statem provozovatele.

Datum, po kterém prestane byt AOC platné (dd-mm-rrrr).

Nahradte registrovanym nazvem provozovatele.

Obchodni nazev provozovatele, pokud se lii. Vyplrite ,Dba“ (Doing business as) pfed obchodni nazev.

Kontakty, obsahujici telefonni a faxova Cisla, véetné mezinarodniho predcisli dané zemé a emailovou
adresu (je-li k dispozici), na kterych mize byt bez zbytecného prodleni kontaktovano vedeni
provozovatele v zalezZitostech tykajicich se letového provozu, letové zplsobilosti, kvalifikovanosti lefové
posadky a palubnich pravodci, nebezpecného zbozi a dalSich prislusnych zalezitosti.

9. Adresa hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele.

10. Telefonni a faxova c¢isla hlavniho mista obchodni Cinnosti provozovatele, véetné mezinarodniho pred¢isli
dané zemé. Je-li k dispozici emailova adresa, méla by byt uvedena.

e A e A
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PREDPIS L 6/ DOPLNEK 6

11. Viyplrite odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, v kterém jsou uvedeny kontaktni informace,
spole¢né s odkazem na prislusny odstavec nebo stranu. Napf. ,Kontakty ... jsou uvedeny v Provozni
pfiruéce, VSeobecna/Zakladni ustanoveni, Oddil 1, ust. 1.1% nebo ,... jsou uvedeny v Provoznich
specifikacich, na strané 1 nebo ,,... jsou uvedeny v priloze k tomuto dokumentu®”.,

12. Registrovany nazev provozovatele.

13. Vyplrite odkaz na pfislusné civilni letecké predpisy.

14. Datum vydéni AOC (dd-mm-rrrr).

15. Funkce, jméno a podpis zastupce Uradu. Kromé toho muZe byt na AOC pouzito tfedni razitko.

3. Provozni specifikace pro kazdy typ letadla zastupce Ufadu, typ letadla, druhy a oblasti provozu,
zvlastni omezeni a opravnéni.
Poznémka: Hlava 6, ust. 6.1.2 poZaduje, aby  Poznamka: Pokud jsou opravnéni a omezeni

byla na palubé letadla kopie provoznich specifikaci.

3.1 Pro kazdy typ letadla ve flotile
provozovatele, ktery je uréeny prostfednictvim
vyrobce letadla, typu a série, musi byt zahrnut
nasledujici seznam opravnéni, podminek a omezeni
nazev

stejna pro dva a vice typu, mohou byt tyto typy
uvedeny spole¢né na jednom seznamu.

3.2 Usporadani provoznich specifikaci uvedené
v Hlavé 4, ust. 4.2.1.6, musi byt nasleduijici:

obsahujici: kontakty vydavajiciho Uradu, Poznémka: MEL  tvofi  nedilnou  souéést
provozovatele a ¢islo AOC, datum vydani a podpis  provozni prirucky.
PROVOZNi SPECIFIKACE
(podléhajici schvalenym podminkam v Provozni prirucce)
Podrobné kontakty vydavajiciho ufadu

Telefon: * Fax: Email:
AOC &.: 2 Nazev provozovatele: ® Datum: * Podpis:

Dba Obchodni nazev:
Typ letadla: s
Druhy provozu: Obchodni letecka doprava [] cestujicich [ nakladu [JJiné:®.........ocooiiiiiiii.l
Oblast provozu: ’
Zvlastni omezeni: ®
Zvlastni opravnéni: ANO | NE Konkrétni schvaleni ° Poznamky
Nebezpeéné zbozi O O
Provoz za podminek nizké
dohlednosti

Priblizeni a pfistani | [] O |cat ... RVR:....m DH:....ft
Vzlet | [ [ | RVR:Y....m
RVSM ™ [N/A O O
13 Maximalni doba letu na nahradni

ETOPS ™ [1N/A O O | letists: minuty
Navigacni specifikace pro 1
provoz s PBN *° O O
Zachovani letové zpusobilosti Y
Ruzné 8 0 0
Poznamky:
1. Telefonni a faxové &isla Uradu, véetné mezinarodniho predéisli dané zemé. Je-li k dispozici emailova

adresa, méla by byt uvedena.
2. Vyplrite odpovidajici ¢islo AOC.

10.4.2012
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DOPLNEK 6 PREDPIS L 6/

10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

Vyplrite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se li§i. Vyplrite ,Dba“
(Doing business as) pfed obchodni nazev.

Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce Uradu.

Vyplrite oznaceni podle Commercial Aviation Safety Team (CAST) / ICAO pro vyrobce letadla, typ a
sérii nebo zéakladni sérii, pokud byly série oznaceny, (napf. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232).
Klasifikace a usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. zdravotnicka zachranna sluzba).

Uvedte geografickou(geografické) oblast(i) schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych
souradnic, konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo statnich nebo oblastnich hranic).

Uvedte seznam pouZzitelnych zviastnich omezeni (napr. pouze lety VFR, pouze denni lety, atd.).

V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé schvéleni nebo druh schvéleni (s prislusnymi
Kritérii).

Vyplrite pouzitelné pfiblizeni podle pristroji klasifikované jako Druh B (CAT 1, IlI, IlIA, 11IB nebo IIIC).
Vyplrite miniméalni RVR v metrech a vy$ku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni
odpovida samostatny radek.

Viyplrite schvalenou minimaini RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena rizné schvaleni, muze byt
pro schvaleni pouZzit samostatny radek.

Policko ,Nehodici se“ (N/A) muZe byt zaskrtnuto pouze pokud je maximalni dostup letadla pod letovou
hladinou FL290.

Provoz se zvétsenou vzdalenosti od priméfeného letisté (ETOPS) se nyni pouZivd pouze pro
dvoumotorova letadla. Z tohoto divodu mize byt policko ,Nehodici se“ (N/A) zaSkrtnuto, pokud mé dany
typ letadla vice nez 2 motory. Pokud bude tento koncept v budoucnu rozsifen na tfi- nebo &tyfmotorova
letadla, bude potfeba zasSkrtnout policko ,Ano” nebo ,Ne*.

Mdze byt také vyplnéna vzdalenost k prahu drahy (v NM), stejné jako typ motoru.

Navigace zaloZen& na vykonnosti (PBN): Pro kazdou schvalenou specifikaci PBN je pouzit samostatny
radek (napf. RNAV 10, RNAV 1, RNP 4, ...), spolecné s pfislusnymi omezenimi ve sloupci ,ZvIa$tni
schvaleni” nebo ,,Poznamky*.

Omezeni, podminky a predpisova zakladna pro provozni schvaleni spojena se specifikacemi navigace
zaloZené na vykonnosti (e.g. GNSS, DME/DME/IRU, ...). Informace o navigaci zaloZené na vykonnosti
a navody tykajici se procesu zavadéni a schvalovani provozu, jsou obsaZeny v dokumentu ICAO
Performance-based Navigation Manual (Doc 9613).

Vyplrite jméno osoby/néazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zpusobilosti letadla
a predpis, ktery vyZaduje provedeni praci, tj. v ramci AOC nebo zviastniho opréavnéni (napf. nafizeni
Komise (ES) ¢. 2042/2003, Cast-M, Hlava G).

Zde mohou byt zapsana dali opravnéni nebo tdaje, pouZitim jednoho fadku (nebo bloku o vice radcich)
pro kaZzdé opravnéni (napf. zvlastni opravnéni pro priblizeni, MNPS, schvalena navigaéni vykonnost,
atd.).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 7

PREDPIS L 6/

DOPLNEK 7 — POZADAVKY NA SYSTEM RIZENi RIZIK SPOJENYCH S UNAVOU (FRMS)

Poznamka: Poradensky material pro vytvoreni,
zavedeni, schvaleni a sledovani FRMS je uveden
v dokumentu FRMS Manual (Doc 9966).

Systém Fizeni rizik spojenych s unavou (FRMS)
stanoveny v souladu s Hlavou 4, ust. 4.10.6, musi
obsahovat alespon tyto prvky:

1. Politika a dokumentace FRMS
1.1 Politika FRMS
1.1.1  Provozovatel musi definovat svou politiku

FRMS spolecné s jasné identifikovanymi prvky FRMS.

1.1.2  Tato politika musi vyzadovat, aby byl rozsah
provoznich ¢&innosti zaclenénych pod FRMS jasné
definovan v Provozni pfirucce.

1.1.3  Tato politika musi:

a) odrazet sdilenou odpovédnost vedeni, ¢lenl
letovych posadek a palubnich priavodéi a dalSiho
zapojeného personalu;

b) jasné stanovovat cile bezpecnosti v ramci FRMS;

c) byt schvalena podpisem odpovédného vedouciho
organizace;

d) byt pfedana s viditelnym schvalenim na vSechny
pfislusné useky a urovné organizace;

e) deklarovat zavazek vedeni k systému ucinnych
hlaseni souvisejicich s bezpecnosti;

f) deklarovat zavazek vedeni
dostate¢nych zdroji pro FRMS;

k poskytnuti

g) deklarovat zavazek vedeni

zlepSovani FRMS;

k prabéznému

h) vyzadovat, aby byly definovany jasné vazby
odpovédnosti pro vedeni, ¢leny letovych posadek
a palubni pravodc¢i a dalSi zapojeny personal;

i) vyzadovat pravidelna vyhodnocovani, ktera zajisti,
Ze je politika stale nélezita a vhodna.

Poznamka: Systém ucinnych hladeni

souvisejicich s bezpecnosti je popsan v dokumentu

Doc 9859, Safety Management Manual (SMM).

1.2 Dokumentace FRMS

Provozovatel musi vytvofit a aktualizovat dokumentaci
FRMS, ktera popisuje a zaznamenava:

a) politiku a cile FRMS;
b) procesy a postupy FRMS;

c) odpovédnosti a pravomoci souvisejici s témito
procesy a postupy;

d) mechanizmy prabézného zapojeni vedeni, ¢lenud
letovych posadek a palubnich privod¢i a dalSiho
zapojeného personalu;

e) programy vycviku FRMS, pozadavky na vycvik
a jeho evidenci;

f) planované a skute¢né doby letu, doby sluzby
a odpoc€inku spole¢né s vyznamnymi odchylkami
a divody zaznamenanych odchylek; a

Poznamka: Vyznamné odchylky jsou popsany
v dokumentu FRMS Manual (Doc 9966).

g) vystupy FRMS, vcetné zavérd vychazejicich ze
shromazdénych udaju, doporu€eni a pfijatych

opatfeni.
2, Procesy fizeni rizika spojeného s tinavou
2.1 Rozpoznavani nebezpedi

Poznamka: Pravni navod na ochranu informaci ze
sbéru bezpecénostnich udaju a systémi zpracovani je
obsazZen v Dodatku B k Predpisu L 19.

Provozovatel musi vytvofit a udrzovat tfi zakladni
a dokumentované procesy pro rozpoznavani
nebezpedi spojeného s Unavou:

2.1.1  Prediktivni
Prediktivni proces musi urlit nebezpeli spojena
s unavou pomoci kontrol planovani posadek

s uvazenim znamych faktord ovliviiujicich spanek
a unavu a jejich vlivli na vykonnost. Kontrolni metody
mohou zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

a) provozni zkuSenosti provozovatele nebo primysiu
a sbér udaji z podobnych druhl ¢innosti;

b) metody planovani zalozené na evidenci; a
¢) biologicko-matematické modely.

2.1.2 Proaktivni

Proaktivni proces musi urcit nebezpeli spojena
S unavou v ramci bézného letového provozu. Kontrolni
metody mohou zahrnovat, ale nemusi se omezovat
na:

a) osobni hlaseni rizik spojenych s unavou;
b) prazkumy Unavy posadek;

C) udaje souvisejici s vykonnosti letovych posadek
a palubnich pravodéi;

d) dostupné databaze o bezpelnosti a védecké

studie; a

e) rozbory planované a skute¢né odpracované doby.

2.1.3 Reaktivni

Reaktivni proces musi wur€it podil nebezpedi
spojenych s Unavou na hlaSenich a udalostech
spojenych s moznymi negativnimi dlsledky pro
bezpecnost, aby bylo mozné stanovit, jak by mohl byt
dopad uUnavy minimalizovan. Impulzem pro tento

Dopl.
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proces by mohla byt alespoi jedna z nasledujicich
polozek:

a) hlaseni souvisejici s unavou;

b) dudvérna hlaseni;

¢) auditni zpravy;

d) incidenty; a

e) udalosti spojené s rozborem letovych udaja.
2.2 Vyhodnoceni rizika

Provozovatel musi vytvofit a zavést postupy
vyhodnocovani rizika, které ur€i pravdépodobnost
a moznou vaznost udalosti spojenych s unavou a urci,
kdy souvisejici rizika vyZzaduji zmirnéni.

2.2.1 Postupy vyhodnoceni rizika musi umoznit
pfezkoumavani rozpoznanych nebezpeci a dat je do
souvislosti s:

a) provoznimi postupy;
b) jejich pravdépodobnosti;
c) moznymi dusledky; a

d) ucinnosti existujicich mezi a kontrol souvisejicich
s bezpelnosti.

2.3 Zmirfiovani rizika

2.3.1  Provozovatel musi vytvofit a zavést postupy
zmirfiovani rizika, které umozni:

a) zvolit vhodné strategie zmirfiovani rizika;
b) tyto strategie zavést; a

c) sledovani zavedeni

ucinnosti.

téchto strategii a jejich

3. FRMS procesy zabezpecujici bezpeénost

3.1 Provozovatel musi vytvofit a zavést procesy
zabezpedujici bezpelnost, které:

a) zajisti pribézné sledovani vykonnosti FRMS,
rozbory trendl vyvoje a poméfitelnost k ovéfeni
ucinnosti  prvk( Fizeni bezpeénostniho rizika
souvisejiciho s Unavou. Zdroje Uudaji mohou
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) hlaSeni nebezpedi a vySetfovani;

2) audity a prlizkumy; a
3) rozbory a studie souvisejici s Unavou.

b) zajisti formalni postup fizeni zmén, ktery musi
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) uréeni zmén v provoznim prostfedi, které

mohou ovlivnit FRMS;

2) ur€eni zmén v ramci organizace, které mohou
ovlivnit FRMS; a

3) zvazeni dostupnych nastrojl, které by mohly
byt pouzity k udrzeni nebo zlepSeni vykonnosti
FRMS pfed zavedenim zmén; a

c) zajisti pribézné zlepSovani FRMS, které musi
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) odstranéni a/nebo modifikaci prvk( fizeni
rizika, které mély nechténé nasledky nebo
nejsou nadale potfebné kvali zménam
provozniho nebo organizaéniho prostfedi;

2) bézné hodnoceni provoznich
vybaveni, dokumentace a postup(; a

prostor,

3) uréeni potfeby zavedeni novych procesl
a postupl ke zmirnéni nové vznikajicich rizik
souvisejicich s unavou.

4. Procesy podpory FRMS
4.1 Procesy podpory FRMS pFispivaji
k prabéZznému  budovani FRMS,  prdbéznému

zlepSovani jeho celkové vykonnosti a dosahovani
optimalnich urovni bezpecnosti. Provozovatel musi
jako soucast svého FRMS vytvofit a zavést
nasleduijici:

a) programy vycviku zajistujici odbornou zpUsobilost
odpovidajici rolim a odpovédnostem vedeni,
letovych  posadek a  palubnich  pravodéi
a veskerého zapojeného personalu do
planovaného FRMS;

b) ucinny FRMS komunikacni plan, ktery:

1) vysvétluje FRMS,
a odpovédnosti véem
zainteresovanym osobam; a

politiku postupy

pfislusné

2) popisuje komunikacni kanaly pouzivané ke
sbéru a Sifeni informaci souvisejicich s FRMS.

14.11.2013
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DOPLNEK 8 - LETOVE ZAPISOVACE
(Poznamka — Viz Hlava 6, ust. 6.3)

Text tohoto dopliku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacl na letounech. Letové zapisovace
chranéné pfed narazem tvofi jeden nebo vétsi pocet
z nasledujicich systém(: zapisovace letovych Udajl
(FDR), zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR),
zapisovaC obrazu pilotniho prostoru (AIR) a/nebo
zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR). Lehké
letové zapisovate tvofi jeden nebo vétSi pocet
z nasledujicich systému: systém zaznamu udajl letadla
(ADRS), systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS), systém zaznamu obrazu pilotniho prostoru
(AIRS) a/nebo systém zaznamu komunikace datovym
spojem (DLRS).

1. Vseobecné pozadavky
11 Schranky letovych zapisovact musi:
a) byt opatfeny vyraznou oranzovou nebo Zlutou barvou;

b) byt opatfeny reflexnim materialem k usnadnéni uréeni
jejich polohy; a

c) mit bezpecné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro ur€eni polohy pod vodou.

12 Systémy letovych zapisovacli musi byt
zastavény tak, aby:

a) pravdépodobnost poskozeni zaznamu byla minimaini;

b) byly napajeny elektrickou energii ze sbémice, ktera
poskytuje maximaini spolehlivost pro ¢innost systému
letovych zapisovacl, aniz by byla ohroZzena dodavka
hlavnim nebo nouzovym systémam;

c) existovaly zvukové nebo vizualni prostfedky ovéfujici
spravnou ¢innost systému letovych zapisovacl pfi
predletové kontrole; a

d) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni do €innosti
béhem letu nebo narazem pfi nehodé, maji-li systémy

letovych zapisovadl zafizeni na vymazavani
zaznamu.
13 Systémy letovych zapisovacli musi pfi
zkouskach metodami schvalenymi pFisluSnym

osvédcCujicim Ufadem prokazat zpusobilost pracovat v
extrémnich podminkéch prostfedi, pro které jsou
navrzeny.

14 Musi byt zajiStény prostfedky pro
pfesnou ¢&asovou synchronizaci zaznam( systému
letovych zapisovacu.

15 Vyrobce systémul letovych zapisovaci
musi pfislusnému osvédCujicimu Ufadu poskytnout
nasleduijici informace:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni a
postupy pro zastavbu;

b) zaklad nebo zdroj parametrt a rovnice vztahujici se
k pfepoctu méficich jednotek; a

c) zkuSebni protokoly vyrobce.
2, Zapisovac letovych udaji (FDR)

2.1 Zapisova¢ letovych udaji musi zacit
zapisovat Udaje dfive, nez se letoun zaCne pohybovat
vlastni silou a musi je pribézné zaznamenavat az do
chvile, kdy uz se letoun pohybovat vlastni silou nemuze.

22 Zaznamenavané parametry

221 Zapisovace letovych Udaji musi byt,
vzavislosti na potu zaznamenavanych parametr(
a pozadované dobé uchovavani zaznamenanych
informaci, klasifikovany jako Typ I, Typ 1A, Typ Il a Typ
lA.

222 Parametry, které splnuji pozadavky
na FDR, jsou uvedeny v nasledujicich odstavcich.
PoCet zaznamendvanych parametrd zavisi na
sloZitosti letounu. Parametry uvedené bez hvézdicky
(*) jsou =zavazné parametry, které musi byt
zaznamenany bez ohledu na sloZitost letounu. Navic,
parametry oznacené hvézdickou (*) musi byt
zaznamenany, jestlize je zdroj informacénich udajl
vyuzivan systémy letounu nebo letovou posadkou
pro jeho provoz. Tyto parametry mohou byt nicméné
nahrazeny jinymi sohledem na typ letounu
a charakteristiky zdznamového vybaveni.

2221 Nasledujici parametry musi splinit
pozadavky pro drahu letu a rychlost:

- Tlakova nadmorska vyska

- Indikovana vzdu$na rychlost nebo

kalibrovana vzdusna rychlost

- Poloha vzduch-zemé a €idlo vzduch zemé je-
li to mozné na kazdé noze podvozku

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu

teplota

- Kurz (zakladni informace letové posadky)
- Normalové zrychleni

- Pfiéné zrychleni

- Podélné zrychleni (Hlavni osy)

- Cas nebo relativni as

- Navigaéni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemeépisna Sitka/ délka *

- Tratova rychlost *

- Vyska podle radiovySkoméru *

Dopl.8-1
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2222

Nasledujici parametry musi splnit

pozadavky pro polohu:

2223

Podélny sklon

PFicny néklon

Uhel azimutu nebo Ghel snosu *
Uhel nabé&hu *

Nasledujici parametry splnuji

pozadavky pro vykon motoru

2224

Tah motoru/vykon: Hnaci tah/vykon na
kazdém motoru, poloha paky ovladani
tahu/vykonu v pilotnim prostoru

Stav obracece tahu *

Ovladani tahu motoru =

PoZadovany tah motoru *

Poloha odbérového (pfepoustéciho) ventilu
motoru *

Doplfujici parametry motoru: EPR, Ny,
indikovana hladina vibraci, N, EGT, TLA,
pratok paliva, poloha ovladage uzavieni
paliva, N3 *

Nasledujici parametry musi splnit

pozadavky pro konfiguraci

Polohy trimu kormidel podélného sklonu

Klapky: Poloha klapek na odtokové hrané,
poloha palubniho ovladace *

Sloty: Poloha klapek na nabézné hrané
(sloty), poloha palubniho ovladace *

Pristavaci podvozek: poloha podvozku,
ovlada¢ podvozku *

Poloha trimu smérového kormidla *
Poloha trimu pfiéného naklonu *

Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu kormidel pro podélny sklon *

Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu kormidel pro pfi¢ny naklon

Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu smérového kormidla *

Spoiler a aerodynamicka brzda * : Poloha
spoileru, nastaveni ovladace spoileru, poloha
spoileru, nastaveni ovladae aerodynamické
brzdy

Nastaveni systému odmrazovani a/nebo
systému proti namraze *

Hydraulicky tlak (kazdy systém) *

MnozZstvi paliva ve vyvaZovaci nadrzi
v tézisti *

Funkéni stav AC sbérnice elektrické
energie *

Funkéni stav DC sbérnice elektrické
energie *

Poloha odpoustéciho ventilu APU =

Vypoctena poloha tézisté =

Nasledujici parametry musi spinit

provozni poZadavky:

Vystrahy

Primarni polohy kormidel a primarni zasahy
pilota do fizeni pro: klopeni, klonéni,
zataceni

Prelety polohovych navéstidel

Nastaveni kmitoCtu kazdého navigacniho
pfijimace

Manualni kli€ovani radiového vysilani a
synchroniza¢niho vztahu CVR/FDR

Autopilot/Automat tahu/AFCS rezim a funkéni
stav zapnuti *

Nastaveni na barometrickém vySkoméru:
prvni a druhy pilot =*

Nastavena nadmoiska vySka (vSechny
pilotem voliteIné rezimy provozu) *

Nastavena rychlost (vSechny pilotem
volitelné rezimy provozu) *

Nastavené Machovo cislo (vSechny pilotem
volitelné rezimy provozu) *

Nastavena vertikalni rychlost (vSechny
pilotem voliteIné rezimy provozu) *

Nastaveny kurz (vSechny pilotem volitelné
rezimy provozu) *

Nastavena draha letu (vS8echny pilotem
volitelné rezimy provozu): Kurz, DSTRK, uhel
drahy letu *

Nastavena vySka rozhodnuti *
Rezim zobrazeni na EFIS zobrazovaci
soustava elektronickych letovych pfFistroju:

prvni a druhy pilot *

Rezim zobrazeni na multifunkénim
/motorovém / signalizanim displeji *

GPWS/TAWS/GCAS funkéni stav: Nastaveni
reZimu zobrazeni terénu vcéetné funkéniho
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pokryti stavu, vystrazného hlaseni terénu,
obojiho varovani vystrah a navésti, poloh
zapnuto/vypnuto *

- Vystrazna soustava nizkého tlaku:
Hydraulického tlaku, pneumatického tlaku *

- Porucha pocitace *
- Ztrata pfetlaku v kabiné =
- TCAS/ACAS Provozni

protisrazkovy  systém/Palubni
protisrazkovy systém =

vystrazny
vystrazny
- Detekce namrazy =

- Vystraha vibraci u kazdého motoru *

- Vystraha na prekroCeni teplot u kazdého
motoru *

- Vystraha na nizky tlak oleje u kazdého
motoru *

- Vystraha na prekroCeni otacek u kazdého
motoru *

- Vystraha na stfih vétru =*

- Ochrana proti pfetazeni, mechanicky vibrator
a aktivace potlaceni *

- V8echny povely z kabiny pilota na vstupni
sily = : Volant fizeni, sloupek fizeni, vstupni
sily z kabiny na pedaly smérového kormidla

- VertikaIni odchylky: ILS sestupové drahy,
vysky MLS, drahy pfiblizeni GNSS =

- Horizontalni  odchylky: ILS  kurzového

majaku, azimutu MLS, drahy pfiblizeni GNSS

*

- Vzdalenosti DME 1 a 2 *

- Udaje zakladnich navigagnich systému:
GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS =

- Brzdy: Tlak v levé a pravé brzdé, poloha
levého a pravého brzdového pedalu *

- Casové udaje *

- Znacka pro oznaceni udalosti *

- Pouziti HUD *

- Zapnuti/vypnuti prihledového zobrazovace *
Poznamka 1:  Poradensky material souvisejici s
parametry, vcetné rozsahu, vzorkovani, pfesnosti a
rozliseni, je obsazen v EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for

Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2:  Neni tfeba, aby letouny, jimz bylo
individualni osvédéeni letové zpdlsobilosti vydano pred
1. lednem 2016, byly modifikovany tak, aby splfiovaly
poradensky material pro rozsah, vzorkovani, pfesnost
a rozliseni, obsaZeny v tomto doplriku.

2226 FDR Typ IA. Tento FDR musi byt u
prislusného letounu schopen zaznamenavat alespon
78 parametr z Tabulky A8-1.

2227 FDR Typl. Tento FDR musi byt u
prislusného letounu schopen zaznamenavat alespon
prvnich 32 parametri z Tabulky A8-1.

2228 FDR TypllallA.  Tyto FDR musi byt
u prislusného letounu schopny zaznamenavat
alesponi prvnich 16 parametr(i z Tabulky A8-1.

2229 Parametry, které splfiuji poZadavky pro
drahu letu a rychlost a jsou zobrazovany pilotovi(pilotam),
jsou uvedeny nize. Parametry uvedené bez hvézdicky
(*) jsou zavazné parametry, které musi byt
zaznamenany. Parametry oznacené hvézdiCkou (*)
musi byt navic zaznamenény, jestlize je zdroj
informacnich udaji pro parametry zobrazovan pilotovi
a je praktické je zaznamenat:

- Tlakova nadmorska vyska

- Indikovana vzdu$na rychlost nebo

kalibrovana vzdusna rychlost
- Kurz (zakladni informace letové posadce)
- Podélny sklon
- Pfiény néklon
- Tah motoru/vykon
- Poloha pfistavaciho zafizeni *

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu *

teplota

- Cas*

- Naviga¢ni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemska Sitka/zemska délka *

- VyS8ka podle radiovyS8koméru =

23 Dopliujici informace
231 FDR Typu 1lIA, musi zddvodu
cejchovani navic k 30minutové dobé z&znamu

zachovat dostate¢nou informaci z pfedchoziho vzletu.

2.3.2 Méfici rozsah, interval zaznamu
a presnost parametrl na zastavéném vybaveni musi
byt ovéfovany metodami schvalenymi pfisluSnym
osveédcujicim ufadem.

Dopl. 8-3

233 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametrti, pfevodnim rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalSim informacim o]
provozuschopnosti/udrzbé musi byt udrzovana
provozovatelem. Dokumentace musi byt vedena
14.11.2013
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dostate¢né, aby se zajistilo, ze ufady zjistujici pficiny
letecké nehody budou mit nezbytné informace pro
Steni udaja v technickych jednotkach.

3. Zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systém zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)

31 Zaznamenavané signaly

CVR a CARS musi za¢it zaznamenavat Udaje dfive, nez
se letoun zaCne pohybovat viastni silou a musi je
prabézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun
nemuze vlastni silou pohybovat. Navic musi, v zavislosti
na dostupnosti elektrické energie, zacit CVR a CARS
zaznamenavat jakmile je to mozné beéhem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, neZ jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motord na konci letu.

311 CVR musi na 4 nebo vice samostatnych
kanalech zaznamenavat alespon:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letounu pomoci radiostanice;

b) zvukové prostfedi v pilotnim prostoru;

c) hlasovou komunikaci ¢lend letové posadky
v pilotnim  prostoru  prostfednictvim  systému
palubniho telefonu, je-li zastavén;

d) hlasové nebo akustické signaly oznacujici

prostfedky pro navigaci a pfiblizeni vedené do
nahlavni soupravy nebo reproduktoru; a

€) hlasovou komunikaci ¢lend letové  posadky
pouzivajicich palubni rozhlas, je-li zastavén.
3.1.2 CARS musi na 2 nebo vice

samostatnych kanalech zaznamenavat alespor:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letounu pomoci radiostanice;

b)  zvukové prostiedi v pilotnim prostoru; a

c) hlasovou komunikaci letové posadky v pilotnim
prostoru, kterda pouzZivd systém palubniho
telefonu, je-li zastavén;

313 CVR musi byt schopen zaznamenavat
nejméné na 4 kanalech sou¢asné. U CVR se zaznamem
na pasku musi CVR k zajisténi presné Casové
synchronizace mezi kanaly zaznamenavat ve
spfazeném rezimu. Jestlize je pouzivano obousmeérné
uspofadani, musi byt zachovan sprazeny rezim a
pridéleni kanal v obou smérech.

mikrofonem ¢&lena posadky,
pouzity.

jsou-li

Poznémka 1: Kanél 1 je umistén nejblize ke spodni
casti zaznamové hlavy.

Poznamka 2:  Prednostni pfidélovani kanalu
predpoklada pouziti béznych konvencnich
mechanismu posuvu magnetické pasky, a je to takto
stanoveno, protoZe je vétsi nebezpeli poSkozeni
vnéjSich okraju pasky nez stredu. Zamérem neni
vyloucit alternativni zaznamové media, kde se takova
omezeni nemuseji pouZit.

4, Zapisovac obrazu pilotniho
prostoru (AIR)

4.1 Tridy

41.1 AIR Tfidy A snima celkovy obraz

pilotniho prostoru, aby poskytl doplfiujici udaje k obvykle
pouzivanym letovym zapisovactm.

Poznamka 1:  Aby bylo respektovano soukromi pilotd,
mél by byt snimany obraz pilotniho prostoru, pokud je to
proveditelné, navrZen tak, aby nesnimal hlavu a ramena
clenu letové posadky, sedicich v obvyklé pracovni pozici.

Poznamka 2:  Tento prledpis neobsahuje Zadnou
pravni Upravu pro AIR TFidy A.

4.1.2 AIR Tfidy B snima zobrazova¢ zprav
z komunikace datovym spojem.

413 AIR Tfidy C snima pfistroje a ovladaci
panely.
Poznamka: AIR Tridy C muzZe byt uvaZovan jako

prostredek pro zaznamenavani letovych Gdaji v pfipadé,
Ze neni zaznam na FDR proveditelny nebo je spojeny
s nepfimérenymi finan¢nimi naklady, nebo v pripadé, Ze
FDR neni poZadovan.

4.2 Pouzivani

AIR musi za€it zaznamenavat udaje dfive, nez se letoun
zaCne pohybovat vlastni silou a musi je prabézné
zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun nemuze
vlastni silou pohybovat. Navic, v zavislosti na dostupnosti
elektrické energie, musi AIR zadit zaznamenavat co
nejdfive je to mozné béhem kontrol v pilotnim prostoru
pfed tim, nez jsou na zacatku letu spustény motory, az do
chvile, kdy probihaji kontroly v pilotnim prostoru,
nasledované bezprostfedné po vypnuti motora na konci
letu.

. - R . 5. Zapisova¢ komunikace datovym
314 Kanaly se musi pfednostné pfidélit takto: spojem (DLR)
Kanal 1 - nahlavni souprava a raménkovy 51 7 . » aplik
mikrofon druhého pilota ) aznamenavane aplikace
Kanal 2 - nahlavni souprava a raménkovy 5'1'%, L ’Je-l(; ?a 'dréze Igtu Ietacti)la povglgnﬁ
mikrofon velitele letadla pouzivani zprav datovym spojem nebo je jejic
prostfednictvim tato draha fizena, musi byt vSechny
Kanal 3 - prostorovy mikrofon zpravy dgtovym spojem zaznamenavany, a to _Jak
vzestupnym (do letadla), tak sestupnym spojem
Kanal 4 . . f teti Stvrts (z letadla). Pokud je to proveditelné, musi byt
anal 4 - casova reference a treti a clvria zaznamenan ¢as zobrazeni zprav letové posadce
nahlavni souprava s raménkovym a odezev
14.11.2013
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Poznamka: Dostate¢né informace k ziskani 7.2 Roéni prohlidky musi byt provedeny
obsahu zprav komunikace datovym spojem a cas takto:

zobrazeni zprav letové posadce jsou nutné k uréeni

spravného sledu udélosti na palubé letadla. a) rozbor  zaznamenanych udaja letovych

51.2 Musi byt zaznamenany zpravy
aplikaci uvedenych niZe. Aplikace uvedené bez
hvézdiCky (*) jsou zavazné aplikace, které musi byt
zaznamenany s ohledem na slozitost systému.
Aplikace oznaCené hvézdickou (*) musi byt
zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke
struktufe systému.

- Schopnost zahajeni pfenosu udaja datovym
spojem

- Komunikace datovym spojem mezi Fidicim
a pilotem

- Letecka informacéni sluzba — datovym spojem

- Automaticky zavisly prfehledovy systém -—
kontrakt

- Automaticky zavisly prehledovy systém -—
vysilani *

- Letecké provozni fizeni *

Poznamka: Popis aplikaci je uveden v Tabulce
A8-2.

6. Systém zaznamu udaji letadla
(ADRS)

6.1 Zaznamenavané parametry

ADRS musi byt u pfislusného letounu schopen

zaznamenavat alespori zakladni (E) parametry
uvedené v Tabulce A8-3.

6.2 Doplnujici informace

6.2.1 Méfici rozsah, interval zaznamu

a presnost parametrl na zastavéném vybaveni jsou
obvykle ovéfovany metodami schvalenymi pfisluSnym
osvédcujicim ufadem.

6.2.2 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametrli, pfevodnim rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalSim informacim o provozu-
schopnosti/udrzbé musi byt udrzovana
provozovatelem. Dokumentace musi byt vedena
dostatecné&, aby se zajistilo, Ze Ufady zjistujici pfiCinu

zapisovacl musi zajistit, ze zapisovaC pracuje
spravné po zakladni dobu zdznamu;

b) rozbor FDR musi vyhodnotit jakost
zaznamenanych (daju k uréeni, zda je podil
bitovych chyb (v€etné téch zplsobenych
zapisovacem, jednotkou pro sbér Gdaju, zdrojem
udaju na letounu a prostfedky pro ziskani udaja
ze zapisovace) v pfijatelnych mezich a k uréeni
povahy a rozlozeni chyb;

c) zaznamy zFDR za «cely let musi byt
prezkoumany v technickych jednotkach z davodu
vyhodnoceni platnosti v8ech zaznamenanych
parametrd. Zvlastni pozornost musi byt
vénovana parametrim z  jednoucelovych
snimacl FDR. Parametry snimané ze sbérnic
elektrické sité neni nutné ovérovat, jestlize je

jejich  provozuschopnost kontrolovana jinymi
systémy letadla;

d) odecitaci zafizeni musi mit nezbytné
programové vybaveni kvérnému prevedeni

zaznamenanych hodnot do technickych jednotek
a k ur€eni stavu ¢asové nespojitych signald;

e) ro¢ni prezkouSeni zaznamenanych signall na
CVR musi byt provedeno pfehranim zaznam(
CVR. Je-li zastavén vletadle, musi CVR
zaznamenat zkuSebni signaly z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdroju, aby se
zajistilo, ze vSechny pozadované signaly splfiuji
standardy srozumitelnosti;

f)  je-li to mozné, musi byt b&éhem rocni prohlidky,
z ddvodu prokazani pfijatelné srozumitelnosti
signalu, pfezkouSen vzorek zaznamu CVR z letu;
a

g) ro¢ni prezkouseni zaznamenanych obrazii na
AIR musi byt provedeno pfehranim zaznami
AIR. Je-li zastavén vletadle, musi AIR
zaznamenat zkuSebni obrazy z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdrojli, aby se
zajistilo, Ze v8echny pozadované obrazy spliuji
standardy pro jakost zaznamu;

7.3 Systémy letovych zapisovaclli musi byt
povazovany za neschopné provozu, jestlize dochazi
k Spatné jakosti udajd ve vyznamném c¢asovém
useku, nesrozumitelnosti signall nebo pokud je jeden

letecké nehody budou mit nezbytné informace pro  nebo vice povinnych parametrli zaznamenano
¢teni udaja v technickych jednotkach. nespravné.
7. Prohlidky systému letovych 7.4 Zprava z ro¢ni prohlidky musi byt z davod
zapisovaéu sledovani na pozadani zpfistupnéna regulacnim
araddm.
7.1 Pfed prvni letem daného dne musi byt
sledovany pomoci manualnich a/nebo automatickych
kontrol prvky vestavéného testu pro letové zapisovace
a jednotku sbéru letovych udaju (FDAU), je-li
zastavéna.
14.11.2013
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DOPLNEK 8

7.5 Cejchovani systému FDR:

a) pro parametry, které jsou zaznamenany snimadi
uréenymi pouze pro FDR a nejsou kontrolovany b)
jinymi prostfedky, musi byt opétovné cejchovani
provedeno alespon kazdych pét let nebo v souladu
s doporu¢enimi vyrobce snimacl, kuréeni vSech
rozpord ve standardnich technickych postupech pro
zavazné parametry a k zajisténi toho, ze parametry

jsou  zaznamenavany v mezich cejchovacich
toleranci; a

jsou-li parametry nadmorské vySky a rychlosti letu
ziskavany z jednoucelovych senzord FDR, musi byt
znovu cejchovany podle doporuceni vyrobce senzor(
nebo nejméné kazdé dva roky.

ZAMERNE NEPOUZITO

14.11.2013
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TABULKA — A8-1
Poradensky material k parametriim zapisovanych zapisovaci letovych tdaji chranénych pred narazem

Maximalni
Poi interval Meze presnosti (vstup na Zaznamové
c':islc; Parametr Rozsah méreni vzorkovani snimaci v porovnani rozligeni
a zaznamu s prepisem FDR)
[s]
Cas (UTC, je-li dostupny, jinak vypodteny
1 relativni &as nebo synchronizovany &as 24 hodin 4 +0,125 % za hod 1s
GPS)
- 300 m (- 1000 ft)
do maximalniho +30maz+200m 15m G
2 Tlakova nadmorska vyska Z((:)I'Sl\tﬁ’l)inliilgdla 1 (+ 100 ft az + 700 ft)
+ 1500 m (+ 5000 ft)
95 km/h (50 kt) do +5%
maximalni \%
3 Indikovana nebo kalibrovana rychlost letu (Pozn. 1) 50 1 +39% dz;;r(l?é‘z:;)
Vso do 72 vg (Pozn. 2)
4 Kurz’ (zékladni reference zobrazena letové 360° 1 400 0,5°
posadce)
+ 1 % maximalniho rozsahu
5 Normalové zrychleni (Pozn. 3) -3gaz+6g 0,125 kromé chyby vychoziho 0,004g
udaje =5 %
+ 75° nebo
6 Podélny sklon pouZitelny rozsa_h, 0,25 +2° 0,5°
podle toho co je
Vetsi
7 Pricny sklon +180° 0,25 +2° 0,5°
PP fa . zapnuto-vypnuto
8 Kli¢ovani radiového vysilani (1 diskrétni) 1
0,2 % celého
. . L. rozsahu nebo
9 Vykon kazdého motoru cely rozsah 1 (na kazdy +29 rozliseni
(Pozn. 4) motor) pozadované pro
provoz letadla
0,5 % celého
) . . cely rozsah nebo 0 ; rozsahu nebo
10+ | Klapka na odtokové hrané a nastaveni Kasda diskrétni 5 i_|5tﬂ> nebo jako ukazatel rozlisent
ovladace v pilotnim prostoru poloha priota pozadované pro
provoz letadla
0,5 % celého
S . . cely rozsah nebo : rozsahu nebo
11+ | Klapka na nab&zné hrané a nastaveni kaiyda' diskretn 5 i_|5t% nebo jako ukazatel rozliseni
ovladace v pilotnim prostoru poloha pilota pozadované pro
provoz letadla
zastaveny,
12* Poloha obracece tahu mﬁapolohg . pri 1 (na kazdy
prestavovani a motor)
revers
13¢ | Vyber rusice vztiaku / aerodynamickych Ee'}’d. msaz. k“'?f"’, 1 +2 % pokud neni vyhradné 0,2 % celého
brzd (vybér a poloha) pzlzohaa Iskretni poZadovana vétsi presnost rozsahu
14 | Teplota venkovniho vzduchu rozsah snimace 2 +2°C 03°C
15¢ Rezim a stav zapojeni autopilota/ vhodné kombinace 1
automatického tahu/ AFCS diskrétnich hodnot
+ 0,015 g maximalni
16 Podéiné zrychleni (Pozn. 3) +1g 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0,004 g
chyby vychoziho Gdaje
Poznamka: Predchozich 16 parametrd splriuje poZadavky pro FDR Typu Il
PFicné zrychleni *0,015 g maximélni
17 (Pozn 3)y +1g 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0,004 g
: chyby vychoziho udaje
Zasahy pilota a/nebo poloha Fidicich ploch o . 0,2 % celého
18 — hlavni fididla (klopeni, klonéni, zatageni) | cely rozsah 0,25 ié;&g\?::: \?éetg: fesnost rozsahu nebo dle
(Pozn. 5) (Pozn. 6) p p zastavby
. 0,3 % celého
0, y
19 Poloha trimu klopeni cely rozsah 1 £ 3V o po!(ud nent rozsahu nebo dle
pozadovana vétsi pfesnost .
zastavby
14.11.2013
Dopl. 8 -7 Zména ¢. 37-A



PREDPIS L 6/1 DOPLNEK 8
Maximalni
. interval Meze presnosti (vstup na . .
Por. R L PRI P Zaznamové
L. Parametr Rozsah méreni vzorkovani snimaci v porovnani A
Cislo . L rozliSeni
a zaznamu s prepisem FDR)
[s]
0,3 m (1 ft) pod
vySkou 150 m
+0,6 m (£ 2ftynebo +3 % (500 ft)
- - N -6mdo 750 m podle toho co je vétsi pod
%
20* | Vyska podie radiovyskoméru (- 20 ft do 2500 ft) 1 150m (500 ft)a+5%nad | 03m(1ft)+0,5
150 m (500 ft) % celého rozsahu
nad vyskou 150
m (500 ft)
Odchylka od vertikalniho paprsku
(ILS/GPS/GLS sestupova rovina, MLS N 0,3 % celého
* 0,
21" | nadmotska vydka, IRNAV/IAN vertikaini | "0ZS@N signalu 1 3% rozsahu
odchylka)
Odchylka od horizontalniho paprsku
(kurzovy majak ILS/GPS/GLS, MLS Lo 0,3 % celého
* 0,
22" | azimut, IRNAV/IAN odchylka v picném rozsah signalu 1 3% rozsahu
sméru)
23 Prelet navéstidla diskrétni 1
24 Hlavni vystraha diskrétni 1
25 Nvé.{?tav? ni kmitogtu kazdého NAV cely rozsah 4 v zavislosti na zastavbé
pfijimace (Pozn. 7)
Udaj o vzdalenosti DME 1 a DME 2
(vEetné vzdalenosti k prahu drahy (DLS) a 0 —370 km (0 — 200 - . . .
*
26" | \zdélenosti k bodu nezdafeného priblizeni | NM) 4 v Zavislosti na zastavbé 1852 m (1 NM)
(IRNAV/IAN)) zn.7 a 8)
27 Stav vzduch/zemé diskrétni 1
Stav GPWS/TAWS/GCAS (vybér médu
zobrazeni terénu, véetné pop-up
g+ zobre’lzenl) a (yystrahy pfi Prl’bllzem - diskrétni 1
k terénu, a to jak upozornéni, tak varovani
a povely) a (poloha spinace
zapnuto/vypnuto)
. o .
29* Uhel nabéhu cely rozsah 0,5 v zavislosti na zastavbé 0.3 % celého
rozsahu
. . . e Lt 0,5 % celého
% y
30 Hydraulika, kazdy systém (nizky tlak) diskrétni 2 rozsahu
31+ Nayiggénl’ udaje (z’emépisné Sirka/délka, v’zévislovsti na 1 v zavislosti na zastavbé
tratova rychlost a Uhel snosu) (Pozn. 9) zastavbé
30 Polohavpfistévaciho zafizeni a jeho diskrétni 2 v zavislosti na zastavbé
ovladace
Poznémka: Predchozich 32 parametru splriuje poZadavky pro FDR Typu I.
L v zavislosti na tdaje by mély byt odecitany
33* Tratova rychlost Zastavbé 1 z nejpresnéjsiho systému Tkt
, . . . maximalni méfitelny
. Brfdﬁl (tl)rzqr;]y tlak v Ie’\r/]e ip?ve’zrzde, rozsah brzd v 1 +59 2 % celého
! * (J
3 poloha levého a pravého brzdoveho diskrétni nebo cely rozsahu
pedalu) rozsah
Doplriujici parametry motoru (EPR, Ny, .
.t i . ] . - . Kazd tor, 4
g5+ | indikovana hiadina vibraci, N, EGT, TLA, | v zavislosti na azka);(;?;z or v zavislosti na zastavbé 2 % celého
pritok paliva, poloha ovladace uzavieni zastavbé sekundu rozsahu
paliva, N3)
36+ TCAS/:AVCASI (PrO\{ozm’/PaIubni vystrazny diskrétné 1 v zavislosti na zastavbé
protisrazkovy systém)
37* | Vystraha na stfih vétru diskrétné 1 v zavislosti na zastavbé
g+ Nagtaveni barometric'kélho vySkoméru v Izévislovsti na 64 v zavislosti na zastavbé 0,1‘mb
(velitel letadla a druhy pilot) zastavbé (0,01 in-Hg)
dostate¢né
39« | Nastaveni nadmofské vysky (viechny v zavislosti na 1 v zavislosti na zastavbé k tomu, aby se
pilotem volitelné provozni rezimy) zastavbé urcilo nastaveni
posadkou
dostate¢né
40* Na§tav§ni rychlo§ti (y'éechny pilotem \ Izévislovsti na 1 v zavislosti na zastavbé k EPmU, aby se
volitelné provozni rezimy) zéastavbé urcilo nastaveni
posadkou
14.11.2013
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Maximalni
Por interval Meze presnosti (vstup na ZéZnamové
e Parametr Rozsah méreni vzorkovani snimaci v porovnani A
Cislo . L rozliSeni
a zaznamu s prepisem FDR)
[s]
dostate¢né
21* Na;tavgni Machqva '(“:lisla (v8echny pilotem v’za'vislcisti na 1 v zavislosti na zastavbé k E(')mu, aby se
volitelné provozni rezimy) zastavbé urcilo nastaveni
posadkou
dostate¢né
a0+ Nastavenl’ yertilfélnl’ rychllostiv_(véechny v’zévislovsti na 1 v zavislosti na zastavbé k E(_)mu, aby se
pilotem volitelné provozni rezimy) zastavbé urCilo nastaveni
posadkou
dostate¢né
43+ Nastavepi k'l.JI‘Zu (v&echny pilotem volitelné v’za'vislcisti na 1 v zavislosti na zéstavbé k E(')mu, aby se
provozni rezimy) zastavbé urcilo nastaveni
posadkou
Nastaveni drahy letu (v8echny pilotem
24 Yoliteln(? provozni I:ezimy) (k'ur’z/DSTRK, 1 v zavislosti na zastavbé
Uhel drahy letu, draha kone¢ného
priblizeni (IRNAV/IAN))
dostatecné
- . v zavislosti na viclost ; 5 k tomu, aby se
45+ | Nastaveni vysky rozhodnuti Zastavbd 64 v zavislosti na zastavbé uréilo nastaveni
posadkou
26¢ Reiim zpbrazenl’ EFIS (velitel letadla a diskrétni 4 v zévislosti na zastavbé
druhy pilot)
a7+ Rezim zc?brazgni na n]ulltifuqkénl'm/ diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
motorovém/ signaliza¢nim displeji
48* Funké'nl' stav AC sbérnice elektrické diskrétni 4 v zévislosti na zastavbé
energie
49¢ Funké'nl' stav DC sbérnice elektrické diskrétni 4 v zévislosti na zastavbé
energie
50* | Poloha odpoustéciho ventilu motoru diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
51* | Poloha odpoustéciho ventilu APU diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
52* | Porucha potitade diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
* sdani v zavislosti na v zavislosti na zastavbé 2% celého
53 Ovladani tahu motoru Zastavbé 2 rozsahu
* 5 v v zavislosti na v zavislosti na zastavbé 2% celého
54 Pozadovany tah motoru Zastavb 4 rozsahu
* &tena 358 v zavislosti na v zavislosti na zastavbé 1% celeho
55 Vypodtena poloha tézisté Zastavb 64 rozsahu
56+ anclztvst.vi paliva ve vyvazovaci nadrzi v’za'vislczsti na 64 v zavislosti na zéstavbé 1 % celého
v t&Zisti zastavbé rozsahu
57+ | Pouziti HUD v zavislosti na 4 v zavislosti na zastavbé
zastavbé
5g Zapnuti/vy;gnuti prahledového v’za'vislczsti na 1 v zévislosti na zastavbé
zobrazovace zastavbé
5o Qchrana protli pFetaZenl’,gme’chanicky \Y ’za'vislczsti na 1 v zévislosti na zastavbé
vibrator a aktivace potlaceni zastavbé
Udaije zakladnich navigaénich systémi v zavislosti na o ) i B
60* | (GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C, h . 4 v zavislosti na zastavbé
zastavbé
ILS)
61* | Detekce namrazy v zavislosti na 4 v zévislosti na zastavbé
zastavbé
62 | Vystraha vibraci u kazdého motoru v zavislosti na 1 v zavislosti na zastavbé
zastavbé
63* Vystraha na pfekroceni teplot u kazdého v;évislczsti na 1 v zavislosti na zastavbé
motoru zastavbé
64 Vystraha na nizky tlak oleje u kazdého v;évislczsti na 1 v zavislosti na zastavbé
motoru zastavbé
65¢ Vystraha na pfekro¢ni otacek u kazdého v;évislczsti na 1 v zavislosti na zastavbé
motoru zastavbé
" . L, . , + 3 %, pokud neni vyhradné 0,3 % celého
66 Poloha trimu smérového kormidla cely rozsah 2 pozadovana vy&si presnost rozsahu
. ) o i i + 3 %, pokud neni vyhradné 0,3 % celého
67 Poloha trimu pfi¢ného naklonu cely rozsah 2 pozadovana vy3si pfesnost rozsahu
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Maximalni
PoF interval Meze presnosti (vstup na Zaznamové
e Parametr Rozsah méreni vzorkovani snimaci v porovnani e
¢islo . P rozliSeni
a zaznamu s prepisem FDR)
[s]
68* | Uhel azimutu nebo thel snosu cely rozsah 1 5% 0,5°
6o+ Nast’avenl syl'ste’mu odmrazovani a/nebo diskrétni 4
systému proti namraze
70% | Hydraulicky tlak (kazdy systém) cely rozsah 2 5% 100 psi
71* Ztrata pretlaku v kabiné diskrétni 1
Vstupni poloha nastaveni palubniho . 0,2 % celého
72* | ovladage trimu kormidel pro podéiny cely rozsah 1 +5% rozsahu nebo dle
sklon zastavby
0,2 % celého
73+ | Vstupni poloha nastaveni palubniho cely rozsah 1 +59% rozsahL: nebo dle
ovladace trimu kormidel pro pfi¢ny naklon zéstavby
0,2 % celého
74 Vstupnvl polpha nasvtave’nl palubn-lho cely rozsah 1 £+5% rozsahu nebo dle
ovladace trimu smérového kormidla zastavby
Viechny sily piisobici na Fididla v pilotnim | ¢ 02san 0.2 % celého
75* | prostoru (volant Fizeni, sloupek Fizeni, (311 N (£ 70 Ibf), 1 5% rozsahu nebo dle
pedaly smérového kormidla) +378 N ( 85 Ibf), zastavby
+ 734 N (+ 165 Ibf))
76* Znacka pro oznaceni udalosti diskrétni 1
77* | Casové Udaje 365 dni 64
78* | ANP nebo EPE nebo EPU Zézségi\flly?ti na 4 v zavislosti na zastavbé
Poznamka: Predchozich 78 parametrt splriuje poZadavky pro FDR Typu IA.

Poznamky:
Vso padova rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného letu v pristavaci konfiguraci; je uvedena v ¢asti ,Zkratky

1.

apr N

© 0N

a symboly*.
Vp nédvrhova rychlost strmého sestupného letu.

Viz ust. 6.3.1.2.11, které navysuje poZadavky na zaznamenavané parametry.

Zaznamenavat dostatecné vstupni udaje k urceni vykonu.

Pro letouny se systémy Fizeni, kde se pohyb ridicich ploch prenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,nebo”. Pro letouny se

systémy fizeni, kde se pohyb Fidicich ploch neprenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,a“

“«

Pro letouny s rozdélenymi

fidicimi plochami je prijatelnéd vhodna kombinace vstupl, misto zaznamenavani kazdé plochy oddélené.
Viz ust. 6.3.1.2.12, které navysuje poZadavky na zaznamenavané parametry.

Je-li signal v digitalnim formatu.

Upfednostriovanou moznosti je zaznam zemépisné $ifky a délky z INS nebo jiného navigaéniho systému.

Jsou-li signaly snadno dostupné.

Jestlize je k dispozici dodateéna zaznamova kapacita,
mélo by byt zvazeno zaznamenani nasledujicich
doplrikovych informaci:

letu, pokud nejsou zaznamenavany z jiného
zdroje;

2) volba/stav systému zobrazovani, napft.:

a) provozni informace z elektronickych SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV, WXR,
zobrazovacich systémd jako jsou systém SDRUZENE, KOPIE, atd.;
elektronickych  letovych  pfistroju  (EFIS),
elektronicky centralni monitor letadla (ECAM) a 3) vystrahy a varovani;
indikace motoru a vystrazny systém posadky
(EICAS). Podle nasledujiciho pofadi dulezitosti: 4)  oznaceni stranek zobrazovanych
nouzovych postupl a seznamu kontrol;
1) parametry zvolené letovou posadkou
tykajici se pozadované drahy letu, napf. b) informace o zpomaleni, v€etné pouziti brzd pro
nastaveni barometrického tlaku, zvolené ucely vysSetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani nebo
nadmorské vysky, zvolené rychlosti letu, prerusenych vzletl.
vySky rozhodnuti a signalizace rezimu a
pfipojeni systému automatického Fizeni
14.11.2013
Zména ¢. 37-A Dopl. 8- 10
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TABULKA A8-2

Popis aplikaci pro komunikaci datovym spojem

Por. Cislo

Typ aplikace

Popis aplikace

Zaznamenavany
obsah

Schopnost zahajeni
pfenosu Udaja datovym
spojem

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou pro pfihlaseni
ke sluzbé prfenosu udaji datovym spojem nebo jeho zahajeni.
V ramci FANS-1/A a ATN (letecka telekomunikacni sit) se
vyuzivaji AFN (oznameni tykajici se zafizeni ATS) a aplikace
,context management (CM)“, v uvedeném poradi.

Komunikace datovym
spojem mezi fidicim a
pilotem

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou k vyméné pozadavk,
letovych povoleni, pokynd a zprav mezi letovou posadkou a
fidicimi letového provozu na zemi. V ramci FANS-1/A a ATN
to zahrnuje aplikaci CPDLC.

Zahrnuje také aplikace pouzivané pro vyménu oceanskych
letovych povoleni (OCL) a povoleni odletu (DCL), stejné jako
pro doru€eni povoleni k pojizdéni pomoci datového spoje.

Pfehled - adresny

Zahrnuje jakoukoliv pfehledovou aplikaci, v které tvofi zaklad
kontrakty pro doru¢ovani prehledovych udajl.

V ramci FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci automatického
zavislého prehledového systému (ADS-C). Pokud jsou udaje o
zapisovanych parametrech hlaSeny v rdmci zpravy, musi byt
zaznamenany, pokud nejsou Udaje ze stejného zdroje
zapisovany zapisova¢em letovych udaji (FDR).

Letecké informace

Zahrnuje jakoukoliv sluzbu pouzivanou pro dorucovani
leteckych informaci ke konkrétnimu letadlu. To zahrnuje
napfiklad informace D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM a dalSi
textové udaje pfenasené sluzbou pfenosu datovym spojem.

Pfehled — letadlové
rozhlasové vysilani

Zahrnuje systémy zakladniho a zdokonaleného prehledu,
stejné jako vystupni udaje ADS-B. Pokud jsou udaje o
zapisovanych parametrech vysilanych z letounu hlaseny
Vv ramci zpravy, musi byt zaznamenany, pokud nejsou udaje
ze stejného zdroje zapisovany FDR.

Letecké provozni fizeni
(AOC)

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pro pfenos nebo pfijem udajl
pouzitych pro ucely AOC (v souladu s ICAO definici AOC).

Legenda:
C - zaznamenava se uplny obsah.

M - informace, které umozfiuji vzajemny vztah s jakymikoliv souvisejicimi zaznamy uloZzenymi mimo letoun.

* — aplikace maji byt zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke struktufe systému.

ZAMERNE NEPOUZITO

Dopl. 8- 11
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TABULKA A8-3
Poradensky material k parametrim zapisovanych systémy zaznamu adajua letadla

) . o Maximalni Minimalni Minimélni
Pofr. . Kategorie Minimalni rozsah interval . R .
< Nazev parametru . . piresnost rozliSeni Poznamky
Cislo parametru zaznamu zaznamu Z4znamu Zaznamu
[s]
A *neni-li  dostupny,
1 Kurz (vmej\gnetlcky nebo R* +180° 1 +2° 0,5° zaznamenejte
skutecny) rychlosti
+2° 0,5° *neni-li  dostupny,
2 Podélny sklon E* +90° 0,25 zaznamenejte
rychlosti
+2° 0,5° *neni-li  dostupny,
3 PFiény naklon E* +180° 0,25 zaznamenejte
rychlosti
o o 0,25 +1 % + snos o * povinny, neni-li
4 Rychlost zataceni E* + 300°/s 360°/hod. 2°/s dostupny kurz
. o 0,25 +1 % + snos o * povinny, neni-li
5 Rychlost klopeni E* + 300°/s 360°/hod. 2°ls dostupny kurz
‘o o 0,25 +1 % + snos o * povinny, neni-li
*
6 Rychlost klonéni E + 300°/s 360°/hod. 2°ls dostupny kurz
.. R v zavislosti na
7 Navigaéni systém: E Sitka: + 90 2 (lje-lito zastavbé 0.00005°
zemeépisna Sitka/délka Délka: + 180° mozné) (doporuceno ’
0,00015°)
o . Lo - . v zavislosti
8 Navigacni system. E* Dostupny rozsah 2@ ]ve'll o v Za)”s'os“, na na * je-li dostupny
odhadovana chyba mozné) zastavbé Zéstavbe
-300 m (-1000 ft)
az ma)flma!m v zavislosti na
Navigaéni systém: schvalena 2(1je-lito zastavbeé
9 oA E nadmorska vyska . . . 1,5 m (5 ft)
nadmorska vyska I mozné) (doporuceno + 15
dosazitelna m (& 50 ft))
letounem + -
1500 m (5000 ft)
Navigaéni systém: el dostupny,
10 & *g 4 ’ E 24 hodin 1 +05s 01s upfednostriuje  se
as uTc
v zavislosti na
Navigaéni systém: _ 2(1je-lito zastavbé
n tratova rychlost E 0 - 1000 kt mozné) (doporuceno + 5 1kt
kt)
v zavislosti na
Navigaéni systém: _ o 2(1je-lito zastavbé o
12 pasmo E 0-360 mozné) (doporuc¢eno 05
+2°)
v zavislosti na
zastavbe
A . 5 . 0’2.5 (.0'125 (doporuceno +
13 Normalové zrychleni E -3gaz+6g(*) je-lito 0,09 g, kromd + 0,004 g
moZné) 0,45 g referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbe
s . . 0’2.5 (.0'125 (doporuceno +
14 Podélné zrychleni E +1g(") je-lito 0,015 g, kromé + 0,004 g
mozné) 0,05 g referen&ni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
I . . 0’2.5 (.0'125 (doporuceno +
15 PFi€né zrychleni E +1g(") je-lito 0,015 g, kromé + 0,004 g
mozné) 0,05 g referen&ni
chyby)
v zavislosti na
. zastavbé
ot e L 34,4 mb (3,44 in- (doporugeno + 1 0,1 mb
Vnéjsi staticky tlak Hg) az 310,2 mb mb (0,1 in-hg) ©.01 in-
16 | (nebo tlakova R (31,02 in-Hg) nebo 1 oo 30 m9(+ hg) nebo
nadmorska vyska) dostupny rozsah 100 ft;ai + 216 1 gm 5 )
snimace m (£ 700 ft) — viz
tabulka 1I-A.2)
Teplota vnéjsiho -50°Caz+90°C v zavislosti na
17 vzduchu (celkova R nebo dostupny 2 zastavbé 1°C
teplota vzduchu) rozsah snimace (doporug. £ 2 °C)
14.11.2013
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Maximalni T T
. . R . Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval . e o .
o Nazev parametru < < presnost rozliSeni Poznamky
cislo parametru zaznamu zaznamu . .
Is] zaznamu zaznamu
V zavislosti na
zastavéném - )
. v zavislosti na
) . zobrazovacim . - 1 kt
Indikovana rychlost v . zastavbé .
18 R meéficim systému 1 - (doporug.
letu . (doporuceno + 3
pilota nebo o 0,5 kt)
. %)
dostupném
rozsahu snimace
Cely rozsah, kazdy L ) 0,2%
- PO motor, v zavislosti na .
19 Otacky motoru R véetné rezimu 5 . . celého
Y o kazdou zastavbé
prekroceni otacek rozsahu
sekundu
kazdy v zavislosti na
) . motor, zastavbé 2 % celého
20 Tlak oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporuceno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy v zavislosti na
. . motor, zastavbé 2 % celého
21 Teplota oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporuceno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy
L ) o .
22 Pratok nebo tlak paliva R Cely rozsah mv.;)tor, v za}nslostt na 2 % celeho
kazdou zastavbé rozsahu
sekundu
rl:i)ztg)r/ v zavislosti na 0.2 %
23 Plnici tlak R Cely rozsah o . . celého
kazdou zastavbé
rozsahu
sekundu
* musi byt
zaznamenany
dostatecné
parametry, napf.
Tah motoru/ vykon/ otacky mOtOI’L'J/!\ll
o N nebo kroutici
parametry krouticiho kazdy .
M . - ) 0,1 % moment/Np, co je
momentu pozadované . motor, v zavislosti na X X v.
24 s . R Cely rozsah 5 . . celého vhodné, aby se urcil
k ur€eni hnaciho kazdou zastavbé . ) o
. rozsahu vykon jak pfi
(celkového) sekundu e
. . normalnim, tak
tahu/vykonu . .
obraceném tahu.
Mély by byt
stanoveny tolerance
pro prekro¢eni
otacek motoru.
Otacky generatoru rl;etl)ztg)r/ v zavislosti na 0.2 %
25 ¥ 9 R 0-150% otor, Vislost celého
plynu (Ng) kazdou zastavbé
rozsahu
sekundu
Otacky volné turbin s v zavislosti na 0,2 %
26 Y Y R 0-150 % oLor, Vislostl celého
(Nf) kazdou zastavbé
rozsahu
sekundu
v zavislosti na
27 Teplo_ta chladici R Cely rozsah 1 zastavvbe 1°C
kapaliny (doporuceno
+5°C)
kazdy
28 | Zakladni napsti R Cely rozsah motor, v zavislosti na 1v
kazdou zastavbé
sekundu
kazdy valec, - . o .
29 Teplota hlavy valce R Cely rozsah kazdou v za)nslosn' na 2 % celého
zastavbé rozsahu
sekundu
. . Cely rozsah nebo - .
30 Nastaveni vztlakovych R kasda samostatna 2 \% za)nslosn' na 05°
klapek zastavbé
poloha
. . L ) 0,2%
31 [\!a'st’avenl hlavnich R Cely rozsah 0,25 v za)nslosn' na celého
fidicich ploch zastavbé
rozsahu
. : o .
32 Mnozstvi paliva R Cely rozsah 4 v za)nslosn' na 1% celého
zastavbé rozsahu
kazdy
. . L ) o .
a3 TepI?ta vystupnich R Cely rozsah mgtor, \Y za)nslosu' na 2 % celého
plynt kazdou zastavbé rozsahu
sekundu

Dopl. 8- 13
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Maximalni T T
. . L . Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval . R .
o Nazev parametru . . presnost rozliSeni Poznamky
cislo parametru zaznamu zaznamu . .
Is] zaznamu zaznamu
kazdy
34 Zalozni napéti R Cely rozsah m9tor| v ZaY'SIOSt'V na 1V
kazdou zastavbé
sekundu
Nastaveni vyvazovaci Cely rozsah nebo v zavislosti na 0.3 %
35 “ R kazda samostatna 1 . . celého
plosky zastavbé
poloha rozsahu
kazda cast * je-li to mozné,
Poloha pfistavaciho Kazda samostatna prls'tava— v zavislosti na zaznamgnat P?l?hl,j
36 e R ciho . . zasunuté a zajisténé
zafizeni poloha* M zastavbé A
zafizeni, a polohu vysunuté a
kazdé2s zajisténé
Nové/ unikatni rysy 5 5 dle X . dle
37 letadla R Dle pozadavku pozadavkdl dle pozadavku pozadavkil
Legenda:

E - zakladni parametry.
R — doporucené parametry.

ZAMERNE NEPOUZITO

14.11.2013
Zmeéna ¢. 37-A
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DODATEK A - PORADENSKY MATERIAL PRO VYTVORENi NORMATIVNICH PREDPISU
K PROBLEMATICE ZVLADANi UNAVY
(doplfiujici Hlavu 4, ust. 4.10.1 a 4.10.2 (a))

CR:

Poznamka: Tento dodatek je promitnut do
vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 466/2006 Sb.,
o bezpecnostni letové normé, ve znéni pozdéjsich
predpist, kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢.
455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpist, ve znéni pozdéjsSich predpist, a narizeni
Rady (EHS) €. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991
o harmonizaci technickych pozadavka a spravnich

postupll v oblasti civilniho letectvi, ve znéni
pozdéjsSich zmén a doplnéni.
1. Ugel a rozsah
1.1 Omezeni doby letu a doby letové

sluzby a pozadavky na odpoc€inek jsou stanoveny
vyhradné za u€elem zajisténi toho, Ze letova posadka
a palubni privodéi jsou schopni vykonavat své
povinnosti s dostate€nou urovni bdélosti pro bezpeény
letovy provoz.

1.2 Mély by byt brany v Uvahu zejména
nasledujici typy uUnavy - Unava pfechodna a
kumulovana. Pfechodnd unava je takova, kterou lze
odstranit dostate¢nou dobou odpoc€inku nebo spanku.
Ke kumulované uUnavé dochazi z dvodu neupiného
odpocinku pfi pfechodné uUnavé nad dany Casovy
interval.

1.3 Omezeni branici vzniku obou druhd
unavy, jsou zaloZena na téchto principech:

a) Doba letové sluzby musi byt omezena tak, aby
se predchazelo vzniku obou druhl Unavy.

b) Doba sluzby, béhem niz jsou vykonavany dalsi
ukoly bezprostfedné pFfed letem nebo na
mezilehlych bodech béhem série letdl musi byt
omezena tak, aby se pfedchazelo zejména
vzniku pfechodné unavy.

c) Celkova doba letu a doby ve sluzbé nad
stanovené Casové intervaly musi byt omezena
tak, aby se pfedchazelo kumulativni anaveé.

d) Clentim posadek letadel musi byt zajistény
odpovidajici moznosti odpoclinku k zotaveni
pfed zahajenim dal$i doby letové sluzby.

e) Pfi zajiStovani dostateéného odpocinku musi
byt vzaty v avahu i ostatni souvisejici ukoly,
jejichz plnéni muze byt od ¢&lend posadek
letadel vyzadovano, tak, aby bylo zabranéno
zejména vzniku kumulované unavy.

2. Provozni koncepty

2.1 Doba letu

Definice doby letu musi v souvislosti s omezenim
doby letu platit pro ¢leny letové posadky i palubni
privodci.

22 Doba sluzby

Po celou dobu stravenou ve sluzbé mize u ¢lend
letové posadky a palubnich priivod¢i vzniknout inava
a proto by to mélo byt brano v Gvahu pfi usporadavani
dob odpocinku pro zotaveni. Letova zaloha muze byt

zapoctena jako sluzba, pokud existuje
pravdépodobnost vzniku Unavy.
23 Doba letové sluzby

2.31 Definice doby letové sluzby pokryva
nepretrzitou dobu sluzby, ktera vzdy zahrnuje let nebo
sérii letd ve vztahu kletové posadce a palubnim
pravodéim. Do této sluzby se zahrnuji vSechny
povinnosti ¢Clena posadky, které mohou byt
pozadovany od okamziku, kdy se hlasi do sluzby az
do okamziku, kdy dokonéi let nebo sérii letd a letoun
zastavi na konci letu a motory jsou vypnuty. Doba
letové sluzby musi byt odpovidajicim zplsobem
omezena, protoze vykonavani Cinnosti nad
prodlouzené doby muze zplsobit u ¢lenl posadek
letadel unavu, at uz pfechodnou nebo kumulovanou,
ktera by mohla nepfiznivé ovlivnit bezpecnost letu.

2.3.2 Doba letové sluzby nezahrnuje dobu
na cestu z domova na misto hladeni do sluzby. Je na
odpovédnosti ¢lena letové posadky nebo palubniho
pravodc¢iho, aby se do sluzby hlasil v dostatecné
odpocatém stavu.

2.3.3 Cas straveny pfemisténim na pfikaz
provozovatele je povazovan za ¢ast doby letové
sluzby, pokud tato doba bezprostfedné predchazi (tj.
bez uplynuti odpocinku) dobé letové sluzby, v které
tato osoba vykonava povinnosti ¢lena letové posadky
nebo palubniho pravodciho.

2.34 Provozovatel nesmi postihnout ¢lena
posadky letadla, odmitne-li nastoupit k vykonu dalsi
letové sluzby pro unavu, kterd by mohla nepfiznivé
ovlivnit bezpecnost letu.

2.4 Doba odpoc¢inku

Definice doby odpocinku vyzaduje, aby byly ¢lenové
letové posadky nebo palubni pravod¢i zprosténi vSech
svych povinnosti, aby se zotavili z Unavy. Za zpUsob,
jakym je tohoto zotaveni dosazeno odpovida c¢len
letové posadky nebo palubni privodéi. Prodlouzené
doby odpocinku by mély byt poskytovany pravidelné.
Doby odpoc€inku by nemély zahrnovat letovou zalohu,
pokud by jeji podminky neumoznily letové posadce

10.4.2012
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nebo palubnim privodéim, aby se zotavili z Unavy.
V mistech, kde probiha doba odpocinku je vyzadovan
vhodny prostor, ktery umozni u€inné zotaveni.

3. Druhy omezeni
3.1 Omezeni jsou zfetelné délena podle
C¢asu. Napfiklad mnoho smluvnich statu ICAO

predepisuje denni, mési¢ni a ro¢ni omezeni letové
doby a vyznamna C&ast také predepisuje Ctvrtletni
omezeni letové doby. Navic, mnoho statl predepisuje
omezeni kumulativni sluzby pro stanovena obdobi,
jako jsou po sobé jdouci dny a 7denni obdobi. Je vSak
nutno chapat, Ze tato omezeni se budou vyznamné
liSit vezmeme-li v Gvahu rozmanitost situaci.

3.2 Vzhledem ktomu, Ze  dochazi
k neoCekavanym zdrZzenim, jakmile byla zahajena
doba letové sluzby, ktera byla naplanovana v mezich
pfipustného omezeni, mélo by se pfijmout opatfeni ke
snizeni limitd, jejichz pfekro€eni smi byt dovoleno.
Podobné by se mélo pfijmout opatfeni pro regulaci
limitd ve vztahu k dobé& odpocinku, které je dovoleno
sniZit, coz se obycejné& pozZaduje v pfipadech, kdy je
snaha dosahnout pruznosti pfi obnoveni zpozdéného
letového planu. Pravomoc prodlouzit dobu letové
sluzby a nebo zkratit dobu odpo€inku v mezich
stanovenych omezeni je udélena veliteli letadla.

Poznamka: Viz ust. 4.92 a 4.11.2.3, ktera
obsahuji poZzadavky na hlaseni.

3.3 Pfi formulaci pfedpisi nebo pravidel
pro omezeni doby letu se ma pfihlizet k poétu ¢lend
letové posadky a rozsahu, ve kterém mohou byt rizné
ukoly rozdéleny mezi €leny letové posadky a palubni
privod¢i. V pfipadé, Ze jsou na palubé dodatec¢ni
Clenové letové posadky nebo palubni privodéi a
prostory letounu umoznuji ¢lendm letové posadky
nebo palubnim pravodéim moznost odpocinku
k zotaveni v pohodiném polohovacim sedadle nebo
lzku, které je oddélené od pilotniho prostoru a
prostoru pro cestujici a je za zasténou a nebude
dochdzet k ruSeni posadky, mohla by byt
naplanovangd doba letové sluzby prodlouZena.

Poznamka: ICAO obéznik 52, Unava letové
posadky a omezeni doby letové sluzby obsahuje
struéné vytahy opatreni statl ke spinéni ust. 4.2.10.3
Hlavy 4 tohoto predpisu.

3.4 Staty by mély zvazovat vSechny
souvisejici faktory, které zahrnuji: poCet a smér
prelétavanych Casovych pasem; ¢&as zacatku

naplanované doby letové sluzby; pocet planovanych
a/nebo skute€nych sektord vramci doby letové
sluzby; pracovni a spankové schéma letové posadky
nebo palubnich privod&i vzhledem k cirkadianimu
rytmu nebo 24hodinovému fyziologickému cyklu;
planovani dnu volna; sled pred€asnych hlaseni do
sluzby a pozdnich ukonleni sluzby; sméSovani
rannich/odpolednich/no¢nich sluzeb; a charakteristiky
letového provozu.

4. Poradensky material pro vytvoreni
predepsanych omezeni pro zvladani unavy

4.1 Ucel a rozsah

411 Nasledujici material obsahuje soubor
parametr(i, které mohou byt zvazovany pfi vytvareni
predepsanych omezeni pro zvladani unavy.

4.1.2 Vtomto pfikladu nejsou uvedeny
zadné giselné hodnoty, protoze kulturni rozdily mezi
jednotlivymi Staty mohou vést k rozdilnému vnimani
toho, co je pfijatelné a co neni. V nasledujicim textu
symbol (*) slouzi k tomu, aby sem mohl kazdy Stat
vlozit hodnotu, kterou povazuje za pfijatelnou pro
zvladnuti unavy a hranaté zavorky [ 1 vyjadfuji
hodnotu typickou. Staty se podporuji v tom, aby
provedly pfezkum Ciselnych hodnot systému ostatnich
Statu s cilem ziskat dalSi poradensky material.

41.3 PFi rozhodovani jakou hodnotu pouZit,
by mély Staty zvazovat vysledky védeckych principl a
znalosti, pfedeslé zkuSenosti v provadéni téchto
pfedpisl, kulturni zaleZitosti a povahu zamysleného
provozu.

414 Staty by mély zhodnotit pfiméfenost
Sife a rozsahu v8ech omezeni navrhovanych kazdym
provozovatelem, jak jsou pouzitelné pro dany provoz,
pfed tim nez schvali jeho omezeni doby letové sluzby
a doby sluzby a schéma odpocinku.

4.2 Definice

4.21 Provozovatelé a ¢lenové posadky

Zesilena letova posadka (Augmented flight crew)

Letova posadka, ktera se sklada z vétSiho nez
minimalniho poctu ¢&lend posadky potfebného pro
provoz letounu, v niz kazdy ¢len letové posadky muze
opustit své misto a byt nahrazen jinym ¢lenem letové
posadky s vhodnou kvalifikaci, za u¢elem odpoginku
za letu.

Palubni privodci (Cabin crew member)

Clen posadky povéfeny provozovatelem nebo
velitelem letadla povinnostmi v zajmu bezpecnosti
cestujicich, ktery v8ak nesmi byt ¢lenem letové
posadky.

Clen posadky (Crew member)

Osoba ur€ena provozovatelem do sluzby v letadle
béhem doby letové sluzby.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s priikazem zpusobilosti, povéreny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla b&hem
doby letové sluzby.

Provozovatel (Operator)

Pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera provozuje letadlo
nebo zaméstnava osoby k jeho provozu.
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422 Blokova doba letu nebo doba letu

Doba letu - letouny (Flight time - aeroplanes)

Celkova doba od okamziku, kdy se letoun poprve da
do pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy naposled
zastavi na konci tohoto letu.

Poznamka: Doba letu tak, jak je zde definovana,
odpovida ¢asu "od Spalku ke Spalku”, ktery se bézné
pouziva a ktery se méii od okamZiku, kdy se letoun
poprvé da do pohybu s cilem vzletét, do okamZiku,
kdy naposled zastavi na konci tohoto letu.

423 Doba sluzby a doba letové sluzby

Sluzba (Duty)

Kazdy ukol, jehoZ vykonani poZaduje provozovatel po
¢lenech letové posadky nebo palubnich pravodéich,
zahrnujici napfiklad dobu sluzby, administrativni
prace, vycvik a pfemisténi.

Doba sluzby (Duty period)

Doba, ktera zacina okamzikem, ke kterému
provozovatel od ¢lena letové posadky nebo palubniho
privodéiho poZzaduje, aby nastoupil do sluzby nebo ji
zaCal vykonavat, a konci, jakmile tato osoba nema
zadné dalSi povinnosti.

Doba letové sluzby (Flight duty period)

Doba zacinajici okamzikem, ke kterému provozovatel
od ¢lena letové posadky nebo palubniho pravodéiho
pozaduje, aby se pfihlasil do sluzby, ktera zahrnuje let
nebo sérii letd, a ktera kon¢i v okamziku, kdy letoun
zastavi a motory jsou vypnuty na konci posledniho
letu, b&hem néhoz dotyna osoba pracuje jako Clen
posadky.

424 Doba odpoc€inku a letova zaloha

Doba odpocinku (Rest period)

Jakykoliv ¢asovy usek, béhem kterého je Clen letove
posadky zpros$tén na zemi v8ech povinnosti
ukladanych mu provozovatelem.

Letova zaloha (Standby)

Stanovena doba, béhem niz provozovatel od ¢lena
posadky pozaduje, aby byl k dispozici pro pfidéleni na
let, umisténi nebo jinou sluzbu bez predchozi doby
odpocinku.

425 VSeobecné

Materské letisté (Home base)

Misto, které provozovatel uréi ¢lenu posadky, v némz
Clen posadky obvykle zagind a konc&i dobu sluzby
nebo sérii dob sluzby.

Cas hlaseni do sluzby (Reporting time)
Cas, v kterém provozovatel od &leni posadky
pozaduje, aby se hlasili do sluzby.

Rozpis sluzeb (Roster)

Seznam poskytnuty provozovatelem, ktery uvadi, kdy
je po €lenu posadky pozadovano, aby vykonaval své
povinnosti.

Premisténi (Positioning)

Pfesun ¢lena posadky, ktery nevykonava sluzbu, z
jednoho mista na druhé, jako cestujiciho, na pfikaz
provozovatele.

Vhodné ubytovani (Suitable accommodation)
Zafizeny pokoj, vybaveny lGzkem, ktery poskytuje
moznost dostate€ného odpocinku.
Nepredvidana provozni okolnost
operational circumstance)
Neplanovana udalost, jako je nepfedpovidané pocasi,
selhani vybaveni nebo zpozdéni zplisobené letovym
provozem, kterou nemuzZe provozovatel ovlivnit.

(Unforeseen

4.3 Odpovédnosti statu

4.3.1 Cilem jakychkoliv pfedepsanych omezeni
pro predpisy k problematice zviadani unavy je zajistit, aby
Clenové letové posadky a palubni privodEi zlstavali
dostate¢né pozomi tak, aby mohly pracovat s uspokojivou
urovni vykonnosti a bezpené za vSech okolnosti. Zakladnim
pravidlem je pro kazdého ¢lena letové posadky a palubniho
privodéiho, byt na zacatku doby letové sluzby
dostate¢né odpocinuty a béhem letu byt dostatecné pozomy
tak, aby mohl pracovat s uspokajivou Urovni vykonnosti a
bezpecné za vSech normalnich i neobvyklych situaci.

432 Ugelem tohoto pfikladu je objasnit jak
mohou byt stanovena omezeni vzhledem k proménnym
faktorim pravdépodobné ovliviiujicim bdélost letové posadky
a palubnich pravod¢i (napf. pfipustné letové hodiny, doby
sluzby a letové sluzby a minimaini doby odpocinku), které
mohou byt pouzity pfi planovani rozpisu sluzeb letove
posadky a palubnich privodéi. Mdze byt piijato takove
opatfeni, které umozni, aby mohla byt néktera ztéchto
omezeni prekroCena, ale pouze pii téch udalostech, které
nemohly byt divodné predvidany, kdyz byl let planovan.

43.3 Tento pfiklad je pouze jednim
prikladem toho, jak mohou byt stanovena predepsana
omezeni pro zvladani unavy.

4.4 Odpovédnosti provozovatele

441 Provozovatelé by mély ve svych
provoznich pfiruckdch odrazet ty prvky tohoto
prikladu, které odpovidaji provozu, jenz vykonavaiji.
Je-li provoz planovan tak, Ze nemuze byt Fizen v ramci
omezeni publikovanych vtomto pfikladu, maze byt
poZadovana odchylka. V tomto pfipadé, a dfive nez je
odchylka schvalena, by mél provozovatel prokazat
statu  provozovatele, Ze odchylka poskytuje
rovnocennou urovef bezpecnosti, a ze jsou brany
v Uvahu namitky k podkladdm o bezpecnosti.

442 Rozpisy sluzeb by mély byt
pfipravovany a publikovany s dostate€nym
predstihem, aby byla letové posadce a palubnim
prGvod¢im  poskytnuta moznost naplanovat si
dostateCny odpocinek. Mély by byt brany v uGvahu
kumulativni U€inky dlouhotrvajicich sluzeb, které
nejsou prolozeny minimalnim odpoc€inkem a nemély
by byt pfipravovany rozpisy, které vedou k vdznému
naruseni pracovniho a spankového schématu.
Rozpisy sluzeb by mély pokryvat obdobi alespor (*)
dna.

443 Lety by mély byt planovany taky, aby
byly dokonéeny v ramci pfipustnych dob letové sluzby,
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které berou v uvahu €as nezbytny pro predletové
povinnosti, pro vlastni let a ¢as pro odbaveni (od
pristani k dalSimu vzletu) a povahu provozu. Minimaini
doby odpocinku potfebné k zajisténi dostateéného
odpolinku by mély byt zalozeny na aktualnim
provozu.

444 Aby se predeSlo ovlivnéni vykonnosti
letové posadky nebo palubnich pravod&i, musi byt
¢lendm posadky umoznéna konzumace jidla, pokud
doba letové sluzby presahne (*) hodin.

445 Provozovatel by mél urcit matefské
letisté pro kazdého Clena letové posadky a palubniho
privod¢iho, na kterém clen letové posadky nebo
palubni pravodc¢i obvykle zacina a kon¢i dobu sluzby
nebo sérii dob sluzby. Matefské letisté by mélo mit
pfidélenu urcitou miru stalosti.

446 Provozovatel by nemél po ¢lenu letové
posadky pozadovat, aby zajistil provoz letadla, pokud
pozna nebo ma podezfeni, ze je unaven do té miry,
Ze by mohla byt nepfiznivé ovlivnéna bezpecnost letu.

4.5 Odpovédnosti ¢lend letové posadky

451 Clen letové posadky by nemél
zajistovat provoz letounu, pokud poznd, Ze je unaven
nebo se citi nezpUsobily vykonavat své povinnosti do
té miry, Ze by mohla byt nepfiznivé ovlivnéna
bezpecénost letu.

452 Clenové letové posadky by méli co
nejlépe vyuzivat zafizeni a moznosti, které jsou
poskytnuty k odpoc€inku a pro konzumaci jidla a méli
by planovat a vyuzivat doby odpocinku tak, aby bylo
zajisténo, Ze jsou zcela odpocati.

4.6 Clenové letové posadky a palubni
pravod¢i
Nasledujici text stanovuje omezeni, ktera jsou

uplatiiovana pro Ccleny letové posadky a palubni
privoddi.

4.7 Omezeni pro doby letu a doby
sluzby
4.71 Maximalni doba letu

4711 Maximalni doba letu nesmi prekrogit:

a) (*) hodin doby letové sluzby;

b) (*) hodin béhem [7] po sobé nasledujicich dni
nebo (*) hodin b&éhem [28] po sobé nasledujicich
dni; a

c) (*) hodin béhem [365] po sobé nasledujicich dni.

4.71.2 Omezeni uvedena v ust. 4.7.1.1 b) a
¢) mohou byt pfipadné pocitana v kalendafnim tydnu,
mésici nebo roce. V takovém pfipadé by méla byt
stanovena dalSi omezeni pfesahujici obdobi 2 nebo 3
kalendafnich mésicu.

4.7.2 Maximalni doby sluzby pro letovou
posadku a palubni pravod¢i

4.7.21 Doby sluzby nesmi prekrocit:
a) (*) hodin béhem [7] po sobé nasledujicich dni
nebo béhem jednoho tydne;

b) (*) hodin béhem [28] po sobé nasledujicich dni
nebo béhem jednoho kalendarniho mésice.

Sluzba zahrnuje vSechny Ukoly provadéné na pfikaz
provozovatele. Tyto Ukoly zahrnuji, ale nemusi se
omezovat pouze na: predletovou pfipravu; provadéni
letu (at uz je to nebo neni let v obchodni leteckeé
dopravé); poletové c&innosti; vycvik pfedavany nebo
pfijimany (na ucCebné, letovém simulatoru nebo
letounu); Fizeni rozpisu sluzeb; a premisténi. Letova
zéloha by méla byt zahrnuta do té miry, kdy pfi ni
existuje pravdépodobnost vzniku Unavy.

4.7.3 Maximalni doba letové sluzby pro
letovou posadku a palubni privodéi

4.7.3.1
byt (*) hodin.

Maximalni doba letové sluzby by méla

47311 Toto omezeni by mélo umoznit
zapogitani odchylky pro pfipady, u nichZ je zndmo, Ze
maji vliv na Unavu, jako jsou: pocet planovanych
sektord; mistni ¢as, ve kterém sluzba zac¢ina; schéma
odpocinku a spanku vztahujici se k cirkadiannimu
rytmu ¢lent posadky; organizace pracovni doby;
zesileni letové posadky.

4.7.3.2 Cas hlaseni do sluzby by maél
realisticky odrazet ¢as potfebny k dokonceni
predletovych  povinnosti, vztahujicich se jak

k bezpe€nosti, tak samotnému provozu (je-li to
vhodné) a na konec doby letu ma byt pfidan
standardni pfidavek (*) minut, ktery umozni dokonéeni
kontrol a vyplnéni zaznamd. Pro ucely zaznama, by
se mél Cas hlaseni do sluzby pred letem zapocitat
jako sluzba i jako letova sluzba a pfidana doba po letu
by méla byt zapoctena jako sluzba.

4.7.3.3 Maximalni doba letové sluzby pro
palubni privod¢i muaze byt del$i nez ta, ktera se
uplatriuje pro letovou posadku, a sice o rozdil v dobé
hlaseni do sluzby mezi letovou posadkou a palubnimi
privodéimi.

4.7.3.4 Doby letové sluzby mohou byt
prodlouzeny za nepfedvidanych provoznich okolnosti,
ne o vice nez (*) hodin a pouze podle uvazeni velitele
letadla. Pfed uplatnénim této pravomoci by se mél
velitel letadla presvédCit, ze jsou vSichni ¢lenové
posadky, po kterych se pozaduje zajiSténi provozu
letounu, schopni vykonavat své povinnosti.

4.7.4
stfidani za letu

Lety se zesilenou posadkou a zajisténi

4.7.4.1 SloZeni a pocet ¢lenl letové posadky
na palubé, ktefi zajistuji stfidani za letu a kvalita
prostor poskytnutych pro odpolinek by meéla urcit
dobu, o niz se mohou prodlouzit zakladni omezeni
doby letové sluzby. Mezi rozdélovanim povinnosti a
odpocCinkem za letu by se méla udrzovat citliva
rovnovaha. Pocet palubnich privodé&i by se mél urcit
s pfihlédnutim  k  prostorim  poskytnutym  pro
odpoc¢inek a dal§im  parametrim  spojenym
s provadénim letu.
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4742 Provozovatel by mél zajistit, aby byl
Clenové letové posadky a palubni pravodci
informovani pfed zaCatkem doby odpoc€inku, ktera
pfedchazi letu o své pozici, kterou maji vykonavat
(napf. z&kladni nebo stfidajici posadka), aby si podle
toho mohli naplanovat pfedletovy odpocinek.

4.8 Minimalni doby odpo¢€inku

481 Minimalni doba odpodinku
bezprostfedné pfed zaCatkem doby letové sluzby
nesmi byt mensi nez (*) hodin.

4.8.1.1 Podminky odpoclinku by mély byt
zavedeny s pfihlédnutim k pfelétavani ¢asovych
pasem a no¢nimu provozu.

48.1.2 DelSi doby odpocinku by mély byt
poskytovany pravidelné, aby se zabranilo kumulativni
unavé.

4813 Minimalni doby odpodinku mohou byt
zkraceny za nepfedvidanych provoznich okolnosti, ne
o vice nez (*) hodin a pouze podle uvazeni velitele
letadla.

48.1.4 Cestovni Cas, ktery clenové letové
posadky nebo palubni pravodéi stravi prepravou mezi
mistem odpo€inku a mistem hlaSeni do sluzby se
nezapocitava jako sluzba, prestoze je to faktor pfispivajici
kunavé. Nadmémy Cas  strdveny  cestovanim
bezprostfedné pred zacatkem doby letové sluzby by proto
mohl snizovat schopnost ¢lend letové posadky nebo
palubnich priivod€ich zviadnout Unavu vzniklou b&hem
sluzby, coZ by se mélo vzit v Uvahu pfi rozhodovani o tom,
kde by mélo dojit k predletovému odpocinku.

4.9 Pravomoci uplatiiované velitelem
letadla
491 Velitel letadla muaze vramci svych

pravomoci s ohledem na zvlastni okolnosti, které by
mohly vést k nepfedvidanym stavim uUnavy, a po
projednani s dot€enym c&lenem letové posadky nebo
palubnim privod&im, zkratit aktualni dobu letové
sluzby a/nebo navysit minimalni dobu odpocinku (viz
ust. 4.8.1.3), aby se odstranily jakékoliv nepfiznivé
dopady na letovou bezpecnost.

492 Velitel letadla by mél hiasit
provozovateli vyuziti svych pravomoci k prodlouzeni
nebo zkraceni doby sluzby nebo odpodinku.

4.10. Ruazné
4.10.1 Letova zaloha
41011 Cas zagatku a konce letové zalohy by

se mél stanovit a oznamit alespon (*) hodin pfedem a
maximalni doba kazdé letové zalohy by neméla
prekrocit (*) hodin.

4.10.1.2 Nasleduje-li bezprostfedné po letové
zaloze na letisti doba letové sluzby, mél by byt
stanoven vztah mezi takovou letovou zélohou na letisti
a pfidélenou letovou sluzbou. V tomto pfipadé by
méla byt letova =zaloha na letisti, existuje-li
pravdépodobnost vzniku Unavy, uvazovana jako c¢ast

doby sluzby a méla by byt zvazovana pfi vypocitani
minimalni doby odpocinku, ktera pfedchazi nasledné
dobé letové sluzby.

4.10.1.3 Jestlize se po Clenech letové posadky
nebo palubnich pravod€ich pozaduje, aby byli
soucCasti letové zalohy v ubytovacim zafizeni
zajisténém provozovatelem, pak by se jim mély
poskytnout dostate¢né prostory pro odpocinek.

4.10.2 Dostupnost

Jestlize se po €lenech letové posadky nebo palubnich
privodcich pozZaduje, aby byli dostupni v misté
bydlisté/vhodného ubytovani po kratkou dobu tak, aby
mohli obdrzet informace tykajici se mozné zmény
rozpisu sluzeb, nemél by tento poZadavek zabranit
dodrzeni doby odpocinku pfed hlaSenim do sluzby.
Cas straveny touto dostupnosti vV misté
bydlisté/vhodného ubytovani by se nemél pocitat jako
sluzba.
4.10.3 Premisténi

Cely Cas straveny premistovanim se zapocitava jako
sluzba a premisténi, které nasleduje po letu bez
uplynulé doby odpo€inku, se zapocitava také jako
letova sluzba. Nicméné, pfemisténi by se nemélo
zapocitavat jako usek letu, pokud se planuje nebo
vypocitava doba letové sluzby.

411 Zaznamy

4111 Aby mohl provozovatel Zjistit, Ze je schéma
zvliadani anavy funkéni tak, jak je zavedené a schvalené, mél
by uchovavat po dobu (*) mésicd zaznamy vykonanych
sluzeb a dosazenych dob odpocinku, aby usnadnil kontroly
provadéné persondlem, jehoZ poveéril provozovatel a audity
provadéné Statem provozovatele.

4.11.2 Provozovatel by mél zajistit, Ze
zaznamy kazdého ¢lena letové posadky a palubniho
pravodciho obsahuji alespon:

a) zacatek, dobu trvani a konec kazdé doby letove
sluzby;

b) zacatek, dobu trvani a konec kazdé doby sluzby;
c) doby odpocinku; a
d) doby letu.

4.11.3 Provozovatel by mél také uchovavat
zaznamy o piipadech, kdy velitel letadla vyuzil své
pravomoci (viz vyse). Jestlize musela byt tato pravomoc
uplatnéna z podobnych davodu ve vice nez (*) % pfipadu,
pokud je létana konkrétni trat’ nebo tratové schéma, je
pravdépodobné, ze zamér tohoto poradenského materialu
se neplni, a to mize vést k prilisné unavé. Méla by byt
provedena opatfeni ke zméné planovani nebo
rozmistovani posadek, aby se omezila Cetnost vyskytu
téchto pripadll. Stat mize navic pozadovat, aby mu byly
poskytnuty kopie urcitych zaznamu.

4.11.4 Clenové letovych posadek by si mély
uchovavat osobni zaznamy dennich dob letu.
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DODATEK B - ZDRAVOTNICKE PROSTREDKY
(Doplnék k Hlave 6, ust. 6.2.2, pism. a))

Druhy, pocet, umisténi a obsah zdravotnickych
potieb

1. Druhy

1.1 Rizné druhy zdravotnickych potfeb by mély
byt zajitény takto: souprava(y) prvni pomoci na
palubé vSech letound, univerzalni souprava(y) pro
ochranu zdravi na palubé v§ech letound, u kterych je
pozadovana pfitomnost palubnich privodéi a
Iékarskych souprav prvni pomoci na palubé letounu,
ktery je schvalen pro pfepravu vice nez 100
cestujicich na dalkovych letech delSich nez 2 hodiny.
Jestlize to narodni predpisy umoznuji, mlze si
provozovatel pro prepravu doporuc¢enych Iékl zvolit
soupravu prvni pomoci.

1.2 Na zékladé omezeného mnozstvi dostupnych
dikazi je preprava automatického zevniho
defibrilatoru (AED — Automated External Defibrilator)
na palubé letounu pfinosem pro velmi maly pocet

cestujicich. Nicméné je mnoho provozovateld
pfepravuje, protoze poskytuji jedinou uc€innou
moznost oSetreni pfi srdecni fibrilaci.

Pravdépodobnost jeho pouziti a tudiz mozny pfinos
pro cestujiciho je vétsi v letadlech, které prepravuji
velky pocet cestujicich na dlouhych dalkovych letech.
O prfepravé AED by mély provozovatelé rozhodnout
na zakladé zhodnoceni rizika, které bere v Uvahu
konkrétni potfeby provozu.

2, Pocet souprav prvni pomoci a
souprav pro ochranu zdravi
21 Soupravy prvni pomoci
PoCet souprav prvni pomoci musi odpovidat
schvalenému poctu cestujicich:
Pocet
cestujicich souprav prvni pomoci
0-100 1
—-101 - 200 2
-201 - 300 3
301 —-400 4
401 - 500 5
vice nez 500 6
2.2 Univerzalni soupravy pro ochranu

zdravi

V bézném provozu by méla byt na palubé letounu,
ktery je ur€en pro provoz alespofi s jednim palubnim
privod¢im, pfepravovana jedna nebo dvé univerzalni
soupravy pro ochranu zdravi. Dal$i souprava(y) by

meéla(y) byt dostupné v dobé zvySeni vefejného
zdravotniho rizika, jaké je b&hem vypuknuti vazného
infekéniho onemocnéni, u kterého hrozi moznost
pandemie. Takova souprava mize byt pouzita
k odstranéni  jakéhokoliv potencialné infekéniho
obsahu téla, jako je krev, mo¢, zvratky a vykaly a
k ochrané palubniho priivod¢iho, ktery je napomocen

pfi pfipadech onemocnéni spojenych s moznosti
infekéni nakazy.

3. Umisténi

3.1 Souprava prvni pomoci a univerzalni

souprava pro ochranu zdravi by mély byt rozlozeny
rovnomérné, jak je to jen mozné, po celé kabiné pro
cestujici. Mély by byt snadno pfistupné pro palubni
privoddi.

3.2 Pokud je na palubé lékafska souprava
prvni pomoci, méla by byt uloZena na vhodném,
bezpecném misté.

4. Obsah

4.1 Souprava prvni pomoci, univerzalni souprava
pro ochranu zdravi a Iékafska souprava prvni pomoci
pfepravované na palubé letounu by mély obsahovat
nasledujici polozky:

411

- Seznam polozek

Souprava prvni pomoci

- Sterilni dezinfekéni tampdny (10 ks/bali¢ek)
- Obvazy: naplasti

- Obvazy: gaza (7,5 cm x 4,5 cm)

- Obvazy: trojcipy $atek, spinaci $pendliky

- Kryti: pfi popaleni (10 cm x 10 cm)

- Kryti: kompresni, sterilni (7,5 cm x 7,5 cm)
- Kryti, gaza, sterilni (10,4 cm x 10,4 cm)

- Naplast: lepici, Sife 2,5 cm (civka)

- Sterilni naplastové stehy (Steri-strip) (nebo
rovnocenné lepici naplasti)

- Cistici prosttedek na ruce nebo &istici
ubrousky

- O¢ni tampoén vochranném obalu nebo
naplast

- NoOzky: 10 cm (pokud jsou povoleny

narodnimi pfedpisy)
- Naplast: lepici, chirurgicka (1,2 cm x 4,6 cm)
- Pinzeta: na tfisky

- Jednorazové rukavice (vice part)
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Teplomeéry (bez rtuti)

Maska pro resuscitaci zuUst do st
s jednocestnym ventilem

PFirucka prvni pomoci (platné vydani)

FormulaF pro hlaseni incidentu.

Soupravy prvni pomoci mohou, pokud je to povoleno
narodnimi pfedpisy, obsahovat nasledujici léky:

Nepfili§ silné az stfedné silné léky proti
bolesti (analgetika)

Léky proti zvraceni a nevolnosti

Léky k uvolnéni nosnich dychacich cest

Léky proti zazivacim potizim (antacida)

Antihistaminika

- Systém pro nitrozilni podavani tekutin
- Skrtidlo

- Skladanéa gaza

- Naplast (lepici paska)

- Ustni rouska

- Endotrachealni trubice (nebo nitrozilni kanyla
o velkém priméru)

- Svorka na pupec¢ni $ndru
- Teploméry (bez rtuti)

- Karty spokyny pro zajisténi zakladnich
Zivotnich funkci

- Ambuvak s resuscitaéni maskou

- Svitilna a baterie

4.1.2  Univerzalni souprava pro ochranu zdravi Léky:
- Suchy prasek, ktery mlze prfeménit malé . — .
kapalné skvrny ve sterilni krystalicky gel - Adrenalin (epinefrin) 1:1000
L ) o ) L - Antihistaminika — pro injek&ni podavani
- Germicidni  (antibakterialni)  dezinfekCni Dextré h . K 50% b
prostfedek pro povrchové &isténi B extroza ,( roznovy ~cu ) ° (nevq
} rovnocenny pfipravek) — pro injek¢ni
- Cistici ubrousky (na pokozku) podéavani: 50 ml
- Obligejova/ogni ochranna maska - Nytroglicerynove tablety nebo sprej
(samostatna nebo kombinovand) - Silné léky proti bolesti (analgetika)
_ Rukavice (jednorazové) - ProtikfeCova sedativa — pro injekéni
podavani
- Ochranna zastéra ) . ) i i .
- Léky proti zvraceni a nevolnosti (antiemetika)
- Velky savy rucnik — pro injekéni podavani
- Lopatka se Skrabkou - Prostfedek pro rozsifeni pradusek - inhalator
- Pytel na odstranéni biologického odpadu - Atropin — pro injekéni podavani
- Pokyny k pousiti, - Adrenokortikalni  steroid — pro injekeni
podavani
- Diuretikum (mocopudny prostfedek) — pro
413  Lékafska souprava prvni pomoci injekEni podavani
Vvbaveni: - Léky proti poporodnimu krvaceni
y ' - 0,9% roztok Chloridu sodného (minimalné
- Seznam polozek 250 ml)
- Stetoskop - Kyselina acetylsalicylova (aspirin) pro ustni
o o ’ podavani
) Zjnsfgg#ostgﬁ'e semc?ireitgllni) krevniho  tiaku - Beta-blokator (pro snizeni krevniho tlaku) —
P | 9 pro ustni podavani
- Trubice pro uvolnéni dychacich cest (3 o B o o
velikosti) Jestlize je na palub& dostupny pfistroj pro sledovani
srdec¢ni ¢innosti (s nebo bez AED) pfidejte do vySe
- Injekeni stfikaCky (vhodny rozsah velikosti) uvedeného seznamu:
- Injekéni jehly (vhodny rozsah velikosti) - Adrenalin (epinefrin) 1:10000 (m(Ze byt
- NitroZilni katétr (vhodny rozsah velikosti) nahrazen roztokem adrenalinu 1:1000)
- Dezinfekeni uterky Poznémka: Konference Spojenych nérodi pro
- Rukavice (jednorazove) prijeti jednotné dmluvy o narkotikach, konana v
Schrank likvidaci iehel breznu 1961 prijala takovou umluvu, jejiz ¢lanek 32
) chranka pro likvidac jehe obsahuje zvilastni ustanoveni o prepravé narkotik v
- Mocovy katétr soupravach prvni pomoci na palubach letadel pri
mezinarodnich letech.
10.4.2012
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DODATEK C - PROVOZNi OMEZENi DANA VYKONNOSTi LETOUNU

1. Ucel a rozsah

Ugelem tohoto dodatku je poskytnout poradensky
material k Urovni vykonnosti uréené ustanovenimi
Hlavy 5 tak, jak je pouZitelna pro podzvukové
dopravni letouny pohanéné dvéma nebo vice
turbinovymi motory s maximaini schvalenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 5700 kg. Nicméné, pokud to s tim
pfimo souvisi, muze se tento dodatek pouzit pro
vSechny podzvukové letouny pohanéné dvéma, tfemi

nebo ¢&tyfmi turbinovymi nebo pistovymi motory.
Letouny pohanéné dvéma, tfemi nebo C&tyfmi
pistovymi  motory, které  nemohou  vyhovét

pozadavkim tohoto dodatku, mohou byt nadale
provozovany v souladu s Pfiklady 1 nebo 2 tohoto
dodatku.

Poznamka: Tento dodatek neni uréen pro pouZziti
letouny, které maji schopnosti kategorie VTOL (letoun
se svislym vzletem a pfistanim) a STOL (letoun s
kratkym vzletem a pristanim).

2. Definice

Draha s drazkovanou nebo propustnou treci
vrstvou (Grooved or porous friction course
runway)

Zpevnéna draha (RWY), jejiz povrch byl opatfen
pfi€nym drazkovanim nebo propustnou tfeci vrstvou,
aby doSlo ke zlepSeni brzdnych charakteristik, pokud
je mokra.

Cisty gradient (Net gradient)

Cisty gradient stoupani je v tomto pfedpisu o&ekavany
gradient stoupani, zmenSeny o vykon pfi obratu (1.
gradient stoupani nezbytny k zabezpec&eni vykonu pro
fizeni) a o rezervu vykonu (ij. gradient stoupani
nezbytny k zabezpeceni téch vykyvl ve vykonech, o
nichz se nepredpoklada, ze by byly provozné pfimo
zahrnuty).

Kalibrovana rychlost (Calibrated airspeed - CAS)
Je rychlost rovnajici se udaji rychloméru opravenému
o aerodynamickou a pfistrojovou chybu. (CAS je
rovna pravé vzdusné rychlosti TAS (True airspeed) ve
standardni atmosféfe, na hladiné more.)

Ocekavany (Expected)

Ve vztahu k rldznym strankam vykonnosti (napf.
rychlosti a gradientu stoupani) ma tento vyraz vyznam
standardni vykonnosti pro dany typ za pfisluSnych
podminek (napf. hmotnosti, nadmoiské vySky,
teploty).

Pouzitelna délka preruseného vzletu (Accelerate
stop distance available - ASDA)
Pouzitelna délka rozjezdu, zvétSena o
dojezdové drahy, pokud je zfizena.

délku

Pouzitelna délka
available - LDA)
Délka RWY, ktera byla vyhldSena za pouzitelnou a
vhodnou pro dosednuti a dojezd pfistavajiciho
letounu.

pristani (Landing distance

Pouzitelna délka rozjezdu (Take off run available -
TORA)

Délka RWY, ktera je vyhlaSenad za pouZitelnou a
vhodnou pro rozjezd letounu pfi vzletu.

Pouzitelna délka vzletu
available - TODA)
Pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o délku predpoli,
pokud je zfizeno.

(Take off distance

Pristavaci plocha (Landing surface)

Cast plochy leti§té, kterou ufad, pod jeho jurisdikci
letisté spada, prohlasil za zplsobilou pro normalni
dojezd pfi pfistani letadla vdaném sméru na zemi
nebo na vodé.

Skuteéna rychlost (True airspeed (TAS))
Rychlost letounu vzhledem k nerozruSenému
vzduchu.

Stav povrchu drahy (RWY) (Runway surface
condition)
Stav povrchu
znecisténé.

RWY: bud suché, mokré nebo

a) Znecisténa RWY. RWY je znecisténa, pokud je

25 % povrchu RWY (at uz odlou¢ené nebo ne)

v ramci pozadované délky a Sirky, ktera ma byt

pouzita, pokryto vrstvou:

- vody nebo rozbfedlého snéhu o hloubce
vétsi nez 3 mm (0,125 in);

- navatého snéhu o hloubce vétsi nez 20 mm
(0,75 in); nebo

- zhutnéného snéhu nebo
mokrého ledu.

ledu, vdéetné

b) Sucha RWY. Je RWY bez znedisténi a viditelné
vlhkosti v ramci pozadované délky a Sifky, ktera
ma byt pouzita.

c) Mokra RWY. Je RWY, ktera neni ani sucha ani
znecisténa.

Poznamka 1: V nékterych situacich maze byt vhodné
povazovat RWY za znecisténou, i kdyz nesplriuje vyse
uvedenou definici. Napfiklad, je-li méné nez 25 %
povrchu RWY pokryto vodou, rozbrfedlym snéhem,
snéhem nebo ledem, ale je to v mistech, kde dochazi
k otaéeni nebo nadzvednuti letadla nebo v mistech
kde probiha faze rozjezdu pfi vysoké rychlosti, bude
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ucinek znecisténi mnohem vyznamnéjsi, nez kdyz je
znecisténi v mistech na zaclatku vzletu pii nizké
rychlosti. V této situaci by méla byt RWY povaZovana
za znecisténou.

Poznamka 2: Podobné muze byt za suchou pro ucel
vypoctu vykonnosti pro vzlet povazovana RWY, ktera
je sucha v mistech kde by mohlo dojit k brzdéni
béhem preruseného vzletu pri vysoké rychlosti, ale je
vlhké& nebo mokra (bez znatelné vodni vrstvy)
v mistech, kde by mohlo dojit ke zrychleni. Napriklad,
bylo-li prvnich 25 % RWY vihké, ale zbyvajici délka
RWY zistala sucha, méla by byt RWY podle vyse
uvedené definice povaZovana za mokrou. Nicméné,
jelikoZz mokré draha neovliviiuje zrychleni a brzdny
usek pro preruseny vzlet by se uskuteénil na suché
plose, bylo by vhodné pouZit vzletovou vykonnost pro
suchou RWY.

Vyhlasena teplota (Declared temperature)

Teplota zvolena tak, aby pfi jejim pouziti pfi stanoveni
vykonnosti pro sérii letd nebyla pramérna uaroven
bezpecnosti mensi, nez pfi pouziti teplot podle
oficialni pfedpovédi.

Vyska (Height)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu
povazovaného za bod, méfena od stanovené roviny.

Poznamka: Pro ucely tohoto pfikladu se bodem
uvedenym vySe rozumi nejniz§i bod letounu a
stanovenou rovinou je bud vysSka vzletové nebo
pfistavaci drahy, co je pouzitelné.

Vzletova plocha (Take-off surface)

Cast plochy letité, kterou Gfad, pod jehoZ jurisdikci
letiSté spada, prohlasil za zpusobilou pro normaini
rozjezd pfi vzletu letadla vdaném sméru na zemi
nebo na vodé.

Vztazna vihkost (Reference humidity)
Vztah teploty a vztazné vihkosti je vymezen takto:

- relativni vihkost 80 % pfi teplotach MSA a nizSich

relativni vihkost 34 % pfi teplotach vysSich nez
MSA + 28°C

relativni vihkost se méni linearné mezi hodnotami
udanymi pro teploty MSA a MSA + 28°C

Vso
Padova rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného
letu v konfiguraci pro pfistani (viz Pfiklad 1, ust. 1.4).

Vs1
Padova rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného
letu ve stanovené konfiguraci (viz Pfiklad 1, ust. 1.4).

Poznamka 1: Ostatni definice jsou v Hlavé 1
tohoto predpisu a v pfedpisech L 8, L 8/A a L 14.

Poznamka 2: Vyznam vyrazi ,délka preruseného
vzletu (accelerate-stop distance)*;,V1*; ,délka vzletu
(take-off distance)”; ,rozjezd (take-off run)* ,cCista
draha letu pri vzletu (net take-off flight path)® ,cista
draha letu na trati s jednim nepracujicim motorem
(one engine inoperative en-route net flight path)“ a
,Cista draha letu na trati s dvémi nepracujicimi motory
(two engines inoperative en-route net flight path)®

které  se vztahuji  kletounu, je definovan

v poZadavcich letové zpusobilosti podle kterych byl
letoun certifikovan. Jestlize bude kterakoliv z téchto
definic shledana za nedostateénou, méla by se potom
pouZit definice stanovena Statem provozovatele.

3. Vseobecné

3.1 Ustanoveni 1 az 7 by méla byt
spinéna, pokud znich Stat provozovatele vyslovné
neschvali odchylky, zdlvodu, ze =za zvlastnich
okolnosti konkrétniho pfipadu by jejich doslovné
pInéni bylo pro bezpeénost zbyteéné.

3.2 Splnéni ust. 1 az 7 by mélo byt
dosazeno s pouzitim udaji o vykonnosti v letové
pfirucce a v souladu s dalSimi pouzitelnymi
provoznimi poZadavky. V Zadném pfipadé nesmi byt
prekroCena omezeni dana letovou pfiru¢kou. Mohou
vSak byt uplatnéna dalSi omezeni, vyskytnou-li se
provozni podminky neobsazené v letové pfirucce.
Pokud je nezbytné prokazat vyhovéni ust. 4 az 7
mohou byt Udaje o vykonnosti obsazené v letové
pfiru¢ce letadla doplnény dalSimi udaiji pfijatelnymi pro
Stat provozovatele. Jestlize jsou uplatfiovany prvky
pfedepsané vtomto dodatku, mély by byt brany
v uvahu prvky zaclenéné do letové pfirucky, aby se
zabranilo dvojimu uplatfiovani téchto prvka.

3.3 Postupy rozepsané v letové pfiruce
by mély byt dodrzovany vyjma pfipadd, kdy provozni
okolnosti vyzaduji pouziti upravenych postupl k
udrZzeni zamy$lené urovné bezpecnosti.

Poznémka: Poradensky material tykajici
se vykonnosti, ktera souvisi s lefovou zpusobilosti, je
obsaZen v Airworthiness Manual (Doc 9760).

4. Omezeni dana vykonnosti letounu
pfi vzletu
4.1 Zadny letoun by nemél zahdjit vzlet s

hmotnosti vétsi nez je uvedena v letové pfirucce
letadla pro nadmofiskou vysku letisté a pro teplotu
okolniho vzduchu v dobé vzletu.

4.2 Zadny letoun by nemél zahdjit vzlet s
hmotnosti vétSi, nez je hmotnost, kterd by, pfi
normalni spotfebé paliva a oleje za letu, prekrocila dle
letové priru¢ky povolenou pfistdvaci hmotnost na
letiSti ur¢eni nebo nahradnim letisti ureni, vzhledem
k nadmoiské vySce kazdého souvisejiciho letisté a
teploté okolniho vzduchu, ktera se pFedpoklada v
dobé pristani.

43 Zadny letoun by nemél zahajit vzlet s
hmotnosti vétsi nez je hmotnost, pfi niz bylo
prokazano, v souladu s minimalnimi délkami vzletu
uvedenymi v letové pfiru€ce, spinéni ust. 4.3.1 - 4.3.3.

4.31 Pozadovana délka rozjezdu by neméla
byt vétsi nez pouzitelna délka rozjezdu.

4.3.2 Pozadovana délka vzletu by neméla
byt vétsi nez pouzitelna délka preruSeného vzletu.

4.3.3 Pozadovana délka vzletu by neméla
byt vétsi nez pouzitelna délka vzletu.

10.4.2012

Dod.C -2



DODATEK C

PREDPIS L 6/

43.4 PFi prokazovani vyhovéni ust. 4.3 by
méla byt pro pokracujici a preruSené faze vzletu
pouzita stejna hodnota V4.

4.4 PFi prokazovani vyhovéni ust. 4.3 by
mély byt brany v Uvahu nasledujici parametry:

a) tlakova nadmorska vyska letisté;

b) teplota okolniho vzduchu na letisti;

c) stav povrchu drahy (RWY) a druh povrchu RWY;
d) sklon RWY ve sméru vzletu;

e) sklon RWY;

f)  nejvySe 50 % hlasené slozky protivétru nebo
nejméné 150 % hlaSené slozky zadniho vétru;

g) ztrata délky RWY kvili poloze letounu pred
vzletem, pokud k ni doslo.

4.5 S délkou dojezdové drahy nebo s
pfedpolim nelze pocitat, pokud neodpovidaji
ustanovenim Pfedpisu L 14.

5. Omezeni dana bezpecénou vyskou
nad prekazkami pfi vzletu

5.1 Zadny letoun by nemél zahdjit vzlet s
takovou hmotnosti, ktera by prekroCila vzletovou
hmotnost uvedenou v letové pfirucce, pfi které je
zabezpecena Cista draha letu pfi vzletu s bezpeénou
vy8kou nad prekdzkami v minimalni svislé
vzdalenosti 10,7 m (35 ft) nebo bocni vzdalenosti
nejméné 90 m (300 ft) plus 0,125 D, kde D je
vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od konce
pouzitelné délky vzletu, kromé pfipadt uvedenych v
ust. 5.1.1 az 5.1.3. Pro letouny s rozpétim kridel
mensim nez 60m (200 ft) mdze byt pouzita
vodorovna bezpecna vzdalenost od prekazky
odpovidajici poloviné rozpéti kfidel plus 60 m plus
0,125D. PFi stanoveni pfipustné odchylky od Cdisté
drdhy letu pfi vzletu, aby doSlo k vyhnuti se
prekazkam alesponn o pfedepsanou vzdalenost se
predpoklada, Zze ke klonéni letounu nedojde dokud
bezpecna vyska Cisté drahy letu nad prekazkou
nebude alespon jedna polovina rozpéti kfidel, ale ne
méné nez 15,2 m (50 ft) a ze ani potom nebude
pfislusny sklon vétsi nez 15°, kromé pfipadu
stanoveného v ust. 5.1.4. Cista draha letu pfi vzletu
musi byt uvaZovana vzhledem k nadmofiské vySce
letisté, teploté okolniho vzduchu a nejvySe 50 %
hlaSené slozky protivétru nebo nejméné 150 %
hlasené slozky zadniho vétru v dobé vzletu. Prostor
s odpovédnosti za pfekazky pfi vzletu definovany vyse
slouzi k zahrnuti U€inku bo¢niho vétru.

51.1 Tam, kde zamyS$lend trat’ neobsahuje
zmény kurzu vétsi nez 15°,
a) pfi letech za podminek VMC ve dne; nebo

b) pfi letech za pomoci navigacnich zafizeni, ktera
zajisti letounu vedeni po zamyslené ftrati se
stejnou presnosti s jakou jsou provadény lety
uvedené v bodé a),

nemusi byt dodrzena bezpeéna vyska nad pfekazkami
ve vzdalenosti od zamyslené drahy letu vétsi nez
300 m (1000 ft) na obé& strany.

51.2 Tam, kde zamyslena trat’ neobsahuje
zmény kurzu vétsi nez 15° pro provoz za podminek
IMC nebo za podminek VMC v noci, s vyjimkou
zahrnutou v ust. 5.1.1 b) a tam, kde zamySlena trat’
obsahuje zmény kurzu vétSi nez 15° pro provoz
provadény za podminek VMC, nemusi byt dodrzena
bezpe¢na vyska nad pfekdzkami ve vzdalenosti od
zamyslené trati na obé& strany vétSi nez 600 m
(2000 ft).

51.3 Tam, kde zamySlena trat’ obsahuje
zmény kurzu vétsi nez 15° pro provoz za podminek
IMC nebo podminek VMC v noci, nemusi byt
dodrZzena bezpe¢nd vySka nad prekazkami ve
vzdalenosti od zamyslené trati na obé strany vétsi nez
900 m (3000 ft).

514 Letoun mudzZe byt provozovan s uhly
pFicného naklonu vétsimi nez 15° pod vySkou 120 m
(400 ft) od nadmofiské vySky konce pouzitelné délky
rozjezdu za predpokladu, Ze jsou pouzity zvlastni
postupy, které pilotovi dovoli letét s pozadovanym
Uhlem pficného naklonu bezpe¢né za vsech
podminek. Uhly pFiéného naklonu by mély byt
omezeny tak, aby nepfekrocily 20°mezi vySkou 30 m
(100 ft) a 120 m (400 ft) a 25° nad vySkou 120 m
(400 ft). Pro zapocéteni U€inku Uhlu pfiéného naklonu
na provozni rychlost a drahu letu, véetné pfirGstkd
vzdélenosti, které vyplyvaji ze zvySeni provoznich
rychlosti by mély byt pouzity metody schvalené
Statem provozovatele. Cista draha letu pfi vzletu, ve
které je letoun v pficném naklonu vétsim nez 15°, by
méla vést v bezpecné vySce nad vSemi pfekazkami se
svislou vzdalenosti alespofi 10,7 m (35 ft), vztazené

iz8i Casti letounu v pficném naklonu s
vodorovnou vzdalenosti stanovenou vust. 5.1.
Pouziti ahld pfiéného naklonu vétSich nez jsou ty
stanovené vySe by mélo byt pfedmétem schvaleni
Statu provozovatele.

6. Trat’ova omezeni
6.1 V§eobecné
6.1.1 Letoun se tfemi nebo vice motory se

nesmi v zadném bodé podél zamyslené traté vzdalit o
vice nez 90 minut letu obvyklou cestovni rychlosti od
letiSté, které vyhovuje specifikacim pro nahradni
letisté (viz 7.3) a na némz se oCekava, ze bude mozné
provést bezpecné pfistani, pokud nevyhovuje ust.
6.3.1.1.

6.2 Pfi jednom nepracujicim motoru

6.2.1 Zadny letoun by nemél zahdjit vzlet s
hmotnosti pfi které, v souladu s udaji uvedenymi v
letové pfiruce pro Cistou drahu letu na trati s jednim
nepracujicim motorem, nevyhovi pozadavkim ust.
6.2.1.1 a 6.2.1.2 ve v8ech bodech podél trati. Cista
draha letu musi mit kladny sklon ve vySce 450 m
(1500 ft) nad letistém, na némz se predpoklada
provést pfistani po selhani motoru. Pouzita Ccista
draha letu odpovida okolnim teplotam
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prfedpokladanym na trati. V  meteorologickych
podminkach, které vyzaduji pouziti odmrazovaciho
systému, musi byt pfihlédnuto k u¢inkim jeho pouZiti
na Cistou drahu letu.

6.2.1.1 Cista draha letu musi mit kladny sklon
ve vySce nejméné 300 m (1 000 ft) nad terénem a nad
vSemi pfekazkami podél trati ve vzdalenosti 9,3 km
(5 NM) na kazdou stranu zamyslené traté.

6.2.1.2 Cista draha letu musi dovolit letounu
pokracovat v letu z cestovni vySky na letisté, na némz
Ize provést pfistani v souladu s ust. 7.3 ve vySce
nejméné 600 m (2 000 ft) nad terénem a vSemi
prekazkami v rozmezi 9,3 km (5 NM) po obou
stranach zamyslené trati. PouZije se ust. 6.2.1.2.1 az
6.2.1.2.5.

6.2.1.2.1 Pfedpoklada se selhani motoru v
nejkritictéjSim bodé trati a zapocitava se ne-
rozhodnost pilota a navigacni chyba.

6.2.1.2.2 Bere se v uvahu u¢inek vétru na drahu
letu.
6.2.1.2.3 Pouzije-li se bezpe€ného postupu, je

dovoleno vypoustét pohonné hmoty za letu v
mnozstvi, aby zbytek umoznil doletét na letisté s
dostatecnou zalohou paliva.

6.2.1.2.4 Letisté, na kterém se predpoklada
pfistani po selhdni motoru, musi byt uvedeno v
letovém planu provozovatele a musi odpovidat
leti§tnim provoznim minimdm.

6.2.1.2.5 Spotifeba paliva a oleje po selhani
jednoho motoru musi odpovidat vypoétim pro
zajisténi Cisté drahy letu podle letové pfirucky.

6.3 Pfi dvou nepracujicich motorech —
letouny se tfremi nebo vice motory

6.3.1 Letouny, které neodpovidaji ust. 6.1
musi odpovidat ust. 6.3.1.1.

6.3.1.1 Zadny letoun by nemél zahdjit vzlet s
hmotnosti vétSi nez je hmotnost uvedend v letové
priru€ce, ktera mu dovoli pokraCovat v letu z bodu, v
némz se predpoklada soucasné selhani dvou motort
na letisté, které vyhovuje specifikaci délky pfistani pro
nahradni letisté uréeni (viz 7.3) a kde se pfedpoklada,
Ze Ize provést bezpeéné pfistani. Cista draha letu
musi prochazet ve vySce nejméné 600 m (2 000 ft)
nad terénem a nad vSemi prekazkami podél trati ve
vzdélenosti do 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu
zamyslené trati. Cista draha letu musi byt uvazovana
vzhledem k oekavanym okolnim teplotam podél trati.
V hladinach nebo meteorologickych podminkach, ve
kterych se predpokladd pouziti odmrazovacich
zafizeni, je nutné pocitat s vlivem téchto zafizeni na
Cistou drahu letu. Ust. 6.3.1.1.1 az 6.3.1.1.5 je nutné
dodrzovat.

6.3.1.1.1 Predpoklada se, ze k souCasnému
vysazeni dvou motor dojde v nejkriti¢téjSim bodé na
trati, ktery se nachazi vice nez 90 minut letu obvyklé
cestovni rychlosti od letist€, které odpovida
predpokladanym pozadavkim pro nahradni letisté (viz

ust. 7.3) a na kterém Ize pfedpokladat, Ze bude
provedeno bezpecné pfistani.

6.3.1.1.2 Cista draha letu musi mit kladny sklon
ve vySce 450 m (1 500 ft) nad letist€m, na kterém se
predpoklada, ze bude provedeno pfistani po vysazeni
dvou motord.

6.3.1.1.3 Pouzije-li se bezpe€ného postupu, je
dovoleno vypousténi pohonnych hmot v mnozstvi, pfi
némz se vyhovi ust. 6.3.1.1.4.

6.3.1.1.4 Pfedpoklada se, Zze v bodé selhani
obou motor( musi byt hmotnost letounu takova, aby
zajistila zasobu pohonnych hmot k pokraovani v letu
k letisti, pfiletét k nému ve vySce nejméné 450 m
(1500 ft) nad pfistavaci plochou a pokracovat v letu
dalSich 15 minut s cestovnim vykonem a/nebo tahem
motor(.

6.3.1.1.5 Spotfeba pohonnych hmot a oleje po
vysazeni motorl musi odpovidat spotfebé, s niz se
pocita v udajich Cisté drahy letu v letové pfirucce.

7. Omezeni pro pristani
71 Letisté uréeni — suché RWY
711 Zadny letoun by nemél zahajit vzlet

s hmotnosti, ktera letounu na zamyS$leném letiSti
uréeni nedovoli dovést pfistani do Uplného zastaveni
z vysky 15,2 m (50 ft) nad prahem drahy:

a) pro letouny s proudovym motorem v ramci 60 %
pouzitelné délky pfistani; a

b) pro letouny s turbovrtulovym motorem v ramci
70 % pouzitelné délky pfistani.

7.1.1.1 Predpoklada se, ze letoun pfistane na
nejvhodnéjsi draze v nejvhodnéjSim smeéru za
bezvétfi.

7.1.1.2 Prfedpoklada se, zZe letoun pfistane na

draze, ktera je nejvhodnéjsi vzhledem k €asu pfistani
s uvazenim pravdépodobné rychlosti a sméru vétru, k
letové-provoznim charakteristikdm letounu a dalSim
podminkam (tj. navigaénim prostfedkim, terénu, atd.).

7.1.1.3 Letadlo muze provést vzlet, je-li
ur€¢eno nahradni letiSté uréeni umoznujici vyhovét ust.
7.3, jestlize nelze prokazat uplné spinéni ust. 7.1.1.2.

71.1.4 P¥i prokazovani vyhovéni ust. 7.1.1 by
mély byt brany vuavahu alespofi nasledujici
parametry:

a) tlakova nadmofska vyska letisté;
b) sklon RWY ve sméru vzletu, je-li vétSi nez + 2 %j;

c) nejvySe 50 % hlasené sloZzky protivétru nebo
nejméné 150 % hlasené slozky zadniho vétru.
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7.2 Letisté
znecisténé RWY

uréeni — mokré nebo

7.2.1 Pokud pfislusnd meteorologicka hladeni nebo
predpovédi nebo jejich kombinace naznaduji, ze RWY
muze byt v pfedpokladaném case pfiletu mokra nebo
zneCisténa, meéla by pouzitelna délka pfistani
odpovidat alespofi 115 % pozadované délky pfistani
ur€ené v souladu s ust. 7.1.

7.2.2 Délka pfistani na mokré RWY, ktera je
kratSi nez ta pozadovand ust. 7.2.1 vySe, ale ne kratSi
nez ta pozadovana ust. 7.1, mlze byt pouzita, pokud
letové pfiru¢ka obsahuje zvlastni dopliikové informace
o délce pfistani na mokrych RWY.

7.2.3 Pokud  pfislusnd  meteorologicka
hla8eni nebo pfedpovédi nebo jejich kombinace
naznaduji, Ze mudze byt RWY v prfedpokladaném case
pfiletu znecidténa, méla by byt pouZitelna délka
pristani vétsi nez:

a) délka pfistani uréena v souladu s ust. 7.2.1; a

b) délka pfistani uréena v souladu s udaji o délkach
pfistani  znecisténych RWY s jistou mirou
bezpec€nosti pfijatelnou pro Stat provozovatele.

724 Jestlize nebylo prokazano vyhovéni
ust. 7.2.3, mGze letoun vzlétnout, pokud je nahradni
letisté uréeni navrZzeno tak, aby bylo prokazano
vyhovéni ust. 7.2.3 a 7.3.

725 Pfi prokazovani vyhovéni ust. 7.2.2 a
7.2.3 by méla byt odpovidajicim zpUsobem pouZzita
kritéria ust. 7.1. Nicméné, ust. 7.1.1 a) a b) nemusi byt
pouzita ke stanoveni délky pfistani pro mokré a
znecisténé RWY, poZzadované ust. 7.2.2 a 7.2.3.

7.3 Nahradni letisté urceni

7.21 Zadné letisté¢ by nemélo byt uréeno
jako nahradni letist€¢ ureni, dokud letoun pfi
hmotnosti pfedpokladané v dobé pfiletu na takové
letiSté¢ nevyhovi ust. 7.1 a bud ust. 7.2.1 nebo ust.
7.2.2, vzhledem k pozadované délce pfistani uvedené
v letové pfiru¢ce pro nahradni letisté ureni a
vzhledem k  jinym pouzitelnym provoznim
pozadavkim pro nahradni letisté urceni.

7.4 Pokyny souvisejici
pred pristanim

s vykonnosti

Provozovatel by mél letovou posadku seznamit
s metodou, ktera zajisti, Ze pfistani do upiného
zastaveni muze byt sjistou mirou bezpeénosti

pfijatelnou pro Stat provozovatele, ktera odpovida
alespofi minimu stanovenému v letové pfirucce
letadla vydané drzitelem Typového osvédceni nebo v
rovnocenné dokumentaci, provedeno na RWY, ktera
ma byt pouzita za podminek pretrvavajicich v Case
pfistani a pomoci zpomalovacich prostfedk(, které
budou vyuzity.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PRIKLAD 1
1. Padova rychlost - minimalni 1.5 Vs1
rychlost ustaleného letu Vs oznaduje padovou kalibrovanou rychlost, pokud
byla ziskana letovymi zkouSkami provedenymi v
1.1 Pro Uc¢el tohoto pfikladu je padova souladu s ust. 1.3, nebo minimalni kalibrovanou

rychlost takova rychlost, pfi které je uhel nabé&hu vétsi
nez uhel nabéhu pfi maximalnim souciniteli vztlaku
nebo jestlize je vétsi, pak je to rychlost, pfi které se

objevi klopivy nebo klonivy pohyb s velkou
amplitudou, ktery neni bezprostfedné fiditelny,
provadi-li se manévr popsany v ust. 1.3.

Poznémka: Je treba zddraznit, Ze

nekontrolovatelny klopivy pohyb o malé amplitudé,
ktery souvisi s tfepanim pfed pretazenim, neudava
nutné, Ze je dosazena padova rychlost.

1.2 Minimalni rychlost ustaleného letu je
rychlost dosaZena pfi udrzovani fidici paky vySkového
kormidla v zadni krajni poloze pfi provadéni manévru
popsaného v ust. 1.3. Tato rychlost nepfichazi v
Uvahu, pokud je padové rychlosti dosazeno dfive nez
fidici paka vysSkového kormidla dosahne zadni krajni
polohu. Padova rychlost je definovana v ust. 1.1.

1.3 Stanoveni padové rychlosti - minimalni
rychlost ustaleného letu

1.31 Letoun je vyvazen pro rychlost
rovnajici se pfiblizné 1,4 Vss. Z rychlosti dostatecné
vétsi nez padové, umoziujici ustadlené zpomaleni, se
rychlost v pfimém letu zmenSuje se zpomalenim,
neprevySujicim 0,5 m/s? do dosazeni padové rychlosti
nebo minimalni rychlosti ustaleného letu definovanych
vust. 1.1a1.2.

1.3.2 Pro ucely méfeni padové rychlosti a
minimalni rychlosti ustéleného letu se pouzije takové
pristrojové  zafizeni, u néhoz je znama
pravdépodobna chyba méfeni.

14 Vso

Vso oznacCuje padovou kalibrovanou rychlost pokud

byla ziskana letovymi zkouskami provedenymi v

souladu s ust. 1.3, nebo minimalni kalibrovanou

rychlost ustaleného letu, definovanou v ust. 1.2., s

tim, ze:

a) vykon motor(l nepfevysuje nulovy tah pfi rychlosti,
ktera nepfesahne 110 % padové rychlosti,

b) ovladaci prvky nastaveni vrtule jsou v doporucené
poloze pro vzlet,

c) podvozek je vysunuty,
d) vztlakové klapky jsou v poloze pro pfistani,

e) zaluzie a klapky chladiCe jsou uzavieny nebo
témér zavieny,

f) t&zisSté letounu se nachazi v takové poloze uvnitf
povoleného rozsahu pro pfistani, které dava
maximalni udaj padové rychlosti nebo minimalni
rychlosti ustaleného letu,

g) hmotnost letounu je totozna s hmotnosti v
uvazovaneé specifikaci.

rychlost ustaleného letu, definovanou v ust. 1.2, s tim,

ze:

a) vykon motord nepfesahuje nulovy tah pfi rychlosti,
ktera nepfesahne 110 % padové rychlosti,

b) ovladaci prvky nastaveni vrtule jsou v doporuc¢ené
poloze pro vzlet,

c) letoun ma konfiguraci a hmotnost pfedepsanou
uvazovanou specifikaci a je se specifikaci v
souladu i v ostatnich smérech.

2, Vzlet

21 Hmotnost

Hmotnost letounu pfi vzletu nesmi byt vétSi nez
maximalni vzletovd hmotnost stanovena v letové
pfiru¢ce pro nadmoiskou vySku, v niz ma byt vzlet
vykonan.

2.2 Vykonnost

Vykonnost letounu uréend podle jeho letové pFirucky
je takova, ze:

a) pozadovana délka pferuseného vzletu nesmi byt
vetsi nez pouzitelna délka pferuSeného vzletu,

b) pozadovana délka vzletu nesmi byt vétsi nez
pouzitelna délka vzletu,

c) draha vzletu musi zajiSt'ovat vySku nejméné 15,2
metrl do D = 500 m a potom 15,2 + 0,01
(D - 500) m nad vSemi pfekazkami, které jsou ve
vzdalenosti do 60 m, zvétSené o polovinu rozpéti
kfidel letounu a 0,125 D na obé strany drahy letu;
vzdalenost nad pfekazkami neni vyZadovana pro
prekazky, které lezi ve vzdalenosti vétsi nez 1 500
m po obou stranach drahy letu.
Vzdalenost D je vodorovna vzdalenost, kterou
letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu.

Poznamka: Neni nutné rozsifit pouzivani tohoto
ustanoveni za bod, v némZ je letoun schopen, aniz by
dale stoupal, zapocit pristavaci postup zpét na totéz
letisté vzletu nebo, v némz dosahl minimalni bezpeéné
vySky pro zahajeni letu na jiné letisté.

Boc¢ni vzdalenost od prekazek muze byt zmenSena
(pod shora uvedené hodnoty) za pfedpokladu, Ze je to
opodstatnéno zvlastnimi opatrenimi nebo
podminkami, které pomahaji pilotovi vyvarovat se
neumysinych boc€nich odchylek od zamyslené drahy
letu. Napf. za nepfiznivych povétrnostnich podminek
mlze presny radionavigaéni prostfedek pomoci
pilotovi dodrzet zamyslenou drahu letu. Rovnéz,
jestlize se provadi vzlet za podminek dostate¢né
viditelnosti, mize byt v nékterych pfipadech mozné
vyhnout se jasné viditelnym prekazkam, lezicim v
bo&nich mezich uvedenych v ust. 2.2 c).
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Poznamka 1:  Postupy k vymezeni poZadované
délky pferuseného pfistani, poZadované délky vzletu a
drahy vzletu (trajektorie) jsou popsany v dodatku k
tomuto prikladu.

23 Podminky

Pro ucely ust. 2.1 a 2.2 odpovidd vykonnost témto

podminkam:

a) hmotnosti letounu pfi zahajeni vzletu,

b) tlakové nadmorské vysce letisté; a pro ucely ust.
2.2

c) pro ust. 2.2 a) a b) vnégjsi teploté v dobé vzletu,

d) sklonu povrchu RWY ve sméru vzletu,

e) nejvySe 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné
150 % hlasené slozky zadniho vétru. PFi pouziti
vodnich letounll bylo v nékterych pfipadech

shledano nutnym brat v Uvahu sloZku hlaseného
vétru kolmo na smér vzletu

24 Kriticky bod

Pro ucely ust. 2.2 kriticky bod zvoleny pro splnéni ust.
2.2 a) nelezi blize bodu zahajeni vzletu nez bod,
pouzity pro splnéni ust. 2.2 b) a 2.2 c).

2.5 Zatacky

Je-li v draze letu zahrnuta zatacka s naklonem vétSim
neZ 15°, zvétsi se dostateéné vzdalenosti uvedené v
ust. 2.2 c) a vzdalenost D se méfi podél zamysSlené
trati.

3. Na trati
31 Selhani jedné pohonné jednotky
3.1.1 Selze-li jedna pohonna jednotka, musi

byt letoun pfi letu v minimélnich vysSkach ve vSech
mistech na trati nebo na planovanych odchylkach
schopen stoupat stélou rychlosti uréenou podle letové
pfirucky a to nejméné

Vso 2 vy - . R
K m/s, pficemz Vso je vyjadfeno v km/h
(185 ,2) p so je vyj
a K ma tuto hodnotu: K =4,04—%)

kde N je po€et pohonnych jednotek.

Za minimalni vy8ku letu se obvykle povazuje nejméné
vySka 300 m nad zemi ve sméru drahy letu nebo v jeji
blizkosti.

3.1.2 Jako alternativa k ust. 3.1.1 je letoun
provozovan v takové vySce se vSemi pracujicimi
pohonnymi jednotkami, ze pfi selhani jedné pohonné
jednotky je mozné pokracovat v letu na letisté, kde je
mozno pfistat v souladu s ust. 4.3 a draha letu bude
nad terénem a pfekazkami do vzdalenosti 8 km (4,3
NM) od zamyslené trati nejméné 600 m (2000 ft).
Kromé toho, pokud se vyuZije tohoto postupu musi byt
vyhovéno témto ustanovenim:
a) stoupavost stanovena podle letové prirucky pro
pfislusnou hmotnost a vySku a pouzita pro vypocet
drahy letu se zmensi o hodnotu rovnou

Vso |2 v v . . "
K m/s, pficemz Vso je vyjadfeno v km/h
(185 '2) P so je Vyj
a K ma tuto hodnotu: K :4,04—%

kde N je pocet pohonnych jednotek

b) letoun splfiuje ust. 3.1.1 ve vySce 300 m (1000 ft)
nad leti§tém, pouZitym jako nahradni letisté,

c) po selhani pohonné jednotky se pfihlizi k vlivu
vétru a teploty na drahu letu,

d) predpoklada se, ze béhem letu na zamyslené trati
se hmotnost letounu normalni spotfebou paliva a
oleje postupné snizZuje,

e) predpoklada se, Ze se vypusti takové mnozstvi
paliva, které neni zapotfebi k doletu na urCené
letiste.

3.2 Selhani dvou pohonnych jednotek

(plati pouze pro letouny se C&tyfmi
jednotkami)

Pfedpoklada se moznost selhdni dvou pohonnych
jednotek, je-li letoun vzdalen od vhodného letisté vice
nez 90 minut letu cestovni rychlosti se vSemi
pracujicimi pohonnymi jednotkami. Provozovatel ovéfi
pfi selhani dvou pohonnych jednotek kdekoliv na trati,
zda mulze letadlo v konfiguraci a s vykonem motoru
uvedenym v letové pfiru€ce pokraCovat v letu na
vhodné letisté, aniz sestoupi pod minimalni vySku
letu. Pfedpoklada se obvykle, Ze se vypusti palivo,
které neni zapotfebi k doletu na uréené letisté.

pohonnymi

4. Pristani
41 Hmotnost
Hmotnost vypocétena pro predpokladanou dobu

pfistani na letisti uréeni nebo na kterémkoliv
nahradnim letiSti, nesmi pfekroCit maximum
stanovené v letové pfiruéce pro vySku tohoto letisté
nad mofem.

4.2 Délka pristani

421 Pravidelné letisté

PoZadovana délka pfistani na letisti zamysleného

pfistani, stanovena podle letové pfiruCky, nesmi

prekrocit 60 % pouzitelné délky pfistani:

a) na nejvhodnéjsi pfistavaci ploSe za bezvétfi nebo
pfi horSich podminkach,

b) na jakékoliv jiné pfistavaci plo$e nutné pro pfistani
vzhledem k oCekavanému vétru v dobé pfiletu.

422 Nahradni letisté

Pozadovana délka pfistani na kterémkoliv nahradnim

letiSti, ur€ena podle letové pFiru€ky nesmi prekrocit

70 % pouzitelné délky pfistani:

a) na nejvhodnéjsi pfistavaci ploSe za bezvétfi nebo
pfi hor§ich podminkach,

b) na jakékoliv jiné pfistavaci ploSe nutné pro pfistani
vzhledem k oGekavanému vétru v dobé pfiletu.
Poznamka: Postup stanoveni délky pfistani je

popséan v dodatku k tomuto prikladu.

10.4.2012

Dod.C-7



PREDPIS L 6/

DODATEK C

4.3 Podminky

Pro ucely ust. 4.2 nesmi byt délka pfistani vétsi nez

odpovida:

a) vypoctené hmotnosti
dobu pfistani;

b) tlakové vysce letisté;

letounu pro oc€ekavanou

c) pro UCely ust. 4.2.1 a) a 4.2.2 a) bezvétfi;

d) pro ucely ust. 4.2.1 b) a 4.2.2 b) nejvySe 50 %
predpokladané slozky protivétru a nejméné 150 %
predpokladané slozky zadniho vétru.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK C PREDPIS L 6/
DODATEK K PRIKLADU 1
o provoznich omezenich danych vykonnosti letounu
- Postupy pouZivané ke stanoveni vykonnosti pro vzlet a pfistani
1. Vseobecné 7) stav vodni hladiny (vodni letouny)
8) hustota vody (vodni letouny)
1.1 Neni-li stanoveno jinak, pouzije se

podminek standardni atmosféry a bezvétfi.

1.2 Vykony motord jsou zaloZeny na tlaku
nasycenych vodnich par odpovidajicich 80% relativni
vlhkosti za standardnich podminek. Je-li stanovovana
vykonnost pro teplotu vy38i nez standardni,
predpoklada se, ze tlak nasycenych vodnich par pro
danou vysku zlstane na shora uvedené hodnoté pro
standardni atmosférické podminky.

1.3 Kazdy soubor vykonnostnich udaju,
pozadovany pro ur€itou podminku letu se stanovi s
agregaty systému pohonu odebirajicimi  vykon

pfislusny této podmince letu.

1.4 Voli se rdzné polohy vztlakovych
klapek. Je dovoleno, aby tyto polohy byly proménné v
zavislosti na hmotnosti, vySce a teploté, pokud je to ve
shodé s pfijatelnou provozni praxi.

1.5 Poloha t&zisté letounu se voli tak, aby
vykonnost dosazena v konfiguraci a vykony udané v
uvazované specifikaci, byly minimalni.

1.6 Vykonnost letounu se stanovuje
takovym zpusobem, aby za zadnych podminek nebyla
prekro€ena provozni omezeni pohonnych jednotek.

1.7 Stanovena vykonnost je prehledné
sestavena tak, aby mohla pfimo slouzit k prikazu

dodrZzeni provoznich omezeni danych vykonnosti
letounu.

2, Vzlet

21 VSeobecné

211 Udaje o vykonnosti pro vzlet jsou
stanoveny:

a) pro tyto podminky:
1) vySku odpovidajici urovni hladiny mofre,
2) hmotnost letounu rovnajici se maximalni
vzletové hmotnosti na urovni hladiny mofte,

3) vodorovnou, hladkou, suchou a tvrdou
vzletovou plochu (pozemni letouny),

4) klidnou hladinu vody vyhlasené hustoty (vodni
letouny)

b) v rozsahu téchto proménnych velicin:

1) atmosférické podminky, tj.nadmorska vyska a
také tlakova nadmorska vyska a teplota,

2) hmotnost letounu,

3) stala rychlost vétru ve sméru rovnobézném se
smérem vzletu

4) stala slozka vétru kolméa ke sméru vzletu
(vodni letouny)

5) staly sklon vzletové plochy (pozemni letouny)
6) druh vzletové plochy (pozemni letouny)

9) sila (rychlost) proudu (vodni letouny).

21.2 Metody oprav vykonnostnich udaju k
ziskani udaji pro nepfiznivé atmosférické podminky
zahrnuji pfislusné tolerance na jakékoliv zvétSeni
rychlosti letu, otevieni Zaluzii motorovych krytd nebo
klapek chladi€u k udrzeni teplot motorti v pfisluSnych
mezich.

2.2 Bezpecna rychlost vzietu

2.21 Bezpecna rychlost vzletu je

kalibrovana rychlost stanovena tak, aby nebyla niZsi

nez:

a) 1,20 Vg1 pro
jednotkami,

a) 1,15 Vs pro letouny s vice jak dvéma pohonnymi
jednotkami,

b) 1,10 minimalni  rychlosti
stanovené dle ust. 2.3;

kde Vs1 odpovida konfiguraci popsané v ust. 2.3.1 b),

c)ad).

letouny se dvéma pohonnymi

fiditelnosti VMC

23 Minimalni rychlost riditelnosti

2.3.1 Minimalni rychlost fiditelnosti VMC je

stanovena tak, aby nepfrekrocila rychlost 1,2 Vg4, kde

VS1 odpovida maximalni vzletové hmotnosti s:

a) maximalnim vzletovym vykonem vSech pohonnych
jednotek

b) zatazenym podvozkem
c) vztlakovymi klapkami v poloze pro vzlet

d) Zaluziemi motorovych krytd a klapkami chladi¢u v
poloze doporucené pro vzlet

e) letounem vyvazenym pro vzlet

f) letounem po vzletu - se zanedbatelnym vlivem
zemeé.

2.3.2 Minimalni rychlost Fiditelnosti je takova
rychlost, Zze vyfadi-li se libovolna pohonna jednotka z
provozu, lze zachovat fiditelnost letounu s touto
zastavenou pohonnou jednotkou a udrzovat pfimy let
b(l].ld' bez vyboceni nebo s pficnym naklonem nejvyse
50

2.3.3 Zabranéni jiné ztraté vysky, nez
souvisejici se ztratou vykonnosti, nebo zménou kurzu
vétsi nez 20° nesmi od okamziku vyfazeni pohonné
jednotky z provozu az do ustaleni letu vyZzadovat od
pilota mimoradnou dovednost, pohotovost nebo silu a
letoun se nesmi dostat do nebezpecné letové polohy.

2.3.4 Prokazuje se, ze udrzovat letoun v
ustaleném pfimém letu pfi této rychlosti po ustaleni
letu a pred vyvazenim, nevyzaduje silu k Ffizeni
smérového kormidla vétsi nez 800 N a Ze neni
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nezbytné, aby posadka snizovala vykon pracujicich
pohonnych jednotek.

24 Kriticky bod

241 Kriticky bod je =zvoleny bod pro
stanoveni délky preruSeného vzletu a trajektorie
vzletu, v némz se predpoklada selhani kritické
pohonné jednotky. Pilot musi mit prostfedky k
snadnému a spolehlivému ur€eni, kdy bylo kritického
bodu dosazeno.

2.4.2 Jestlize je kriticky bod umistén tak, Ze
v ném rychlost letounl je men$i nez bezpetna
rychlost vzletu, prokazuje se, Zze v pfipadé nahlého
selhani kritické pohonné jednotky pfi libovolné
je letoun uspokojivé fiditelny a Ze lIze bezpecné
pokracovat ve vzletu s pouzitim obvyklych dovednosti
pilotaze, bez snizovani vykonu pracujicich pohonnych
jednotek.

25 Pozadovana délka preruSseného
vzletu
2.5.1 Pozadovana délka preruseného vzletu

je vzdalenost pozadovana k dosazeni kritického bodu
z klidu a k uplnému zastaveni letounu, nebo snizeni
rychlosti pfiblizné na 6 km/h (3 kt) pro vodni letouny,
za predpokladu selhani kritické pohonné jednotky v
kritickém bodé.

252 Je dovoleno pouzit jinych spolehlivych
zplsobU brzdéni kromé nebo misto brzd kol za
predpokladu, Ze zpUsob jejich pouziti je takovy, aby
bylo mozno ocekavat shodné vysledky za obvyklych
provoznich podminek a aby Ffizeni k tomu
nevyzadovalo mimofadnou dovednost.

253 Podvozek zlOstane béhem celé
vzdalenosti vysunut.

2.6 Draha vzletu

2.6.1 VSeobecné

2.6.1.1 Draha wvzletu je bud stanovena

metodou Usekl uvedenou v ust. 2.6.2 nebo spojitou
metodou uvedenou v ust. 2.6.3 a nebo kombinaci
obou metod.

2.6.1.2 Je povoleno pfizplsobeni ust. 2.6.2.1
c) 1) a 2.6.3.1 ¢), jestlize by mohla byt ovlivnéna
draha vzletu zafizenim pro automatickou zménu
klopeni, za predpokladu, Ze je prokazana uroven
vykonnostni bezpeénosti dolozena pfikladem dle ust.
2.6.

2.6.2 Metoda useku

2.6.21 Pro vymezeni drahy vzletu se urci:

a) vzdalenost potfebna pro zrychleni letounu z klidu
do bodu, v némz je poprvé dosazeno bezpecné
rychlosti  vzletu v  zavislosti na téchto
ustanovenich:

1) kritickda pohonna jednotka je vyfazena z
provozu v kritickém bodé

2) letoun se nachazi na zemi nebo v jeji blizkosti

3) podvozek zlstava vysunut

b) vodorovna vzdalenost, kterou letoun proletél a
vySka, kterou dosahl pfi bezpecné rychlosti vzletu
v pribéhu doby nutné k zataZeni podvozku,
jestlize zatahovani bylo uvedeno do c&innosti na
konci a) s

1) kritickou pohonnou jednotkou vyfazenou z
provozu, jeji vrtuli v reZzimu autorotace a s
regulatorem nastaveni vrtule v poloze
doporucené pro obvyklé pouZiti pfi vzletu s
vyjimkou toho, Ze je-li dokon&eno zataZeni
podvozku pozdé&ji nez zastaveni vrtule,
zahajené v souladu s c) 1), Ize pokladat vrtuli
za zastavenou v prabéhu zbytku doby nutné k
zatazeni podvozku

2) vysunutym podvozkem

c) proleténa vodorovna vzdalenost a vySka dosazena
letounem v cCase, ktery uplynul od konce b) do
zastaveni vrtule pohonné jednotky vyfazené z
provozu, dojde-li k ukon&eni zatahovani podvozku
dfive nez k zastaveni vrtule, jestlize:

1) ¢&innost k zastaveni vrtule neni zahajena pied
okamzikem, kdy letoun dosahl vySky 15,2 m
(50 ft) nad vzletovou plochou

2) rychlost letounu je rovna bezpecné rychlosti
vzletu

3) podvozek letounu je zasunut

4) vrtule nepracujiciho motoru je v autorotaci pfi
nastaveni listd doporu¢eném pro normalni
vzlet

d) proleténa vodorovna vzdalenost a vySka dosazena
letounem v ¢ase, ktery uplynul od konce c) do
vyerpani Casového omezeni pro pouziti
vzletového vykonu se:

1) zastavenou vrtuli nepracujici pohonné jednotky
2) zasunutym podvozkem
Cas od poéatku vzletu nema byt del$i nez 5 minut.

e) sklon drahy letu pfi konfiguraci letounu
predepsané v bodé d) a pfi praci ostatnich
pohonnych jednotek (jednotky) v mezich omezeni
trvale pfipustného vykonu v pfipadé&, kdy omezeni
vzletového vykonu je mensi nez 5 minut.

26.2.2 Jsou-li k dispozici postaCujici udaje o
odporu vrtule, v prabéhu prestavovani do praporové
polohy a podvozku v pribéhu jeho zatahovani, je
povoleno téchto Udaju pouzit pfi uréovani pfislusnych
¢asti useka.

2.6.2.3 V pribéhu vzletu a nasledujiciho
stoupani znazornéného Useky se neméni nastaveni
vztlakovych klapek. S vyjimkou toho, Ze zmény
provedené pfed dosazenim nebo nejméné 1 minutu
po minuti kritického bodu jsou povoleny. V tomto
pfipadé musi byt prokdzano, ze takové zmény lze
provést bez nepfiméfené dovednosti, soustfedéni
nebo usili pilota.

2.6.3 Metoda spojita

2.6.3.1 Draha letu pfi vzletu je urCovana na
zakladé udaju praktického provedeni vzletu béhem
kterého:

a) kritickd pohonna jednotka bude uvedena mimo
¢innost v kritickém bodé,
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b) pfechod k stanovenému rezimu stoupani nebude
zahajen pred dosazenim bezpecné rychlosti vzletu
a rychlost pfi dalSim stoupani neklesne pod
bezpecnou

c) zasunuti podvozku nebude zahajeno
dosazenim bezpecné rychlosti vzletu,

d) nastaveni ovladace vztlakovych klapek se neméni, s
vyjimkou toho, Ze zmény provedené pfed dosazenim
nebo nejméné 1 minutu po minuti kritického bodu jsou
povoleny. V tomto pfipadé musi byt prokézano, Ze
takové zmény Ize provést bez nepfiméfené dovednosti,
soustfedéni nebo Usili pilota,

e) Cinnost k zastaveni vrtule nebude zahajena dfive,
nez letoun preleti bod ve vysce 15,2 m (50 ft) nad
vzletovou plochou.

pred

2.6.3.2 Pro zapoc&teni nebo opravu vlivu
vertikalniho gradientu rychlosti vétru, ktery se mudze
vyskytovat v pribéhu vzletu jsou k dispozici a
pouzivaji se vhodné metody.

2.7 Pozadovana délka vzletu

PoZadovang délka vzletu je vodorovna vzdalenost podél
drahy vzletu od zahgjeni vzletu do bodu, v némz letoun
dosahl vysky 15,2 m (50 ft) nad vzletovou plochou.

28 Vliv teploty

Stanovi se provozni korekeni faktory vzletové
hmotnosti a délky vzletu k zahrnuti vlivu teploty vysSi
nebo nizSi nez ve standardni atmosféfe. Tyto faktory
ziskavame takto:

a) pro kterykoliv konkrétni typ letounu se vypocte
primérny skutec¢ny vliv teploty pro cely rozsah
hmotnosti a vy8ek nad mofem a pro venkovni
teploty predpokladané v provozu. Zahrne se
ucinek teploty jak na aerodynamické vlastnosti
letounu, tak na vykon motoru. Skutecny vliv
teploty, pokud k nému dochéazi se vyjadfi opravou
hmotnosti, opravou délky vzletu a zménou polohy
kritického bodu na stuper teploty,

b) jestlize je pouzita metoda podle ust. 2.6.2 ke
stanoveni drahy vzletu, pak provozni korekéni
faktory hmotnosti letounu a délky vzletu jsou
nejméné polovinou hodnot skute¢ného vlivu.
Jestlize je pouzita metoda stanoveni drahy vzletu,
pak provozni korekéni faktory hmotnosti letounu a
délky vzletu jsou rovny hodnotam skuteéného
vlivu. Pfi pouziti obou metod je poloha kritického
bodu dale opravovana o pramérnou hodnotu
nezbytnou k zajisténi moznosti zastavit letoun v
mezich délky drahy pfi dané venkovni teploté s
tim, ze rychlost v kritickém bodé nesmi byt mensi
nez rychlost, pfi niz Ize letoun fidit s nepracujici
kritickou pohonnou jednotkou.

3. Pristani
31 Vseobecné
3.1.1 Vykonnost pro pfistani je stanovena:

a) pro tyto podminky:
1) vySku odpovidajici urovni hladiny more,
2) hmotnost letounu rovnajici se maximalni
pfistavaci hmotnosti na urovni hladiny mofe

3) vodorovnou, hladkou, suchou a tvrdou
pfistavaci plocha (pozemni letouny)

4) klidnou hladinu vody vyhlaSené hustoty (vodni
letouny)

b) ve zvolenych rozsazich téchto proménnych:

1) atmosférické podminky tj. nadmorska vySka a
také tlakova nadmorska vysSka a teplota

2) hmotnost letounu

3) stala rychlost vétru ve sméru rovnobézném se
smérem pfistani

4) staly sklon pfistavaci plochy (pozemni letouny)

5) druh povrchu pfistavaci plochy (pozemni
letouny)

6) stav vodni hladiny (vodni letouny)
7) hustota vody (vodni letouny)
8) sila proudu (vodni letouny).

3.2 Délka pfristani

3.2.1 Délka pfistani je vodorovna vzdalenost
mezi bodem pfistdvaci plochy, v némz je letoun
zastaven nebo pro vodni letouny, v némz rychlost
klesne pfiblizné na 6 km/h (3 kt) a bodem pfistavaci
plochy, ktery letoun preleti ve vysce 15,2 m (50 ft).

33 Zpusob pristani

3.3.1 PFi urc¢ovani délky pfistani:

a) bezprosttedné prfed dosazenim vySky 152 m
(50 ft) se udrzuje plynulé pfiblizeni s plné vysunutym
podvozkem a rychlosti nejméné 1,3 Vso

b) po dosazeni vySky 15,2 m (50 ft) se nepotlacuje pfid
letounu, ani se nezvysuje tah zvétSenim vykont motort

c) vztlakové klapky jsou nastaveny v poloze pro
pfistani a toto nastaveni zUstavad neménné béhem
kone&ného pfiblizeni, pfi vyrovnani a dotyku a
béhem dojezdu pfi rychlosti nad 0,9 Vso. Je-li
letoun na pfistavaci ploSe a jeho rychlost klesla
pod 0,9 Vso je dovoleno zménit nastaveni
vztlakovych klapek

d) piistani se provede takovym zplGsobem, aby nedoslo k
nadmémému vertikalnimu zrychleni, k snaze odskodit,
aby se neprojevily Zadné nezvliddnutelné nebo jinak
nezadouci charakteristiky fizeni a aby takovy zplsob
pfistani bylo mozno opakovat bez mimofadné
dovednosti pilota nebo bez mimofadné pfiznivych
podminek

e) nesmi se pouzivat brzd kol zpisobem vedoucim k
nadmérnému opotfebeni brzd nebo pneumatik a
provozni tlaky v systému brzd nesmi byt vétsi nez
schvalené.

3.3.2 Je dovoleno pouzit jinych spolehlivych
zpusobl brzdéni kromé brzd kol nebo misto nich za
predpokladu, Ze zpUsob jejich pouziti je takovy, aby
bylo mozno ofekavat shodné vysledky za obvyklych

provoznich podminek a aby fizeni letounu
nevyzadovalo mimofadnou dovednost.
3.33 Gradient  ustdleného  piiblizeni a

podrobnosti o metodé pouzivané ke stanoveni délky
pfistani spolu s odchylkami metody doporu¢enymi pro
pfistani s nepracujici kritickou pohonnou jednotkou, stejné
jako libovolné odchylky délky pristani, které jsou diisledkem
odchylek metody a stoji za zminku, se zaznamenaji do
letové prirucky.
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1. Vzlet

11 Hmotnost

Hmotnost letounu pfi vzletu nesmi byt vétSi nez
maximalni vzletovd hmotnost stanovend v letové
pfirucce pro vySku a teplotu, v niz ma byt vzlet
vykonan.

1.2 Vykonnost

Vykonnost letounu uréena podle udaji v letové

pfiruCce je takove, Ze:

a) pozadovana délka preruseného vzletu neni veétsi
nez pouzitelna délka preruSeného vzletu

b) pozadovana délka rozjezdu neni vétSi nez
pouzitelna délka rozjezdu

c) pozadovana délka vzletu neni vétsi nez pouzitelna
délka vzletu

d) Ccista draha vzletu, zacinajici na konci pozadované
délky vzletu ve vySce 10,7 m (35 ft) nad zemi,
zajist'uje vertikalni vzdalenost nejméné 6 m (20 ft)
plus 0,005 D nad vSemi pfekazkami, které jsou ve
vzdalenosti do 60 m, plus polovina rozpéti kridel
letounu, plus 0,125 D po obou stranach zamyslené
drahy letu, dokud se nedosahne pfislusné
nadmorské vy8ky stanovené v provozni pfirucce
pro let na trati. Neni nutno mit vySku potfebnou k
prelétnuti prekazek lezicich bo¢né ve vzdalenosti
od trati letu vétSi nez 1 500 m.

Vzdalenost D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun
urazil od konce pouZitelné délky vzletu.

Poznamka: Neni nutné rozsifit pouZivani tohoto
ustanoveni za bod, v némZ je letoun schopen, aniz by
déle stoupal, zahajit pristavaci postup na totéz letisté
vzletu nebo v némz doséhl minimalni bezpeéné vysky
pro zahajeni letu na jiné letisté.

Boc¢ni vzdalenost od prekazek vSak muize byt
zmenSena (pod shora uvedené hodnoty) v rozsahu a
za predpokladu, ze to je opodstatnéno zvlastnimi
opatfenimi nebo podminkami, které pomahaji pilotovi
vyvarovat se neumysinych bo¢nich odchylek od

zamySlené drahy letu. Napf. za nepfiznivych
povétrnostnich podminek mlze prfesny radiovy
navigacni prostfedek pomoci pilotovi dodrzet

zamySlenou drahu letu. Rovnéz jestlize se provadi
vzlet za podminek dostate¢né viditelnosti, mize v
nékterych pfipadech byt mozné vyhnout se jasné
viditelnym pFfekazkam, lezicim v bocnich mezich
uvedenych shora v pism. d).

Poznémka: Postupy  stanoveni  poZadované
délky preruseného vzletu, potfebné délky rozjezdu,
poZadované délky vzletu a cisté drahy vzletu jsou
uvedeny v dodatku k tomuto prikladu.

1.3 Podminky

Pro uc€ely ust. 1.1 a 1.2 odpovida vykonnost témto
podminkam:

a) hmotnosti letounu pfi zahajeni vzletu
b) vySce odpovidajici urovni hladiny more

c) vnéjSi teploté v dobé& vzletu nebo vyhlaSené
teploté davajici ekvivalentni pridmérnou uroven
vykonnosti; a pro ucely ust. 1.2

d) sklon povrchu drahy ve sméru vzletu (pozemni
letouny)

e) nejvySe 50 % hlaSené slozky protivétru a nejméné
150 % hlaSené slozky zadniho vétru. V nékterych
pfipadech provozu vodnich letadel bylo shledano
nezbytnym vzit v Uvahu slozku hlaSeného vétru
kolmou na smér vzletu.

1.4 Bod ztraty vykonu

Bod ztraty vykonu zvoleny pfi uplatiiovani ust. 1.2 k
ur€eni, zda je plnéno ust. 1.2 a) nelezi blize bodu
zahdjeni vzletu nez bod pouzity k uréeni, zda jsou
plnéna ust. 1.2b)a 1.2 ¢)

1.5 Zatacky

Cista draha vzletu m(ze obsahovat zatacky za
pfedpokladu, ze:

a) polomér predpokladané ustalené zatacky neni
mensi nez polomér stanoveny pro tento ucel v
letové pfirucce letounu

b) vySka CGgisté drahy vzletu nad prekazkami je
nejméné 30 m (100 ft) po dobu provadéni zatacky
i po jejim provedeni, kdyz zmé&na sméru drahy letu
je veétsi nez 15° a pocitd se snizenim
predpokladané rychlosti stoupani béhem zatacky
podle letové pfirucky pro dany letoun

c) vzdalenost D se méfi podél zamyslené trati.
2. Na trati

21 VsSechny pohonné jednotky v chodu

Ve vSech mistech na trati nebo na planovanych
odchylkach od trati vzhledem k oCekavané spotfebé
pohonnych hmot a oleje, nesmi byt dostup letounu se
vSemi pohonnymi jednotkami v chodu odpovidajici
hmotnosti letounu v tomto bodé menSi nez minimaini
vySka (viz Hlava 4, ust. 4.2.6) nebo je-li dostup vétsi
nez minimalni vySka, pak nesmi byt menSi nez
planovana vyska, jez se ma dodrzovat pfi vSech
pohonnych jednotkach v chodu, aby se zajistilo
splnéni ust. 1.2 a 1.3.

2.2 Selhani pohonné jednotky

Z kazdého mista na trati nebo na planovanych
odchylkach od trati musi byt letoun v pfipadé selhani
jedné pohonné jednotky schopen pokracovat v letu na
letisté, na némz muize pristat podle ust. 3.2. Po pfiletu
na toto letisté nesmi byt Cisty gradient stoupani ve
vysce 450 m (1 500 ft) nad vySkou letisté mensi nez
nula.

2.3 Selhani dvou pohonnych jednotek
(plati pouze pro letouny se C¢&tyfmi pohonnymi
jednotkami). Z kazdého mista na trati nebo na

planovanych odchylkach od trati, které je vzdaleno od
mista vhodného letisté vice nez 90 minut letu cestovni
rychlosti letounu se vSemi pohonnymi jednotkami v
chodu, musi byt Cistd drdha letu pfi selhani dvou
pohonnych jednotek takova, aby mohla byt az do
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pfiletu nad toto letist& udrzovana vySka nejméné
300 m (1 000 ft) nad zemi.

Poznémka: Cistd draha letu je trajektorie
odvozena z predpokladaného gradientu stoupani
nebo klesani, ktery je snizen o 0,2 %.

24 Podminky
Schopnost vyhovét ust. 2.1, 2.2 a 2.3 se ur€uje

a) bud na zakladé predpovidanych teplot nebo na
zikladé vyhldSenych teplot, které poskytuji
rovnocennou prdmeérnou Urover vykonnosti

b) podle predpovédi rychlosti vétru v rlznych
vy8kach a mistech vzatych v uvahu pro letovy plan
jako celek

c) pokud jde o ust. 2.2 a 2.3 podle planovaného
gradientu stoupani nebo klesani, po ztraté vykonu,
pfislusného hmotnosti a vySce v kazdém
uvazovaném bodé

d) na zakladé dostate¢né stoupavosti, ma-li letoun
stoupat v nékterém bodé pfi letu po ztraté vykonu

e) v pfipadé ust. 2.2, tak, Ze v kazdém misté na trati,
nachazejicim se mezi mistem, v némZ se
predpoklada ztrata vykonu a letiStém, na némz ma
letoun pfistat, je vysSka letu vy38i nez minimalni
vyska (viz Hlava 4, ust. 4.2.6)

f) v pfipadé ust. 2.2 s pfiméfenou rezervou na
nerozhodnost a navigacni chybu pro pfipad
selhani pohonné jednotky v libovolném bodé.

3. Pristani
31 Hmotnost
Hmotnost vypocétena pro predpokladanou dobu

pfistani na letisti ur€eni nebo na kterémkoliv
nahradnim letisti nesmi pfekroCit maximum stanovené
v letové pfiru€ce daného letounu, pro vysku a teplotu,
pfi nichz mé byt pfistani provedeno.

3.2 Pozadovana délka pristani

Délka pfistani na letiSti pfedpokladaného pfistani

nebo na kterémkoliv nahradnim letisti, uréena podle

letové pfiru¢ky pro dany letoun nesmi byt vétsi nez

pouzitelna délka pfistani:

b) na jakékoliv jiné ploSe pozadované pro pfistani
vzhledem k oCekavanym podminkdm vétru v dobé
pfiletu, je-li kratsi.

3.3 Podminky
Pozadovana délka pfistani dle wust. 3.2 musi
odpovidat:

a) vypoctené hmotnosti letounu pro predpokladanou
dobu pfistani

b) tlakové vysce letisté

c) predpokladané teploté, v niz ma byt pfistani
provedeno nebo stanovené teploté davajici
rovnocennou primérnou urover vykonnosti

d) primérnému sklonu VPD ve sméru pfistani

e) pro Ucely ust. 4.2 a) za bezvétfi

f) pro Ucely ust. 4.2 b), nejvySe 50 % predpokladané
slozky protivétru a nejméné 150 % predpokladané
slozky zadniho vétru.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK K PRIKLADU 2
o provoznich omezenich danych vykonnosti letounu
- Postupy pouzivané ke stanoveni vykonnosti pro vzlet a pfistani

1. Vseobecné

1.1 Jestlize neni jinak stanoveno, pouzije
se podminek vztazné vlhkosti a bezvétfi.

1.2 Vykonnost se stanovuje tak, aby
nebyla pfekroena schvalena provozni omezeni
letounu a jeho systémd.

1.3 Polohy  vztlakovych klapek se

nastavuji pro prikaz splnéni specifikace vykonnosti.
Poznémka: Lze pouZit jinych nastaveni poloh
vztlakovych klapek, je-li to Zadouci, bude-li zpisob
obsluhy prijatelné jednoduchy.

14 Poloha tézisté letounu je zvolena tak,
aby byla v rozmezi povoleného rozsahu a aby
stanovena vykonnost a tah pfi zvolené konfiguraci pro
uvazovanou specifikaci byly minimalni.

1.5 Vykonnost letounu se stanovuje tak,
aby za vSech podminek byla dodrZzena schvalena
omezeni pohonné jednotky.

1.6 Ackoliv  urlitd  nastaveni  Zaluzii
chlazeni jsou pfedepsana na zakladé maximalnich
predpokladanych teplot, je pfijatelné pouZit i jinych

poloh za predpokladu dodrzeni téze Urovné
bezpecnosti.
1.7 Stanovena vykonnost je prehledné

sestavena tak, aby mohla pfimo slouzit k prikazu

dodrzeni provoznich omezeni danych vykonnosti
letounu.

2. Vzlet

21 VSeobecné

211 Nasledujici vzletové Udaje jsou

stanoveny pro tlak na urovni hladiny mofe, teplotu ve
standardni atmosféfe a vztaznou vlhkost pro letoun o
maximalni vzletové hmotnosti pro rovnou, hladkou,
suchou a tvrdou vzletovou plochu (pozemni letouny) a
pro klidnou hladinu vody vyhlaSené hustoty (vodni
letouny):

a) bezpecna rychlost vzletu a jiné dulezité rychlosti

b) bod ztraty vykonu

c) kriteria bodu ztraty vykonu napf. udaj rychloméru
- souvisi s body d), e), a f)

d) pozadovana délka pferuSeného vzletu
e) pozadovana délka rozjezdu

f) pozadovana délka vzletu

g) Cista draha vzletu

h) polomér zatacky ustélenou uhlovou rychlosti 1
(180° za jednu minutu) provedeny pfi rychlosti letu
pouzité pfi stanoveni Ccisté drahy vzletu a
odpovidajici snizenému gradientu stoupani podle
podminek uvedenych v ust. 2.9.

21.2 Vzletové udaje se stanovuji rovnéz pro
zvolené rozsahy proménnych veli€in:

a) hmotnosti letounu

b) tlakové vySky na urovni vzletové plochy
c) venkovni teploty

d) stalé rychlosti vétru ve sméru vzletu

e) stalé rychlosti vétru kolmé ke sméru vzletu (vodni
letouny)

f) sklonu vzletové plochy v poZzadované délce vzletu
g) stavu vodni hladiny (vodni letouny)

h) hustoty vody (vodni letouny)

i) sily proudu (vodni letouny)

j) bodu ztraty vykonu (podminény ust. 2.4.3).

21.3 Pro vodni letouny se provede vhodny
vyklad pojmu pfistavaci zafizeni atd., aby zahrnul
ovladani zatahovacich plovaka, jsou-li pouzity

2.2 Bezpecna rychlost vzletu

221 Bezpecna rychlost vzletu je

kalibrovana rychlost (CAS) stanovena tak, aby nebyla

nizsi nez:

a) 1,2 Vs; pro
jednotkami,

b) 1,15 Vs pro letouny s vice jak dvéma pohonnymi
jednotkami,

¢) 1,10 minimalni rychlosti fiditelnosti Vuc stanovené
podle ust. 2.3,

d) minimalni rychlost pfedepsana v ust. 2.9.7.6,
kde Vs1 odpovida konfiguraci pro vzlet.

letouny se dvéma pohonnymi

Poznamka: Viz PRIKLAD 1 pro definici Vs1.
23 Minimalni rychlost fiditelnosti
2.31 Minimalni  rychlost fiditelnosti  je

rychlost, pfi niz Ize zachovat fiditelnost letounu po
vyfazeni libovolné pohonné jednotky z provozu a
udrzovat pfimy let bud’ bez vyboceni nebo s naklonem
nejvyse 5%

2.3.2 Doba od okamziku, kdy vysadila
pohonna jednotka, az do obnoveni ustaleného stavu,
nevyzaduje od pilota mimofadnou dovednost,
pozornost nebo Usili k udrzeni vySky, kromé& téch
pfipadl, kdy to souvisi se ztratou vykonnosti nebo se
zménou kurzu o vice neZ 20° a také, kdyZ se letoun
nachazi v jakékoliv nebezpecné poloze.

2.3.3 Prokazuje se, Ze udrzovat letoun v
ustaleném pfimém letu pfi této rychlosti po ustaleni
letu a pfed vyvazenim nevyzaduje silu k fizeni
smérového kormidla vétSi nez 800 N a Ze neni
nezbytné, aby posadka snizovala vykon pracujicich
pohonnych jednotek.
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- 15,2 m (50 ft) pro letouny se &tyfmi pohonnymi
2.4 Bod ztraty vykonu jednotkami
nad vzletovou plochou s kritickou pohonnou
241 Bod ztraty vykonu je bod, v némz se jednotkou, ktera selhala v bodé ztraty vykonu.

pfedpoklada, Ze dojde k nahlé, uplné ztraté vykonu
pohonné jednotky, kritické v uvazovaném pfipadé z
hlediska vykonnosti letounu. V pfipadé&, kdy rychlost
letounu vztazend k tomuto bodu je menSi nez
bezpectna rychlost vzletu, se prokazuje, Zze pfi nahlém
selhani kritické pohonné jednotky v jakékoliv rychlosti
letoun uspokojivé fiditelny a Ze Ize pokraCovat
bezpetné ve vzletu za pouziti obvyklych dovednosti
pilotaze bez:

a) snizovani tahu zbyvajicich pohonnych jednotek

b) vyskytu vlastnosti, které by vedly k nevyhovujici
fiditelnosti na mokrych drahach.

242 Méni-li se kriticka pohonna jednotka
podle konfigurace a ma-li tato zména podstatny vliv
na vykonnost, uvazuje se bud kazda pohonna
jednotka samostatné pro kazdy usek pfipadajici v
uvahu, nebo se prokazuje, ze stanovena vykonnost
zvazuje kazdou moznost selhani jednotlivé pohonné
jednotky.

243 Bod ztraty vykonu se voli pro kazdou
pozadovanou délku vzletu a rozjezdu a pro kazdou
pozadovanou délku pferuSeného vzletu. Pilot ma
zajistén jednoduchy a spolehlivy prostiedek ke
stanoveni, Zze bylo dosaZeno pfislusného bodu ztraty
vykonu.

25 Pozadovana délka preruSeného
vzletu
251 Pozadovana délka pferuSeného vzletu

je vzdalenost od zahgjeni vzletu z klidu do bodu ztraty
vykonu za prfedpokladu, Ze kriticka pohonna jednotka
v tomto bodé nahle selze, a od selhani pohonné
jednotky do zastaveni letounu, nebo do rychlosti
zhruba 9 km/h (5 kt) u vodnich letoun.

252 Je dovoleno pouzit jinych spolehlivych
zpusobu brzdéni, kromé brzd kol nebo misto nich, za
predpokladu, Ze zplsob jejich pouziti je takovy, aby
bylo moZno o¢ekavat shodné vysledky za obvyklych
provoznich podminek a aby Fizeni letounu
nevyzadovalo mimofadnou dovednost.

26 Pozadovana délka rozjezdu

Pozadovana délka rozjezdu musi byt vétSi z obou
dale uvedenych:

a) 1,15 x vzdalenost pozadovana ke zrychleni z klidu
na bezpecnou rychlost vzletu se vSemi pracujicimi
pohonnymi jednotkami

b) 1,0 x vzdalenost pozadovana ke zrychleni z klidu
na bezpecnou rychlost vzletu za predpokladu, ze
kriticka pohonna jednotka selhala v bodé ztraty
vykonu.

2.7 Pozadovana délka vzletu

2.7.1 Pozadovana délka vzletu je délka k

dosazeni vysky:

- 10,7 m (35 ft) pro letouny se dvéma pohonnymi
jednotkami

2.7.2 Uvedené vysky jsou vysky, které
letoun pravé jen preleti, jestlize poleti po draze letu
bez naklonu a s vysunutym podvozkem.

Poznémka: Ust. 2.8 a prislusné provozni
podminky zajistuji dosaZeni Cistych vySek nad
pfekazkami tim, Ze vymezuji bod, v némz zacina Cista
dréha vzletu jako bod ve vySce 10,7 m (35 ft).

2.8 Cista draha vzletu

2.8.1 Cista draha letu po vzletu je &ast letu s
jednim nepracujicim motorem, s pocatkem ve vySce
10,7 m (35 ft) na konci pozadované délky vzletu,
pokracujici do vysky nejméné 450 m (1 500 ft),
vypocétena v souladu s podminkami stanovenymi v
ust. 2.9 s predpokladanym gradientem stoupani
snizenym v kazdém bodé o gradient rovnajici se:

- 05% pro letouny se dvéma pohonnymi
jednotkami,

- 08% pro letouny se Ctyfmi pohonnymi
jednotkami.

2.8.2 Oc¢ekavana vykonnost, které se

letounu pfisuzuje se vztlakovymi klapkami v poloze
pro vzlet a s nastavenym vzletovym vykonem je
doshovana pfi zvolené bezpecné rychlosti vzletu a v
podstaté i pfi rychlosti o 9 km/h (5 kt) menSi.

ucinek

2.8.3 Kromé toho se zavadi

vyznacnych zatacek takto:

Polomér

Polomér ustalené zatacky Ghlovou rychlosti 1 (180° za
jednu minutu) za bezvétfi pfi rdznych pravych
vzdusSnych rychlostech odpovidajicich bezpecné
rychlosti vzletu pro kazdé nastaveni klapek, které bylo
pouzito pro stanoveni Cisté drahy vzletu pod bodem
ve vySce 450 m (1 500 ft).

Zména vykonnosti
Pfiblizné snizeni potfebné vykonnosti v zavislosti na
vySe uvedenych zatackach odpovida zméné gradientu

\Y
185,2
kde V = prava vzdusna rychlost v km/h,

[0,5( )21 %,

V2
[0,5(100) 1%,

%, kde V = prava vzdu$na rychlost v kt.

29 Podminky

2.91 Vzdu$na rychlost

29141 Pfi stanoveni pozadované délky vzletu
musi byt dosazeno stanovené bezpecné rychlosti
vzletu pfed koncem pozadované délky vzletu.

29.1.2 Pfi stanoveni Cisté drahy vzletu do
vysky 120 m (400 ft) musi byt dodrzena stanovena
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bezpe&na rychlost vzletu a nepfi¢ita se k dobru
akcelerace prfed dosazenim této vysky.

2913 Pfi stanoveni Cisté drahy vzletu nad
vyskou 120 m nesmi byt rychlost niz8i nez stanovena
bezpecéna rychlost vzletu, Jestlize letoun zrychluje po
dosazeni vySky 120 m (400 ft) a pfed dosazenim
vysky 450 m (1500 ft), Ize predpokladat, ze ke
zrychleni dochazi i ve vodorovném letu a toto ma
hodnotu skuteéného  dosazitelného  zrychleni,
zmendeného o zrychleni odpovidajici gradientu
stoupani pfesné vymezenému v ust. 2.8.1.

29.14 Cista draha vzletu obsahuje prechod

na konfiguraci a rychlost letu pocate¢ni faze letu na

trati. V prabéhu vSech fazi pfechodu musi byt spinéna
vySe uvedena ustanoveni, tykajici se zrychleni.

29.2 Vztlakové klapky

29.2.1 Vztlakové klapky musi byt v poloze pro

vzlet, s vyjimkou, kdy:

a) vztlakové klapky Ize prestavovat ve vySkach nad
120 m (400 ft) za predpokladu, Zze vymezeni
vzdusné rychlosti podle ust. 2.9.1 jsou splnény a
ze bezpec€na rychlost vzletu pouzitelna pro dalsi
useky je pfislusna nové poloze vztlakovych klapek

b) vztlakové klapky Ize prestavovat pfed dosazenim
prvniho bodu ztraty vykonu, jestlize je to
stanoveno jako vyhovujici obvykly postup.

293 Podvozek

2.9.3.1 Stanoveni poZadované delky
preruseného vzletu a pozadované délky rozjezdu
prfedpokldda vysunuty podvozek po celou dobu
manévru.

29.3.2 Stanoveni pozadované délky vzletu
nepovoluje zasunuti podvozku do té doby, nez bude
dosazena stanovend bezpeCna rychlost vzletu s
vyjimkou, ze zvolena bezpecna rychlost vzletu je vétsi
nez minimalni hodnota pFfedepsana v wust. 2.2.
Zasunuti podvozku muaze byt zahdjeno, bylo-li
dosazeno rychlosti vy3si nez je minimalni hodnota
predepsana v ust. 2.2.

2933 Pfi stanoveni Ccisté drahy vzletu se
predpoklada, Zze zatahovani podvozku nebylo
zahajeno dfive, nez v bodé pfedepsaném v ust.
293.2.

2.9.4 Chlazeni

Pro &ast Cisté drahy vzletu pfed bodem ve vySce
120 m, vcetné libovolného prechodového Useku,
zacinajiciho v bodé ve vySce 120 m, musi byt Zaluzie
motord v takové poloze, aby nebyla pfekrocena
pfislusna omezeni maximalni teploty, je-li vzlet
zahajovan pfi maximalni teploté povolené pro vzlet a
maximalni pfedpokladané teplot¢ vzduchu. Pro
kterykoliv nasledny uUsek Cisté drahy letu po vzletu
poloha Zaluzii motoru a vzdudna rychlost musi byt

takové, aby v ustdleném letu pfi maximalni
predpokladané teploté okolniho vzduchu byla
dodrzena pfislusna omezeni teplot. Zaluzie

pracujicich motord musi byt pfi zahajeni vzletu
nastaveny jak je uvedeno a u nepracujiciho motoru
Ize predpokladat, Ze budou zavieny na konci
pozadované délky vzletu.

DODATEK C
295 RezZim prace motoru
2.9.5.1 Od bodu zahdjeni vzletu az do
dosazeni bodu ztraty vykonu mohou vSechny

pohonné jednotky pracovat v reZzimu maximalniho
vzletového vykonu. Pracujici pohonné jednotky nesmi
byt v reZimu maximalniho vzletového vykonu déle, nez
je pro tento rezim povoleno.

29.5.2 Casové omezeni rezimu maximalniho
trvalého vykonu nesmi byt pfekroCeno. Predpoklada
se, ze pouziti rezimu maximalniho vzletového vykonu
zalina zahajenim rozjezdu.

2.9.6 Rezim vrtule

V bodé zahdjeni rozjezdu musi byt nastaveni vSech
vrtuli v poloze pro vzlet. Do dosazeni konce
poZzadované délky vzletu nesmi byt zahajeno
zvétSovani Uhlu nastaveni ani praporovani vrtule
(pokud neni provadéno automatickymi prostredky
nebo prostfedky s automatickou volbou rezimu).

2.9.7 Technika pilotaze

29.71 V rozmezi Cisté drahy vzletu do vysky
120 m (400 ft) nesmi byt provedena zména
konfigurace nebo vykonu, které by zmensSily gradient
stoupani.

29.7.2 Letoun nesmi byt pilotovan zplisobem,
ktery by vedl k negativnimu gradientu kterékoliv ¢asti
Cisté drahy vzletu.

29.7.3 V téch pfipadech, kdy u Cisté drahy
vzletu nelze stanovit Ciselny Gdaj gradientu stoupani,
musi byt stanoven takovy postup, ktery by zabezpecil
Cisty gradient stoupani nejméné 0,5 %.

29.7.4 Musi byt shroméazdény a
zaznamenany veskeré informace, jejichz poskytnuti
pilotovi maze byt nezbytné pfi pilotovani letounu ve
shodé s planovanou vykonnosti.

29.7.5 Letoun se udrZuje na zemi nebo v
blizkosti zemé& az do dosazeni bodu, v némz je
dovoleno zahgjit zatahovani podvozku.

29.7.6 Neni povolen pokus odpoutat letoun
od zemé&, nebylo-li dosaZzeno rychlosti, kterd je
nejméneé:

- 0 15% vy88i nez minimalni mozna rychlost
nadzdvihnuti pfi vS8ech pracujicich pohonnych

jednotkach

- 0 7% vy8Si nez minimalni mozna rychlost
nadzdvihnuti pfi jedné nepracujici pohonné
jednotce.

Uvedené udaje je mozné snizit v prvém pfipadé na
10% a ve druhém pfipadé na 5% za pfedpokladu, ze
snizeni je dusledkem geometrie podvozku a nikoliv
disledkem charakteristiky pfitazeni letounu blizkosti
zemse.

Poznamka: Splnéni této specifikace se uréi
pokusy o odpoutani od zemé pii po-stupné
snizovanych rychlostech (s obvyklym pouZitim
kormidel aZz na to, Ze vySkové kormidlo se vychyli
drfive a vice, nez obvykle), dokud se neprokaze
moznost odpoutani od zemé a dokonceni vzletu pri
rychlosti vyhovujici specifikaci. Uznava se, Ze v

10.4.2012
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prubéhu zkusebniho manévru nebude k dispozici
obvykla rezerva fizeni spojena s obvyklym zplsobem
provozu a informacemi o planované vykonnosti.

210 Metody odvozeni

2.101 VSeobecné

PoZadované délky vzletu se uréi z méfeni skute€nych
vzletd a rozjezdd. Cistda draha vzletu se urdi
samostatnym vypoctem kazdého useku na zakladé
informaci o vykonnosti ziskanych v ustaleném letu.

2.10.2 Cista draha vzletu

Nepfipisuje se k dobru zadna zména konfigurace,
dokud neni ukoncena, pokud nejsou k dispozici
presnéjsi udaje, ke zdlvodnéni méné konservativniho
predpokladu. Vliv blizkosti zemé& se neuvaZzuje.

2.10.3 Pozadovana délka vzletu

Provedou se pfiméfené opravy na vertikalni gradient
rychlosti vétru.

3. Pristani

31 Vseobecné

3.1.1 PoZadovana  délka  pfistani je
stanovena:

a) pro tyto podminky:
1) vysSka odpovidajici arovni hladiny more,
2) hmotnost letounu rovna maximalni pfistavaci
hmotnosti na urovni hladiny mofe

3) vodorovnd, hladka, sucha a tvrda pfistavaci
plocha

4) klidna hladina vody vyhlasené hustoty (vodni
letouny)

b) ve zvolenych rozsazich téchto proménnych:
1) atmosférické podminky tj. vyska, tlakova vyska
a teplota
2) hmotnost letounu
3) stala rychlost vétru ve sméru rovnobézném se
smérem pfistani
4) staly sklon pfistavaci plochy (pozemni letouny)

5) druh povrchu pfistavaci plochy (pozemni
letouny)

6) stav vodni hladiny (vodni letouny)
7) hustota vody (vodni letouny)
8) sila proudu (vodni letouny).

3.2 Pozadovana délka pristani

Pozadovana délka pfistani je zméfena horizontalni
vzdalenost mezi bodem na povrchu pfistavaci plochy

v némz je letoun zastaven nebo pro vodni letouny v
némz rychlost klesne pfiblizné na 9 km/h (5 kt) a
bodem pfistavaci plochy, ktery letoun preleti ve vySce
15,2 m (50 ft), nasobena koeficientem 1/0,7.

3.3 Zpusob pristani

3.3.1 Pfi stanoveni méfrené délky pfistani:

a) bezprostfedné pfed dosazenim vysky 15,2 m (50
ft) musi byt ustalen rezim pfiblizeni s uplné
vysunutym podvozkem a s rychlosti nejméné 1,3
Vso,

Poznamka: Definici Vso viz Priklad 1.

b) po dosazeni vySky 15 m neni povoleno potlaceni
pFidé letounu a ani zvétSeni tahu zvySenim vykonu
motor,

c) nesnizi se vykon tak, aby vykonu pozadovaného
ke splnéni pozadavku stoupani po pFeruSeném
pfiblizeni bylo dosazeno b&hem 5 sekund, jestlize
byl tento vykon zvolen v kterémkoliv bodé az do
bodu dotyku,

d) brzdéni vrtuli, ani zpétny tah nebudou pouzity pfi
stanoveni délky pfistani touto metodou a s
uvedenym Cinitelem délky drahy. Maly pozemni
uhel nastaveni vrtule se pouzije, jestlize efektivni
pomér odporu k hmotnosti v letové €asti délky
pfistani neni méné vyhovujici, nez tento pomér
béZného letounu s pistovym motorem.

Poznamka: Toto ustanoveni nema odrazovat od

pouZiti reverzniho nastaveni vrtule, zpétného tahu

nebo pozemniho malého Ghlu nastaveni vrtule.

e) ovladac¢ vztlakovych klapek se da do polohy pro
pfistani a zlstane v této poloze beze zmény v
prabéhu kone¢ného pfiblizeni, podrovnani, dotyku
a pfi dojezdu do rychlosti 0,9 Vso. Zména
nastaveni ovladate vztlakovych klapek je
povolena, je-li letoun na pfistdvaci ploSe a jeho
rychlost je mensi nez 0,9 Vso.

f) pfistani se provede zplisobem bez nadmérného
vertikalniho zrychleni, sklonu k odsko€eni a bez
vyskytu jiné nezadouci vlastnosti, jehoz opakovani
nevyZzaduje mimofadnou dovednost pilota ani
zvlasté pfiznivé podminky,

g) brzdy kol se nepouziji zplsobem vedoucim k
nadmérnému opotfebeni brzd nebo pneumatik a
provozni tlaky v systému brzd nesmi byt vétsi nez
schvalené.

3.3.2 Gradient ustaleného pfiblizeni a
podrobnosti o metodé stanoveni délky pfistani, spolu
s odliSnostmi metodiky doporu€enymi pro pfistani s
nepracujici  kritickou  pohonnou  jednotkou a
odchylkami délky pfistani, které jsou jejich dusledkem,
patfi do letové pfirucky.
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DODATEK D — PORADENSKY MATERIAL PRO LETY LETOUNU S TURBINOVYMI MOTORY
PREKRACUJICi DOBU 60 MINUT LETU NA NAHRADNI LETISTE NA TRATI, VCEETNE PROVOZU S
PRODLOUZENOU DOBOU LETU NA NAHRADNI LETISTE (EDTO)

(Doplaujici Hlavu 4, ust. 4.7)

1. Uvod

1.1 Ugelem tohoto dodatku je poskytnout
poradensky materidl k obecnym  ustanovenim,
vztahujicim se k letdm letound s turbinovymi motory
prekracujicim dobu 60 minut letu na nahradni letisté
na trati a k provozu s dobou letu na nahradni letisté,
obsaZzenym v Hlavé 4, ust. 4.7. Poradensky materiél
také usnadni Statlim stanovovani prahového ¢asu
a schvalovani maximalni doby letu na nahradni letisté
pro daného provozovatele a konkrétni typ letounu.
PoZadavky ust. 4.7 jsou rozdéleny na:

a) zakladni pozadavky uplatfiované na vSechny
letouny pfi letech pfekracujici dobu 60 minut letu
na nahradni letiSté na trati; a

b) pozadavky pro lety za prahovy ¢as a az do
maximalni schvalené doby letu na nahradni letisté,

schvalené Uradem, ktera se muze liit u kazdé
kombinace provozovatel/typ letounu.

Tento dodatek poskytuje poradensky material ke
zpUsoblm dosazeni pfedpokladané pozadované
urovné bezpec€nosti.

1.2 Podobné jako u prahového &asu je
maximalni doba letu na nahradni letist& vzdalenost
(vyjadiena casem) z bodu na trati na nahradni letisté
na trati, pro kterou Ufad vydal schvaleni. Ufad by
nemél, pokud provozovateli schvaluje maximalni dobu
letu na nahradni letisté, brat v Uvahu pouze pouzitelny
dolet letadla, pfi zohlednéni jakéhokoliv omezeni
letounu na zakladé typového osvédceni, ale také
pfedchozi zkuSenosti provozovatele s podobnym
typem letadla a tratémi.

Obrazek D-1: Obecné grafické znazornéni EDTO

Vzdalenost na
nahradni letisté 60 min
(v case) I

Prahovy éas
(napf. 60, 75, 90, 180 min)

Maximalni doba
letu na nahradni
letidté

pro odbaveniletu
* provoznipostupy
* vycvik
* uréeninéhradnichletist

- ovéfeni

‘lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Neménna
hodnota

(pro konkrétni

* provozni fizeni a postupy

* u dvoumotorovych letadel:
nahradnich
letist nesplfiujici minima

v

EDTO schvaleni

» schvaleniEDTO

» systémy vyznamné pro EDTO

* kritické mnoZstvi paliva pro EDTO

* ovéreni néhradnich letist nesplfiujici

D A

R Rpap

minima
* u dvoumotorovych letadel.:
- program adrZby
- uvedeni nahradni letist' v letovém
planuATS
Stanoveno Schvaleno
ufadem ufadem

(pro konkrétniho

typ letounu) provozovatele a
typ letounu)
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1.3 Text tohoto dodatku je uspofadan tak,
aby poskytl poradensky material pro lety pfekracujici
dobu 60 minut letu na nahradni letist€ na trati pro
vSechny letouny s turbinovym motorem (bod 2) a pro
lety s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté
(bod 3). Bod k provozu EDTO je dale rozdélen na
obecna ustanoveni (ust. 3.1), ustanoveni uplatfiovana
pro letouny svice nez dvéma motory (ust. 3.2)
a ustanoveni uplatiiovana pro letouny s dvéma motory
(ust. 3.3). Body tykajici se letount s vice nez dvéma
motory a letount s dvéma motory jsou usporadany
zcela stejnym zplsobem. Mélo by se poukazat na to,
Ze tyto body se mohou zdat stejné a tudiz opakujici
se, nicméné existuji rozdily v poZzadavcich na zakladé
daného typu letounu. Ctenaf by mél nejdfive projit
bod 2, 3.1 a poté bud bod 3.2 pro letouny s vice nez
dvéma motory nebo bod 3.3 pro letouny s dvéma
motory.

2. Lety letount s turbinovymi motory
prekracujici dobu 60 minut letu na nahradni letisté
na trati

2.1 VSeobecné

211 Veskera ustanoveni pro lety letounud
s turbinovymi motory pfekracujici dobu 60 minut letu
na nahradni letist€ na trati se uplatiuji také pro
provoz s prodlouZenou dobou letu na nahradni letisté
(EDTO).

2.1.2 PFi uplatiiovani pozadavk(l pro letouny
s turbinovymi motory v Hlavé 4, ust. 4.7 by mélo byt
chapano, ze:

a) provozni Fizeni odkazuje na uplatiovani
odpovédnosti provozovatele  za zahajeni,
pokracovani, ukon€eni nebo pfesmérovani letu;

b) postupy pro odbaveni letu odkazuji na zplsob
fizeni letd a dohledu nad jejich provadénim. Toto
nepfedstavuje zvlastni pozadavek na letové
dispecery s prikazem zpUsobilosti nebo systém
uplného sledovani letu;

c) provozni postupy odkazuji na stanoveni
organizace a zpusobu vytvorenych pro uplatfiovani
provozniho fizeni a postupld pro odbaveni letu
v pfislusné(pfislusnych) prirucce(pfiruckach)
a meély by zahrnovat alespon popis odpovédnosti
za zahgjeni, pokraCovani, ukoneni nebo
pfesmérovani kazdého letu, stejné jako popis
zpusobu Fizeni a dohledu nad provadénim letd; a

d) program vycviku odkazuje na vycvik Dpilotl
areferentll pro letovy provoz/letovych dispecerl
v oblasti provozu pokrytém timto a nasledujicimi
ustanovenimi.

2.13 Letouny s turbinovymi  motory
prekracujici dobu 60 minut letu na ndhradni leti5té na
trati nevyzaduji dal$i zvlaétni schvaleni Uradu, kromé
pfipadu kdy jsou zapojeny do provozu s prodlouzenou
dobou letu na nahradni letisté.

2.2 Podminky, které maji byt pouzity pfi
prepoctu doby letu na nahradni letisté na vzdalenost

221 Pro ucely
materidlu je ,schvalena rychlost letu s jednim
nepracujicim motorem (OEIl)* nebo ,schvalena
rychlost se v8emi pracujicimi motory (AEO)* jakakoliv
rychlost v ramci certifikované letové obalky letounu.

tohoto  poradenského

2.2.2 Uréeni vzdalenosti 60 minut — letouny
se dvéma turbinovymi motory

2221 PFi ur€ovani toho zda je bod na trati za
vzdalenosti pfekraCujici dobu 60 minut letu na
nahradni letiSté na trati by mél provozovatel vybrat
schvalenou rychlost letu s jednim nepracujicim
motorem (OEIl). Vzdalenost je vypoctena z bodu
zahajeni letu na nahradni letist&, po kterém néasleduje
60minutovy let v cestovnim rezimu v podminkach ISA
a v bezvétfi, jak je ukazano na Obrazku D-2 nize. Pro
Ucely vypoctu vzdalenosti mize byt zohlednén
prispévek klesani pfi snizeném vykonu.

Obrazek D-2: Vzdalenosti 60 minut — letouny se dvéma turbinovymi motory

T=0

Zahajeni letu na nahradni letisté

T + 60 min

Vzdalenost 60 min

F 3

v
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222 Uréeni vzdalenosti 60 minut — letouny
s vice nez dvéma turbinovymi motory

2221 PFi ur€ovani toho zda je bod na trati za
vzdalenosti prekraCujici dobu 60 minut letu na
nahradni letiSté na trati by mél provozovatel vybrat

schvalenou rychlost se vSemi pracujicimi motory
(AEO). Vzdalenost je vypoctena z bodu zahajeni letu
na nahradni letisté, po kterém nasleduje 60minutovy
let v cestovnim rezimu v podminkach ISA a v bezvéti,
jak je ukazano na Obrazku D-3 nize.

Obrazek D-3: Vzdalenosti 60 minut — letouny s vice nez dvéma turbinovymi motory

T

o

Zahajeni letu na nahradni letisté

T+ 60 min

X

Vzdalenost 60 min

F 3

2.3 Vyevik

231 Programy vycviku by mély zajistit
splnéni pozadavk( Hlavy 9, ust. 9.4.3.2 a mély by
zahrnovat, ale nemusi se omezovat pouze na
tratovou kvalifikaci, pfFipravu letu, koncept provozu
EDTO a kritéria pro let na nahradni letisté.

2.4 PozZadavky na odbaveni letu
a provozni pozadavky
241 Pi uplathovani vSeobecnych

pozadavkl pro odbaveni letd dle Hlavy 4 by méla byt
vénovana zvlastni pozornost podminkam, které
mohou pfevladat kdykoliv béhem letu, pfi némz je
prekroCena doba 60 minut letu na nahradni letisté na
trati, napf. degradace systém(, snizena nadmorska
vySka, atd. Aby byl splnén pozadavek Hlavy 4,
ust. 4.7, mély by byt brany v uvahu alespon tyto
aspekty:

a) ur¢eni nahradnich letist na trati;

b) zajisténi toho, ze jsou pred odletem letové
posadce poskytnuty nejaktualnéjsi informace
o uréenych nahradnich letiStich na trati, vCetné
informaci o provoznim stavu a meteorologickych
podminkach, a Zze ma letova posadka za letu
dostupné prostfedky pro ziskavani
nejaktualnéjsich meteorologickych informaci;

c) metody zajisténi
letounem a
provozniho fizeni;

obousmérného spojeni mezi
provozovatelovym  stfediskem

d) zajisténi toho, ze provozovatel ma prostfedky pro
sledovani podminek na planované ftrati, véetné
ur€enych nahradnich letist, a zajisténi toho, ze
existuji postupy, které pomohou letové posadce
feSit jakoukoliv situaci, ktera mize ovlivnit
bezpelnost letu;

\ A

e) zajisténi toho, Ze zamySlena trat nepirekroci
stanoveny prahovy ¢€as letounu, pokud nema
provozovatel schvaleni pro provoz EDTO;

f) systém predletové provozuschopnosti, vcetné
stavu polozek v seznamu minimalniho vybaveni;

g) komunikacéni a navigacni zafizeni a schopnosti;
h) palivové pozadavky; a

i) dostupnost odpovidajicich informaci o vykonnosti
pro uréena nahradni letisté na trati.

242 Pro lety provadéné letouny se dvéma
turbinovymi motory je navic pozadovano, aby pred
odletem a za letu odpovidaly meteorologické
podminky na urCenych nahradnich letistich na ftrati
letiStnim provozni minimdm poZadovanym pro dany
provoz nebo byly lepsi.

25 Nahradni letiSté na trati

251 LetiSté, na kterda mdze letadlo na trati
pokraCovat v pfipadé, Ze je nezbytny let na nahradni
letisté, kde jsou dostupné nezbytné sluzby a zafizeni,
kde mohou byt splnény pozadavky na vykonnost
daného letadla a u kterych se ocCekava, ze budou
v pfipadé potfeby v provozu, je potfeba urcit vzdy, kdy
let na nahradni letiSté na trati pfekracuje dobu 60
minut.

Poznamka: Jako nahradni letisté na trati miZe byt
také pouzito nahradni letisté pri vzletu a nahradni
letisté urceni.

3. Pozadavky pro provoz
s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté
(EDTO)

3.1 Zakladni koncept

3.11 Tento bod poskytuje ustanoveni, ktera
doplfiuji bod 2 tohoto dodatku pro lety letound se

Dod.D -3
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dvéma nebo vice motory v pfipadech, kdy doba letu
na nahradni leti$té na trati je vétSi nez prahovy Cas
stanoveny Ufadem (provoz s prodlouZenou dobou letu
na nahradni letisté).

3.1.2 Systémy vyznamné pro EDTO

3121 Systémy vyznamné pro EDTO mohou
byt pohonny systém letounu a jakékoliv dalSi systémy
letounu, jejichZ porucha nebo nespravna cinnost by
mohla nepfiznivé ovlivnit bezpecnost, zejména
s ohledem na let EDTO, nebo jejichz funkénost je
obzvlasté dualezita pro pokracovani bezpecného letu
a pfistani béhem letu na nahradni letisté pfi provozu
EDTO.

3.1.2.2 U mnoha systému letounu, které jsou
nezbytné pro lety bez prodlouzené doby letu na
nahradni letiS§t€, mdze byt nutné znovu zvazit, zda
urovent redundance a/nebo spolehlivosti bude
odpovidat podpofe provadéni bezpecnych letl
s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté.

3.1.2.3 Maximalni doba letu na nahradni
letist€ by neméla prekrocit hodnotu meze(mezi)
systému vyznamného pro EDTO, pokud existuje pro
provoz s prodlouZenou dobou letu na nahradni letisté,
uréenou v letové pfiru¢ce letounu (pfimo nebo
odkazem), snizenou o provozni soucinitel bezpecnosti
stanoveny Uradem, ktery je obvykle 15 minut.

3.1.24 Zvlastni  posouzeni bezpecnostniho
rizika pro schvaleni letd za ¢asové meze systému
vyznamnych pro EDTO, jejichz funk&nost je omezena
¢asem v souladu s ust. 4.7.2.3.1, Hlavy 4, by mélo byt
zalozeno na poradenském materialu kK fizeni
bezpecnostnich rizik dle dokumentu Safety
Management Manual (Doc 9859). Nebezpeci by méla
byt wur€ena a bezpeénostni rizika posouzena
v zavislosti na pravdépodobnosti a kritiénosti nasledku
a na zakladé nejhori predvidatelné situace. Pri
feSeni nasledujicich polozek zvlastniho posouzeni
bezpec&nostniho rizika by mélo byt chapano, Ze:

a) schopnost provozovatele odkazuje na
kvantitativné  urcitelnou  provozni  zkuSenost,
dodrzovani zaznam, schopnost letounu

a celkovou provozni spolehlivost:

1) které jsou dostatecné pro podporu provozu
za CGasové meze EDTO systému, jejichz
funk&nost je omezena Casem;

2) prokazuji schopnost provozovatele sledovat
a v€as reagovat na zmény; a

3) na jejichz z&kladé Ize oCekavat, Ze postupy
stanovené provozovatelem, nezbytné pro
Uuspésny a spolehlivy provoz s prodlouzenou
dobou letu na nahradni letisté, mohou byt pro
tento provoz Uspésné aplikovany;

b) celkova spolehlivost systému odkazuje na:

1) kvantitativné urcitelné standardy
spolehlivosti, které zohlednuji pocet motora,
systémy vyznamné pro EDTO a jakékoliv
dal$i Cinitele, které mohou ovlivnit lety za
Casové meze konkrétnich systému
vyznamnych pro EDTO, jejichz funk&nost je
omezena ¢asem; a

2) souvisejici udaje vyrobce letounu a udaje
z provozovatelova programu spolehlivosti,
pouzivané jako zaklad pro stanoveni celkové
spolehlivosti letounu a jeho systémi
vyznamnych pro EDTO;

c) spolehlivost systém(, jejichz funkénost je
omezena Casem, odkazuje na kvantitativné
uritelné standardy pro projektovani, zkouSeni
a sledovani, které =zajisti spolehlivost kazdého
konkrétniho systému vyznamného pro EDTO,
jehoz funkénost je omezena ¢asem;

d) souvisejici informace vyrobce letounu odkazuji na
technické udaje a charakteristiky letounu
a provozni Udaje o celosvétové flotile poskytnuté
vyrobcem a pouzivané jako zaklad pro stanoveni
celkové spolehlivosti letounu a jeho systémi
vyznamnych pro EDTO; a

e) konkrétni opatfeni pro zmirnéni rizik odkazuji na
strategie Fizeni pro zmirnéni bezpecnostnich rizik,
odsouhlasené vyrobcem, které zajisti, ze je
udrzovana rovnocenna uroverni bezpecnosti. Tato
konkrétni zmirnéni by méla byt zalozena na:

1) technickém posouzeni (napf. Udaje, dukazy)
prokazujicim provozovatelovu zpUsobilost pro
schvaleni letd za ¢asové meze konkrétnich
systému vyznamnych pro EDTO; a

2) posouzeni souvisejicich rizik,  jejich
pravdépodobnosti a kriticnosti nasledka,
které mohou nepfiznivé ovlivnit bezpecnost
provozu letounu provozovaného za Casové
meze konkrétnich systéml vyznamnych pro
EDTO, jejichz funkénost je omezena Casem.

3.1.3 Prahovy ¢as

3.131 Mélo by byt pochopeno, Ze prahovy
Cas stanoveny v souladu s Hlavou 4, ust. 4.7 neni
provozni omezeni. Je to doba letu na nahradni letisté
na trati, ktera je stanovena Utadem, jako prahovy &as
pro EDTO, u néhoz by méla byt vénovana mimofadna
pozornost schopnostem letounu, stejné jako
zkuSenostem provozovatele, pfed tim, neZz je mu
udéleno schvaleni EDTO.

3.14 Maximélni doba letu na néahradni
letisté
3.141 Mélo by byt pochopeno, ze maximalni

doba letu na nahradni letiSté¢ schvalena v souladu
s Hlavou 4, ust. 4.7 by méla zohledfiovat nejkrajné;jsi
Casové meze EDTO systémd, jejichz funkénost je
omezena €asem, existuji-li, uréené v letové pfiruc¢ce
letounu (pfimo nebo odkazem) pro konkrétni typ
letounu a na zakladé provozni a EDTO zkuSenosti
provozovatele, ma-li néjakou, s danym typem letounu
nebo pfislusi-li jinému typu nebo modelu letounu.

3.2 EDTO pro letouny s vice nez dvéma
turbinovymi motory

321 VSeobecné

3.2.11 Tento bod poskytuje  doplfiujici
ustanoveni k boddm 2 a 3.1 tohoto dodatku ve vztahu

k letounim s vice nez dvéma turbinovymi motory (viz
obrazek D-4).
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Poznémka: Provoz EDTO mizZe byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

Obrazek D-4: Obecné grafické znazornéni EDTO pro letouny s vice nez dvéma turbinovymi motory
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nahradni leti&ts 60 min (naﬁrihzc{’)"‘;ggfnin) letu na nahradni
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E + provozni fizeni a postupy E E
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E H .
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: -+ schvéleniEDTO :

H v ¢ systémyvyznamné pro EDTO H

E s kritické mnoZstvipalivaproEDTO &

' i+ ovéfeni néhradnich letist nesplfiujici %

H . minima :
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Neménna Stanoveno Schvéleno
hodnota ufadem ufadem
(pro konkrétni (pro konkrétniho
typ letounu) provozovatele a
typ letounu)
. . ; - mnozstvi paliva pro EDTO odpovida dodate¢nému
3.2.2 Principy provozniho planovani P P P

a planovani letu na nahradni letisté

3221 V pfipadé planovani nebo provadéni
letd s prodlouZenou dobou letu na nahradni letisté, by
méli provozovatel a velitel letadla zajistit, Ze:

planovani letu EDTO jsou odpovidajicim
zplsobem zohlednény seznam minimalniho
vybaveni, komunikacni a navigacni zafizeni,
zasoba paliva a oleje, nahradni letiSt€ na trati
a vykonnost letounu;

a) pfi

b) pokud neni vyfazen z provozu vice nez jeden
motor, mlZe velitel letadla pokracovat v letu za
nejblizSi nahradni letisté na trati (z hlediska ¢asu),
pokud rozhodne, Ze je to bezpecné. Pfi pfijimani
tohoto rozhodnuti by mél velitel letadla zvazit
vSechny souvisejici faktory; a

c) vpfipadé jedné nebo vicenasobné poruchy
systému nebo systéml vyznamnych pro EDTO
(kromé& poruchy motoru) pokracuje v letu
a pfistane na nejblizS§im dostupném nahradnim
letisti na trati, kde mlze byt provedeno bezpecné
pfistani, ledaze by rozhodl, Ze pfijeti jakéhokoliv
rozhodnuti o pokraCovani v planovaném letu by
mohlo vést k vyznamnému sniZeni bezpe&nosti.

palivu, které mlze byt poZadovano, aby byl spinén
pozadavek ust. 4.6.6.3 f) 2).

3.2.2.2.2 Pfi ur€ovani odpovidajiciho kritického
mnozstvi paliva pro EDTO, za pouziti oéekavané
hmotnosti letadla, by mélo byt zohlednéno:

a) dostateCna zasoba paliva pro let na nahradni
leti5té na trati s ohledem na nejkriti¢téjSi bod na
trati, soubéznou poruchu motoru a ztratu pretlaku
nebo samotnou ztratu pretlaku, podle toho co
predstavuje vétSi omezeni;

1) rychlost zvolena pro let na nahradni letisté
(pfi ztraté pretlaku, spole¢né s poruchou
motoru nebo samotné) se mulze liSit od
schvalené rychlosti se v8emi pracujicimi
motory pouzivané pro ureni prahového ¢asu
pro EDTO a maximalni doby letu na nahradni
letisté (viz ust. 3.2.8);

b) palivo pro pfipad namrazy;
¢) palivo pro pfipad chyb v pfedpovédi vétru;

d) palivo pro pfipad vy€kavani, pfristrojového
pfiblizeni a pfistani na nahradnim letisti na trati;

e) palivo pro zhorSeni vykonnosti pfi spalovani paliva

3.2.2.2 Kritické mnoZzstvi paliva pro EDTO b&hem cestovniho letu; a
3.22.21 Letoun svice nez dvéma motory f) paliva pro pfipad pouzZiti APU (je-li to
zapojeny do provozu EDTO by mél mit na palubé pozadovano).
dostatek paliva pro let na nahradni letisté na trati, jak
je popsano vust. 3.2.6 tohoto dodatku. Kritické
14.11.2013
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Poznamka: Poradensky material pro planovani
kritického mnoZstvi paliva pro EDTO je obsaZen v
dokumentu Flight Planning and Fuel Management
Manual (Doc 9976).

3.2.23 Nasledujici  faktory  mohou byt
zohlednény pfi rozhodovani, zda je pfistani na daném
letisti nejvhodnéjsi feSeni:

a) konfigurace letounu, hmotnost,
a zbyvajici zasoba paliva;

stav systému

b) vétrné a meteorologické podminky na ftrati
v nadmoriské vySce zahgjeni letu na nahradni
letist€, minimaini nadmofské vysky na ftrati
a spotfeba paliva pro let na nahradni letisté na
trati;

c) dostupné drahy, stav povrchu drahy,
meteorologické podminky, vitr a terén v blizkosti
nahradniho letisté na trati;

d) dostupnost pfistrojovych pfiblizeni a pfiblizovacich
a drahovych svételnych systéml, dostupnost
sluzeb zachrany a pozarni ochrany (RFFS) na
nahradnim letisti na trati;

e) pilotova znalost tohoto letist€ a informace

poskytnuté pilotovi provozovatelem; a

f) zafizeni pro vystup cestujicich a posadky
a moznosti ubytovani.

3.23 Prahovy ¢as

3.23.1 Pfi stanovovani vhodného prahového
Casu, jenz by zajistil udrzovani pozadované urovné
bezpecénosti, je nezbytné, aby Ufad zohlednil:

a) ze osvédcéeni letové zpusobilosti daného typu
letounu neomezuje provoz za prahovy ¢as, pfi
zohlednéni navrhu systém( letounu a aspektd
spolehlivosti;

b) Ze jsou dodrZzovany zvlastni postupy pro odbaveni
letu;

c) ze jsou stanoveny nezbytné provozni postupy za
letu; a

d) pfedchozi zkuSenosti provozovatele na podobném
typu letadla a podobnych tratich.

3.2.3.2 Pokud provozovatel uréuje, zda je bod
na trati za prahovym ¢asem pro EDTO, mél by pouzit
schvalenou rychlost uvedenou v ust. 3.2.8 tohoto
dodatku.

3.24 Maximalni doba letu na nahradni
letisté
3.24.1 Pfi schvalovani maximalni doby letu

na nahradni leti§t& by mé&l Urad zohlediiovat systémy
letounu vyznamné pro EDTO (napf. systémy, jejichz
funkénost je omezena ¢&asem, pokud existuji,
a systémy souvisejici s konkrétnimi lety)
u konkrétniho typu letounu a provozni a EDTO
zkuSenosti provozovatele s danym typem letounu,

nebo, je-li to rozhodujici, sjinym typem nebo
modelem letounu.
3.24.2 Pokud provozovatel stanovuje

maximalni vzdalenost letu na nahradni letisté, mél by

pouzit schvalenou rychlost uvedenou v ust. 3.2.8
tohoto dodatku.

3.243 Provozovatelova schvalena maximalni
doba letu na nahradni letist¢ by neméla pFekrocit
hodnotu meze systému vyznamného pro EDTO
uréenou Vv letové pfiru¢ce letounu, snizenou
o0 provozni souginitel bezpeénosti stanoveny Uradem,
ktery je obvykle 15 minut.

3.25 Systémy vyznamné pro EDTO

3.25.1 Tento bod poskytuje ustanoveni, ktera
doplfiuji ust. 3.1.1 tohoto dodatku pro lety letoun(
s vice nez dvéma motory.

3.25.2 Zohlednéni ¢asovych mezi

3.25.21 Provozovatel by mél u vSech let(,
o kterych Ufad rozhodl, Ze jsou za prahovym &asem
pro EDTO, zohlednit v dobé odbaveni a v pfipadech
uvedenych niZe nejkrajnéjSi ¢asové meze EDTO
systému, jejichz funkénost je omezena cCasem,
existuji-li, uréené v letové pfiru¢ce letounu (pfimo
nebo odkazem) a odpovidajici konkrétnimu letu.

3.25.2.2 Provozovatel by mél zkontrolovat, ze
z zadného bodu na trati nepfekro€i maximalni doba
letu na nahradni letiSt€é hodnotu meze systému
vyznamného pro EDTO uréenou v letové pfirucéce
letounu, snizenou o provozni soucinitel bezpecnosti
stanoveny Uradem, ktery je obvykle 15 minut.

3.25.2.3 Kritéria pro maximalni dobu letu na
nahradni letist€ podléhajici ¢asovym mezim
spojenych s protipoZarnimi opatfenimi v nakladovém
prostoru jsou uvedeny v ust. 3.3.5.2.2.

3.25.24 Pro tento ucel by mél provozovatel
zohlednit schvalenou rychlost, popsanou
vust. 3.2.8.2, nebo zvazit upravu rychlosti

odpovidajici vétrnym podminkam a meteorologickym
podminkam pro lety s delSim prahovym Casem
(napf. za 180 minutami), jak je uréeno Ufadem.

3.2.6 Nahradni letisté na trati

3.26.1 Navic k ustanovenim o nahradnim
letisti na trati popsanym v ust. 2.5 se uplatfiuje
nasleduijici:

a) pro ucely planovani traté je nutné, aby byla uréena
nahradni letisté na trati, které by mohla byt
v pfipadé potfeby pouzita, umisténa od traté ve
vzdalenosti odpovidajici maximalni dobé letu na
nahradni letisté;

b) pfi provozu s prodlouzenou dobou letu na
nahradni letist¢ by mélo byt vzdy pfedtim, nez
letoun pfeleti dany prahovy ¢as, uréeno nahradni
letiSt€ na trati, které lezi ve vzdalenosti
odpovidajici maximalni dobé letu na nahradni
letist€ a na némz budou v dobé ocekavaného
vyuziti podminky odpovidajici letiStnim provoznim

minimdm  stanovenym  provozovatelem nebo
budou lepsi.
Je-li Zjisténa jakakoliv podminka,

napf. meteorologické podminky pod minimy pro
pfistani, ktera by mohla v dobé ocekavaného
vyuziti letiSsté zabranit bezpe&nému pfiblizeni a
pfistani, mélo by byt pfijato alternativni FeSeni,
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jako je vybér jiného nahradniho letisté, které je ve
vzdalenosti odpovidajici provozovatelové
schvalené maximalni dobé letu na nahradni letisté.

Poznémka: Jako néahradni letisté na trati mizZe byt
také pouZito nahradni letis§té pfi vzletu alnebo
néahradni letisté urceni.

3.2.7 Postup provozniho schvaleni

3271 Urad by mél, pokud schvaluje
provozovateli s odpovidajicim typem letounu provoz
s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté,
stanovit vhodny prahovy ¢as a maximaini dobu letu na
nahradni letist€¢ a navic k podminkdm stanovenym
v tomto dodatku by mél zajistit, ze:

a) je udéleno zvlastni provozni opravnéni (Uradem);

b) provozovatelova pfedchozi zkuSenost a vedeni
zaznamU jsou uspokojivé a provozovatel stanovil
postupy nezbytné pro uspé&sny a spolehlivy provoz
s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté
a prokdzal, Ze mohou byt pro tento provoz
uspésné aplikovany;

c) postupy provozovatele jsou pfijatelné na zakladé
certifikované schopnosti letounu a dostate¢né
k tomu, aby zajistily bezpe€ny provoz v pfipadé
degradace systém letounu;

d) program vycviku posadky provozovatele odpovida
navrhovanému provozu;

e) dokumentace pfilozena k opravnéni
vSechny souvisejici aspekty; a

pokryva

f) bylo prokazano (napf. béhem certifikace letounu
pro provoz EDTO), Ze let mize pokracovat az
k bezpe&nému pfistani za oCekavanych
zhorSenych provoznich podminek, které by vznikly
z:

1) nejkrajnéjSi Casové meze EDTO systémd,
jejichz funk&nost je omezena ¢asem, existuji-
li, ur€ené v letové pfiruce letounu (pfimo
nebo odkazem); nebo

2) jakékoliv jiné okolnosti, kterou UFad uréi jako
rovnocenné riziku spojenému s letovou
zpUsobilosti nebo vykonnosti.

3.2.8 Podminky, které maji byt pouZity pfi
pfevodu doby letu na nahradni letisté na vzdéalenosti
pro urceni zemépisné oblasti za prahovym ¢asem
a v ramci maximalnich vzdalenosti pro let na nahradni
letisté

3.28.1 Pro ucely tohoto poradenského
materialu je schvalena rychlost se vSemi pracujicimi
motory (AEO), jakdkoliv rychlost v ramci certifikované
letové obalky letounu.

Poznamka: Viz ust. 3.2.5.2.2 pro provozni Kritéria.

3.2.8.2 Pokud provozovatel zada o schvaleni
provozu EDTO mély by urcit, a Ufad by je mél
schvalit, rychlost(i) AEO zohlednujici podminky ISA
a bezvétfi, které budou pouZity pro vypocet prahového
¢asu a maximalni doby letu na nahradni letisté.
Rychlost pouZitd pro vypoCet maximalni vzdalenosti
pro let na nahradni letist¢ se mize liSit od rychlosti
pouzité pro uréeni prahovych ¢asu pro let za 60 minut
a pro provoz EDTO.

3.2.8.3 Urceni prahového ¢asu pro EDTO
3.2.8.31 Pokud provozovatel uréuje, zda je bod
na trati mezi prahovym ¢asem pro EDTO a nahradnim
letiStém na trati, mél by pouzit schvalenou rychlost
(viz ust. 3.2.8.1 a 3.2.8.2). Vzdalenost je vypocltena
z bodu zahgjeni letu na nahradni letiSté, po kterém
nasleduje let v cestovnim rezimu az do vzdalenosti
odpovidajici prahovému ¢asu, schvalenému urfadem,
jak je ukazano na Obrazku D-5.

Obrazek D-5: Vzdalenost odpovidajici prahovému €asu — letouny s vice nez dvéma turbinovymi motory
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3.284 Uréeni vzdalenosti
maximalni dobé letu na nahradni letisté

odpovidajici

3.284.1 Pokud provozovatel ur€uje vzdalenost
odpovidajici maximalni dobé letu na nahradni letistg,
mél by pouzit schvalenou rychlost (viz ust. 3.2.8.1

a 3.2.8.2). Vzdalenost je vypottena z bodu zahajeni
letu na nahradni letist€é, po kterém nasleduje let
v cestovnim rezimu az do vzdalenosti odpovidajici
maximalni dobé letu na nahradni letiSté, schvalenému
Uradem, jak je ukazano na Obrazku D-6.

Obrazek D-6: Vzdalenost odpovidajici maximalni dobé letu na nahradni letiSté — letouny s vice nez dvéma
turbinovymi motory
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3.29 PoZadavky osvédcovani letové
zpusobilosti pro provoz EDTO za prahovy ¢as
3.29.1 Pro letouny svice nez dvéma

turbinovymi motory neexistuji dodatecné pozZadavky
osvédcovani letové zpUsobilosti pro provoz EDTO za
prahovy €as.

3.2.10 Zachovani provozniho opravnéni

3.2.10.1 Pro zachovani pozadované urovné
bezpecnosti na tratich, na kterych jsou letounim
povoleny lety za stanoveny prahovy ¢as, je nezbytné
aby:

a) byly splnény zvlastni poZadavky na odbaveni letu;

b) byly stanoveny nezbytné provozni postupy za letu;
a

c) bylo Uradem udéleno zvlastni provozni opravnéni.

3.2.11 Pozadavky na modifikace souvisejici
s letovou zpUsobilosti a program udrzby

3.2.111 Pro letouny svice nez dvéma
turbinovymi motory neexistuji dodatec¢né pozadavky
na letovou zpusobilost a Gdrzbu pro provoz EDTO.

3.2.12 Priklady

3.2.121 Pfi stanovovani vhodného prahového
C¢asu a schvalené maximalni doby letu na nahradni
letiSté pro provozovatele s vhodnym typem letounu by
mél Urad zohledriovat, ale nemusi se omezovat pouze
na nasledujici vycet: osvédCeni letové zplsobilosti
letounu, zkuSenosti provozovatele s provozem za
prahovy €as 60 minut, zkuSenosti letové posadky
s timto provozem, vyzralost provozovatelova systému
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s provozovatelovym stfediskem provozniho Fizeni
(ACARS, SATCOM, HF, atd.), propracovanost
provozovatelovych standardnich provoznich postupl
a jak je snimi seznamena posadka, vyzralost
provozovatelova systému fizeni bezpeénosti, program
vycviku posadky a spolehlivost pohonného systému.
Nasledujici pfiklady jsou zaloZeny na téchto kritériich
a soucasnych pozadavcich Statu:

a) Stat A: Stat A stanovil pro letoun s vice nez dvéma
motory prahovy ¢€as 180 minut na zakladé
schopnosti provozovatele a daného typu letounu
a schvalil maximalni dobu letu na nahradni letisté
240 minut. Tento provozovatel bude potifebovat
zvlastni schvaleni pro vzdalenost letu na nahradni
letiSté na trati odpovidajici dobé& od 180 minut
(rychlost AEO a v bezvétfi) do 240 minut a bude
muset splnit pozadavky Hlavy 4, ust. 4.7.1 az
4.7.2.4.

Pokud tento provozovatel s konkrétnim typem
letounu planuje traté, kdy je let na nahradni letisté
na trati vramci prahového c¢asu stanoveného
Statem provozovatele (ve vySe uvedeném pfipadé
je to 180 minut), nebude potfebovat zadné dalsi
schvaleni Statu provozovatele a bude muset splnit
pouze pozadavky Hlavy 4, ust. 4.7.1, pokud jsou
lety provadény ve vzdalenosti pfekracujici dobu 60
minut letu na nahradni letisté na trati.

b) Stat B: Urad je osloven expandujicim
provozovatelem, ktery ziskal letouny s vice nez
dvéma motory, které jsou schopné provozu EDTO.
Provozovatel predlozi zadost o zménu svého
AOC, ktera by vedla k zafazeni novych typl
letounu na nové udélené traté. Tyto traté zahrnuji
lety pfekracujici dobu 60 minut letu na nahradni
letiSté na trati a tak vyzaduji stanoveni prahového
€asu a schvaleni maximalni doby letu na nahradni

odbavovani letd, schopnost spojeni letisté. Stat by mél zohlednit:
14.11.2013
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1) Ze provozovatel nema predchozi zkuSenosti
s tratémi a oblastmi provozu;

2)  novy typ letounu;

3 nezkuSenost spole¢nosti a jejich uUseki
odpovédnych za provadéni letl/provozni
fizeni s planovanim a odbavovanim takovych
letd; a

4)  zda jsou stanoveny nové provozni postupy.

Stat B uri, ze prahovy d&as pro daného

provozovatele by mél byt omezen na 120 minut

a schvali maximalni dobu letu na nahradni letisté
180 minut.

Pokud provozovatel béhem néjaké doby ziska
zku$enosti s timto provozem a postupy, mize Stat

zménit pGvodni hodnoty prahového ¢asu

a maximalni doby letu na nahradni letisté.

3.3 EDTO pro letouny
s dvéma turbinovymi motory
331 VSeobecné
3311 Tento bod poskytuje doplfujici

ustanoveni k bodim 2 a 3.1 tohoto dodatku ve vztahu
k letounim s dvéma turbinovymi motory (viz obrazek
D-7).

3.3.1.2 Ustanoveni k EDTO pro letouny se
dvéma turbinovymi motory se neliSi od pfedchozich
ustanoveni pro provoz ETOPS. Proto mlze byt provoz
EDTO v nékterych dokumentech uvadén jako provoz
ETOPS.

Obrazek D-7: Obecné grafické znazornéni EDTO pro letouny s dvéma turbinovymi motory

Vzdalenost na Maximaini doba
nahradni letisté 60 min letu na nahradni
(v case) I letisté I
! EDTO schvaleni :
: + schvéleni EDTO :
H » program udrzby E
H » systémy vyznamné pro EDTO H
. + kritické mnoZstvi paliva pro EDTO .
E » provoznifizenia postupy pro odbaveniletu .
- * provoznipostupy E
H » vyevik .
. + uréenia ovéfeninahradnich letist' nesplfiujici minima .
viy * uvedeninahradniletidt'v letovém planu ATS ;
Neménna Schvaleno
hodnota uradem
stanovena (pro konkrétniho
ufadem provozovatele a
(pro konkrétni typ letounu)
typ letounu)
3.3.2 Principy provozniho planovéni Ievt_u),' na kterém muze byt provedeno bezpecne
. L. X D ixax pristani; a
a planovani letu na nahradni letisté
c) vpfipadé jedné nebo vicenasobné poruchy

3321 V pfipadé planovani nebo provadéni
lett s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté, by
meli provozovatel a velitel letadla zajistit, Ze:

a) jsou odpovidajicim zplsobem zohlednény seznam
minimalniho vybaveni, komunika¢ni a navigacni
zafizeni, zasoba paliva a oleje, nahradni letisté na
trati a vykonnost letounu;

b) pokud neni vyfazen z provozu vice nez jeden

systému nebo systéml vyznamnych pro EDTO
(kromé poruchy motoru) mize letadlo pokracovat
vietu a pfistat na nejbliz§im dostupném
nahradnim letisti na trati, kde muze byt provedeno
bezpecéné pfistani, ledaze by bylo rozhodnuto, Ze
by pfijeti jakéhokoliv rozhodnuti o pokracovani
v planovaném letu mohlo vést k vyznamnému
snizeni bezpecnosti.

motor, mize letoun pokracovat v letu za nejblizsi 3322 Kritické mnoZstvi paliva pro EDTO
nahradni letisté na trati (z hlediska minimalni doby
14.11.2013
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3.3.2.21 Letoun s dvéma motory zapojeny do
provozu EDTO by mél mit na palubé dostatek paliva
pro let na nahradni letisté na ftrati, jak je popsano
v ust. 3.3.6 tohoto dodatku. Kritické mnozstvi paliva
pro EDTO odpovida dodateénému palivu, které muaze
byt poZadovano, aby byl splnén poZadavek
ust. 4.6.6.3 f) 2).

3.3.2.2.2 PFi urovani odpovidajiciho kritického
mnozstvi paliva pro EDTO, za pouziti oekavané
hmotnosti letounu, by mélo byt zohlednéno:

a) dostate€né mnozstvi paliva pro let na nahradni
letiSté na trati s ohledem na nejkriti¢t&jSi bod na
trati, soub&znou poruchu motoru a ztratu pretlaku
nebo samotnou ztratu pretlaku, podle toho, co
predstavuje vétsi omezeni;

1) rychlost zvolena pro let na nahradni letisté se
véemi pracujicimi motory (napf. pfi ztraté
pretlaku) se maze liSit od schvalené rychlosti
OEI pouzivané pro urceni prahového casu
pro EDTO a maximalni vzdalenosti letu na
nahradni letisté (viz 3.3.8);

2) rychlost zvolena pro let na nahradni letisté
s jednim nepracujicim motorem (napf. pfi
ztraté pretlaku, spoleéné s poruchou motoru
nebo samotné) by méla odpovidat schvalené
rychlosti  OEl  pouzivané pro uréeni
prahového ¢asu pro EDTO a maximalni
vzdalenosti letu na nahradni letisté (viz
3.3.8);

b) palivo pro pfipad namrazy;
¢) palivo pro pfipad chyb v pfedpovédi vétru;

d) palivo pro pfipad vyc€kavani, pfistrojového
pfiblizeni a pfistani na nahradnim letisti na trati;

e) palivo pro zhorSeni vykonnosti pfi spalovani paliva
béhem cestovniho letu; a

f) paliva pro pfipad pouziti APU (je-li to
pozadovano).
Poznamka: Poradensky material pro planovani

kritického mnoZstvi paliva pro EDTO je obsaZen v
dokumentu Flight Planning and Fuel Management
Manual (Doc 9976).

3.3.2.3 Nasledujici  faktory  mohou byt
zohlednény pfi rozhodovani, zda je pfistani na daném
letiSti nejvhodnéjsi feSeni:

a) konfigurace letounu, hmotnost, stav
a zbyvajici zasoba paliva;

systému

b) vétrné a meteorologické podminky na trati
v nadmorské vySce zahajeni letu na nahradni
letiSté, minimalni nadmofské vysky na ftrati
a spotfeba paliva pro let na nahradni letist€ na
trati;

c) dostupné drahy, stav povrchu drahy,
meteorologické podminky, vitr a terén v blizkosti
nahradniho letisté na trati;

d) dostupnost pfistrojovych pfiblizeni a pfiblizovacich
a drahovych svételnych systéml, dostupnost
sluzeb z&chrany a pozarni ochrany (RFFS) na
nahradnim letisti na trati;

e) pilotova znalost tohoto letist¢ a informace

poskytnuté pilotovi provozovatelem; a

f) zafizeni pro vystup cestujicich a
a moznosti ubytovani.

posadky

3.3.3 Prahovy ¢as

3.3.3.1 Pfi stanovovani vhodného prahového
Casu, jenZ by zajistil udrzovani poZadované urovné
bezpecénosti, je nezbytné, aby Ufad zohlednil:

a) Zze osvédcCeni letové zpUsobilosti daného typu
letounu neomezuje provoz za prahovy Cas, pfi
zohlednéni navrhu systémui letounu a aspektd
spolehlivosti;

b) Ze spolehlivost pohonného systému je takova, Ze
riziko dvojiho selhani motoru z nezavislych pficin
je vysoce nepravdépodobné;

c) ze jsou splnény jakékoliv nezbytné zvlastni
pozadavky udrzby;

d) Ze jsou dodrzovany zvlastni postupy pro odbaveni
letu;

e) ze jsou stanoveny nezbytné provozni postupy za
letu; a

f) pfedchozi zkuSenosti provozovatele na podobném
typu letadla a podobnych tratich jsou uspokojivé.

3.3.3.2 Pokud provozovatel uréuje, zda je bod
na trati za prahovym ¢asem pro EDTO, mél by pouzit
schvalenou rychlost uvedenou v ust. 3.3.8 tohoto
dodatku.

3.3.4 Maximalni doba letu na nahradni
letisté
3.34.1 Pfi schvalovani maximalni doby letu

na nahradni leti§t& by mél Utad zohlediiovat systémy
letounu vyznamné pro EDTO (napf. systémy, jejichz
funkénost je omezena ¢asem, pokud existuji,
a systémy souvisejici s konkrétnimi lety)
u konkrétniho typu letounu a provozni a EDTO
zkuSenosti provozovatele s danym typem letounu,

nebo, je-li to rozhodujici, sjinym typem nebo
modelem letounu.
3.3.4.2 Pokud provozovatel stanovuje

maximalni vzdalenost letu na nahradni letisté, mél by
pouzit schvalenou rychlost uvedenou v ust. 3.3.8
tohoto dodatku.

3.34.3 Provozovatelova schvalena maximalni
doba letu na nahradni letiSté by neméla prekrocit
hodnotu meze systému vyznamného pro EDTO
urenou Vv letové pfirucce letounu, snizenou
o provozni souginitel bezpe&nosti stanoveny Uradem,
ktery je obvykle 15 minut.

3.35 Systémy vyznamné pro EDTO

3351 Tento bod poskytuje ustanoveni, ktera
doplnuji ust. 3.1.1 tohoto dodatku pro lety letound
s dvéma motory.

3.35.11 Certifikovana spolehlivost pohonného
systému pro kombinaci letoun/motor je takova, ze
riziko dvojiho selhdni motoru z nezavislych pfi€in je
vyhodnocené dle dokumentu Airworthiness Manual
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(Doc 9760) a je shledano jako pfijatelné pro schvaleny
Cas letu na ndhradni letisté.

Poznémka: Provoz EDTO muze byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

3.35.2 Zohlednéni ¢asovych mezi

3.35.21 Provozovatel by mél u vSech let(,
o kterych Ufad rozhodl, Ze jsou za prahovym &asem
pro EDTO, zohlednit v dobé odbaveni a v pfipadech
uvedenych niZze nejkrajnéjSi Casové meze EDTO
systému, jejichz funkénost je omezena c&asem,
existuji-li, ur¢ené v letové pfiru¢ce letounu (pfimo
nebo odkazem) a odpovidajici konkrétnimu letu.

3.3.5.22 Provozovatel by mél zkontrolovat, Ze
z zadného bodu na trati nepfekro€i maximalni doba
letu na nahradni letist& pfi schvalené rychlosti
popsané vust. 3.3.8.2 hodnotu nejkrajnéjsi mez
systému vyznamného pro EDTO, kromé systému
protipozarnich  opatfeni v nakladovém prostoru,
snizenou o provozni soucinitel bezpecnosti stanoveny

Uradem, ktery je obvykle 15 minut.

3.3.5.2.3 Provozovatel by mél zkontrolovat, Ze
z zadného bodu na trati nepfekro¢i maximalni doba
letu na nahradni letiSté pfi cestovni rychlosti se vSemi
pracujicimi motory v podminkach ISA a v bezvétfi
hodnotu ¢asové meze systému protipozarnich
opatfeni v nakladovém prostoru, snizenou o provozni
soudinitel bezpe&nosti stanoveny Utadem, ktery je
obvykle 15 minut.

3.23.24 Pro tento ucel by mél provozovatel
zohlednit schvalenou rychlost, popsanou
vust. 3.3.5.22 a 3.35.2.3, nebo zvazit upravu
rychlosti odpovidajici vétrnym podminkam

a meteorologickym podminkam pro lety s delSim
prahovym casem (napf.za 180 minutami), jak je
ur¢eno Ufadem.

3.3.6 Nahradni letisté na trati

3.36.1 Navic Kk ustanovenim o nahradnim
letiSti na trati dle ust. 2.5 se uplatfiuje nasleduijici:

a) pro ucely planovani traté je nutné, aby uréena
nahradni letisté na trati, které by mohla byt
v pfipadé potfeby pouzita, byla umisténa od traté
ve vzdalenosti odpovidajici maximalni dobé letu
na nahradni letisté;

b) pfi provozu s prodlouzenou dobou letu na
nahradni letist€¢ by mélo byt vzdy pfedtim, nez
letoun preleti dany prahovy ¢as, uréeno nahradni
letiSt€ na trati, které lezi ve vzdalenosti
odpovidajici maximalni dobé letu na nahradni
letist¢ a na némz budou v dobé ocekavaného
vyuziti podminky odpovidajici letiStnim provoznim

minimdm  stanovenym provozovatelem nebo
budou lepsi.
Je-li Zjisténa jakakoliv podminka,

napf. meteorologické podminky pod minimy pro
pfistani, ktera by mohla v dobé ocekavaného
vyuziti letisté zabranit bezpecnému pfiblizeni a
pfistani, mélo by byt pfijato alternativni FeSeni,
jako je vybér jiného nahradniho letisté, které je ve
vzdalenosti odpovidajici provozovatelové
schvalené maximalni dobé letu na nahradni letisté.

3.3.6.2 Béhem planovani letu a za letu by
mély byt letové posadce poskytnuty nejaktualnéjsi
informace o urenych nahradnich letiStich na trati,
vCetné informaci o] provoznim stavu
a meteorologickych podminkach.

Poznémka: Jako néhradni letisté na trati mizZe byt
také pouzito nahradni letiSté pfi vzletu alnebo
nahradni letisté urceni.

3.3.7 Postup provozniho schvéleni

3.3.7.1 Urad by mél, pokud schvaluje
provozovateli s odpovidajicim typem letounu provoz
s prodlouZzenou dobou letu na nahradni letisté,
stanovit vhodny prahovy ¢as a maximaini dobu letu na
nahradni letist& a navic k podminkdm stanovenym
v tomto dodatku by mél zaijistit, Ze:

a) je udéleno zvlastni provozni opravnéni (Uradem);

b) provozovatelova pfedchozi zkuSenost a vedeni
zaznamU jsou uspokojivé a provozovatel stanovil
postupy nezbytné pro uspé&sny a spolehlivy provoz
s prodlouzenou dobou letu na nahradni letisté
a prokazal, Ze mohou byt pro tento provoz
uspésné aplikovany;

c) postupy provozovatele jsou pfijatelné na zakladé
certifikované schopnosti letounu a dostate¢né
k tomu, aby zajistily bezpeny provoz v pfipadé
degradace systém{ letounu;

d) program vycviku posadky provozovatele odpovida
navrhovanému provozu;

e) dokumentace pfilozena k opravnéni
vSechny souvisejici aspekty; a

pokryva

f) bylo prokazano (napf. béhem certifikace letounu
pro provoz EDTO), ze let mGze pokracovat az
k bezpe&nému pfistani za o¢ekavanych
zhorSenych provoznich podminek, které by vznikly
z:

1) nejkrajnéjSi Casové meze EDTO systémd,
jejichz funk&nost je omezena €asem, existuji-
li, uréené v letové pfiruéce letounu (pfimo
nebo odkazem); nebo

2) uplné ztraty elektrické energie generované
motorem; nebo

3) uplné ztraty tahu z jednoho motoru; nebo

2) jakékoliv jiné okolnosti, kterou Urad uréi jako
rovnocennou riziku spojenému s letovou
zpUsobilosti nebo vykonnosti.

3.3.8 Podminky, které maji byt pouZity pfi
pfevodu doby letu na nahradni letisté na vzdalenosti
pro urceni zemépisné oblasti za prahovym c&asem
a v ramci maximalnich vzdalenosti pro let na nahradni
letisté

3.3.8.1 Pro Gcely tohoto poradenského
materialu je schvalena rychlost s jednim nepracujicim
motorem (OElI) jakakoliv rychlost v ramci certifikované
letové obalky letounu.

Poznamka: Viz ust. 3.2.5.2.2 pro provozni Kritéria.

Dod.D-11
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3.3.8.2 Pokud provozovatel zada o schvaleni
provozu EDTO mél by uréit, a Urad by mél schvalit,
rychlost OEIl zohledfujici podminky ISA a bezvétfi,
které budou pouZity pro vypoc€et prahového Casu a
maximalni doby letu na nahradni letist€. Urcena
rychlost, kter4d bude pouzita pro vypocet maximalni
vzdalenosti pro let na nahradni letisté, by méla
odpovidat rychlosti pouZité pro uréeni zaloh paliva pro
let na nahradni letist& s jednim nepracujicim
motorem. Tato rychlost se muze liSit od rychlosti
pouzité pro uréeni prahovych ¢asl pro let za 60 minut
a pro provoz EDTO.

DODATEK D
3.3.8.3 Ur&eni prahového ¢asu pro EDTO
3.3.8.31 Pokud provozovatel uréuje, zda je bod

na trati mezi prahovym ¢asem pro EDTO a nahradnim
letiStém na trati, mél by pouzit schvalenou rychlost
(viz ust. 3.3.8.1 a 3.3.8.2). Vzdalenost je vypoctena
z bodu zahdjeni letu na nahradni letisté, po kterém
nasleduje let v cestovnim reZzimu az do vzdalenosti
odpovidajici prahovému &asu, schvalenému Uradem,
jak je ukazano na Obrazku D-8. Pro ucely vypoctu
vzdalenosti mGze byt zohlednén pFispévek klesani pfi
shiZzeném vykonu.

Obrazek D-8: Vzdalenost odpovidajici prahovému ¢asu - letouny s dvéma turbinovymi motory

T=0
1
1

Zahajeni letu na nahradni letisté

T+ X min

Prahova vzdalenost pro EDTO

3.3.8.4 vzdalenosti

Uréeni
maximalni dobé letu na nahradni letisté

odpovidajici

3.3.84.1 Pokud provozovatel ur€uje vzdalenost
odpovidajici maximalni dobé letu na nahradni letisté,
mél by pouzit schvalenou rychlost (viz ust. 3.3.8.1

1

a 3.3.8.2). Vzdalenost je vypoctena z bodu zahajeni
letu na néhradni letisté, po kterém nésleduje let
v cestovnim rezimu az do vzdalenosti odpovidajici
maximalni dobé letu na nahradni letiSté, schvalené
Uradem, jak je ukazano na Obrazku D-9. Pro Gdely
vypoc¢tu vzdalenosti mGze byt zohlednén pfispévek
klesani pfi snizeném vykonu.

Obrazek D-9: Vzdalenost odpovidajici maximalni dobé letu na nahradni letisté — letouny s dvéma
turbinovymi motory

-
==
o

Zahajeni letu na nahradni letisté

T + Maximalni doba
letu na nahradni
letisté udélena
provozovateli

Maximalni vzdalenost letu na nahradni letisté

F 3

A 4
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3.39 PoZadavky osvédcovani letové

zpusobilosti pro provoz EDTO za prahovy ¢as

3.39.1 Bé&hem postupu osvédcovani letové
zpUsobilosti typu letounu uréeného pro provoz EDTO
by méla byt vénovana zvlastni pozornost zajisténi, ze
bude pozadovana uroven bezpecnosti udrzovana za
podminek, které lze oCekavat béhem tohoto provozu,
napf. let s prodlouzenou dobou po selhani motoru
a/nebo systéml vyznamnych pro provoz EDTO.
Informace a postupy, které se vztahuji k provozu
EDTO by mély byt zapracovany v letové pfirucce
letounu, pfiru€ce pro udrzbu, dokumentu popisujicim
konfiguraci, udrzbu a postup pro provoz EDTO nebo
jiném vhodném dokumentu.

3.3.9.2 Vyrobci letound by mély poskytovat
udaje urcujici systémy vyznamné pro provoz EDTO,
a je-li to pouzitelné, jakékoliv Casové-omezujici faktory
spojené s témito systémy.

Poznamka 1: Kritéria pro vykonnost a spolehlivost
systému urcenych pro provoz EDTO jsou obsaZena
v dokumentu Airworthiness Manual (Doc 9760).

Poznamka 2: Provoz EDTO muze byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

3.3.10 Zachovani provozniho opravnéni

3.3.10.1 Pro zachovani pozadovana urovné
bezpecnosti na tratich, na kterych jsou letoundm
povoleny lety za stanoveny prahovy ¢as, je nezbytné
aby:

a) osvédceni letové zplsobilosti daného typu letounu
umozriovalo provoz za prahovy ¢as, pfi zohlednéni
navrhu systému letounu a aspektt spolehlivosti;

b) spolehlivost pohonného systému je takova, Ze
riziko dvojiho selhani motoru z nezavislych pficin,
vyhodnocené dle dokumentu Airworthiness
Manual (Doc 9760), je vysoce nepravdépodobné
a je shledano jako pfijatelné pro schvéleny &as
letu na nahradni letisté;

c) byly spinény zvlastni pozadavky udrzby;
d) byly spinény zvlastni pozadavky na odbaveni letu;

e) byly stanoveny nezbytné provozni postupy za letu;
a

f) bylo Uradem udé&leno zvlastni provozni opravnéni.

Poznamka 1: Kritéria letové zplsobilosti pro provoz
EDTO jsou obsaZzena v dokumentu Airworthiness
Manual, Part IV, Chapter 2 (Doc 9760).

Poznamka 2: Provoz EDTO mize byt v nékterych
dokumentech uvadén jako provoz ETOPS.

3.3.11 PoZadavky na modifikace souvisejici
s letovou zpusobilosti a program Gdrzby

3.3.11.1
mél zajistit, ze:

Provozovatel(lv program udrzby by

a) popis a pocet modifikaci souvisejicich s letovou
zpusobilosti, dodate¢nych Uprav a zmén,
provedenych za uUcCelem pfizplsobeni systéml
letounu pro provoz EDTO, jsou predany Statu

zapisu do rejstfiku, a je-li to pouzitelné, i Statu
provozovatele;

b) jakékoliv zmény postupll, metod nebo omezeni
souvisejicich s udrzbou a vycvikem, které byly
stanoveny pro ziskani kvalifikace pro provoz
EDTO, jsou pfedany pfed jejich pfijetim Statu
zapisu do rejstiiku, a je-li to pouzitelné, i Statu
provozovatele;

c) pfed udélenim opravnéni jsou vytvofeny
a zavedeny program sledovani spolehlivosti
a program hlaSeni a po vydani opravnéni jsou
nadale udrzovany;

d) jsou bezodkladné  zavedeny  pozadované
modifikace a prohlidky, které by mohly ovlivnit
spolehlivost pohonného systému;

e) jsou stanoveny postupy, které zabrani dalSimu
odbaveni letounu pro provoz EDTO po selhani
motoru nebo systému vyznamného pro provoz
EDTO, pokud nebyla nalezena pficina tohoto
selhdni a nebyla dokonena nezbytna napravna
opatfeni. Prfed dalSim odbavenim pro provoz
EDTO mize byt v nékterych pfipadech jako
potvrzeni toho, ze pfijaté napravné opatfeni bylo
ucinné, vyzadovan uspésné provedeny ovéfovaci
let;

f) je stanoven postup, ktery zajisti, ze bude palubni
vybaveni  prabézné udrzovano na  Udrovni
odpovidajici vykonnosti a spolehlivosti
pozadované pro provoz EDTO; a

g) je stanoven postup, ktery minimalizuje provadéni
planované nebo neplanované udrzby béhem
stejného Ukolu udrzby na vice nez jednom
podobném nebo stejném systému vyznamném pro
EDTO. Minimalizace lze dosahnout rozloZzenim
ukoll udrzby, provedenim a/nebo dozorovanim
udrzby  jinym  technikem nebo ovéfenim
napravnych opatfeni udrzby pfed tim, nez je
letounu udélen prahovy ¢as.

Poznamka: Kritéria udrzby pro provoz EDTO jsou
obsaZena v dokumentu Airworthiness Manual (Doc
9760).
3.3.12 Priklady

3.3.12.1 Pfi stanovovani vhodného prahového
Casu a schvalené maximalni doby letu na nahradni
letiSté pro provozovatele s vhodnym typem letounu by
mél Urad zohledfiovat, ale nemusi se omezovat pouze
na nasledujici vycet: osvédceni letové zpulsobilosti
letounu, zkuSenosti provozovatele s provozem za
prahovy €as 60 minut, zkuSenosti letové posadky
s timto provozem, vyzralost provozovatelova systému

odbavovani letd, schopnost spojeni
s provozovatelovym stfediskem provozniho Fizeni
(ACARS, SATCOM, HF, atd.), propracovanost

provozovatelovych standardnich provoznich postupu
a jak je snimi seznamena posadka, vyzralost
provozovatelova systému fizeni bezpec€nosti, program
vycviku posadky a spolehlivost pohonného systému.
Nasledujici pfiklady jsou zaloZeny na téchto kritériich
a souc€asnych pozadavcich Statu:

a) Stat A: Stat A stanovil pro letoun s dvéma motory
prahovy ¢€as 60 minut na z&kladé schopnosti
provozovatele a daného typu letounu a schvalil
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maximalni dobu letu na nahradni letisté 180 minut.
Tento provozovatel bude potfebovat zvlastni
schvaleni pro vzdalenost letu na nahradni letisté
na trati odpovidajici dobé od 60 minut (vypoctené
v podminkach ISA a v bezvétii, pfi cestovni
rychlosti OEI) do 180 minut a bude muset splnit
pozadavky Hlavy 4, ust. 4.7.1 az 4.7.2.6.

Pokud tento provozovatel s konkrétnim typem
letounu planuje traté, kdy je let na nahradni letisté
na trati vramci prahového ¢&asu stanoveného
Statem provozovatele (ve vySe uvedeném pfipadé
je to 60 minut), nebude potfebovat zadné dalsi
schvaleni Statu provozovatele a bude muset splnit
pouze pozadavky Hlavy 4, ust. 4.7.

c) Stejny Stat B:

Urad je osloven expandujicim
provozovatelem, ktery ziskal letouny s dvéma
motory, které jsou schopné provozu EDTO.
Provozovatel predlozi Zzadost o zménu svého
AOC, ktera by vedla kzafazeni novych typl
letounu na nové udélené traté. Tyto traté zahrnuji
lety prekracujici dobu 60 minut letu na nahradni
letiSté na trati, a tak vyzaduji stanoveni prahového
€asu a schvaleni maximalni doby letu na ndhradni
letisté. Stat by mél zohlednit:

1) Ze provozovatel nema pfedchozi zkuSenosti
s tratémi a oblastmi provozu;

2) novy typ letounu;

b) Stat B: Stat B stanovil pro letoun s dvéma motory 3 nezkuSenost spolenosti a jejich usekd
prahovy &as 90 minut na zakladé schopnosti odpovédnych za provadéni letd/provozni
provozovatele a daného typu letounu a schvalil fizeni s planovanim a odbavovanim takovych
maximalni dobu letu na nahradni letisté 180 minut. letd; a
Tento provozovatel bude potfebovat zvlastni i ] ]
schvaleni pro vzdalenost letu na nahradni leti$té 4)  zda jsou stanoveny nové provozni postupy.
na trati odpovidajici dobé od 60 minut (vypocétené 3 o L 3
v podminkach ISA a vbezvétii, pfi cestovni Stat B wurCi, Ze prahovy cas pro daneho
rychlosti OEI) do 180 minut a bude muset splnit provozc?\{atele. bY rpel byt omezen na 60, m!rv1uvt
pozadavky Hiavy 4, ust. 4.7.1 a2 4.7.2.6. aschv.ah maximalni dobu letu na nahradni letisté

120 minut.
Pokud tento provozovatel s konkrétnim typem . o Lo
letounu planuije traté, kdy je let na nahradni letisté Pokud provozovatel béhem néjaké doby ziska
na trati vramci prahového &asu stanoveného zkusenosti s timto provozem a postupy, muze Stat
Statem provozovatele (ve vy$e uvedeném pripadé zmenit  puvodni  hodnoty  prahového  cCasu
je to 60 minut), nebude potfebovat Zadné dalsi a maximalni doby letu na nahradni letisté.
schvaleni Statu provozovatele a bude muset splnit
pouze pozadavky Hlavy 4, ust. 4.7.1 a zejména
ust. 4.7.1.1 b).
ZAMERNE NEPOUZITO
14.11.2013
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DODATEK E - OSVEDCOVANI LETECKEHO PROVOZOVATELE A PLATNOST
(Doplfujici Hlavu 4, ust. 4.2.1)

1. Ucel a rozsah
1.1 Uvod

Ugelem tohoto dodatku je poskytnout navod tykajici
se Cinnosti poZadovanych Staty v souvislosti
s pozadavky na osvéd€ovani provozovatele v Hlavé 4,
ust. 4.2.1, zejména  prostifedky k vykonavani
a zaznamenavani téchto €innosti.

1.2 Pozadavky predchazejici osvédceni

Vsouladu s wust. 4.2.1.4, je vydani osvédéeni
leteckého provozovatele (AOC) ,zavislé na tom, ze
provozovatel prokazuje* Statu, Zze jeho organizace,
pfistup k vycviku a programy vycviku, letovy provoz,
pozemni obsluha a zajisténi udrzby jsou dostateéné
s ohledem na povahu a rozsah provozu, ktery bude
provadén. Proces osvéd€ovani zahrnuje vyhodnoceni
kazdého provozovatele Statem a urleni, ze
provozovatel je zpusobily k provadéni bezpe&ného
provozu pifed prvnim vydanim AOC nebo doplnénim
jakychkoliv dodate¢nych opravnéni k AOC.

1.3 Standardni postupy osvédc¢ovani

Ustanoveni 4.2.1.7 pozaduje, aby Urad stanovil

systtm  osvédcCovani, ktery  zajisti  spInéni
pozadovanych standardd pro provadény druh
provozu. Neékolik Statl vypracovalo koncepce

a postupy, aby splnilo tento poZadavek osvédcCovani
jako rozvinuti pracovnich schopnosti. Zatimco tyto
Staty nevytvofily své postupy osvédcovani ve
vzajemné spolupraci, jsou jejich postupy pozoruhodné
podobné a shodné ve svych pozadavcich. U&innost
jejich postupu, ktera byla ovéfovana mnoho let, vedla
ke zlepSeni bezpeénostnich zaznaml provozovatell
po celém svété. Mnoho z téchto postupl osvédcovani
bylo za¢lenéno formou odkazu do ustanoveni ICAO.

2, Pozadovana odborna vyhodnoceni
bezpeénosti

2.1 Cinnosti pro schvaleni a pfijeti

211 Osvédcovani a pribézny dozor

leteckého provozovatele zahrnuje Cinnosti pfijimané
Uradem v zéleZitostech predloZenych pro jejich
pFezkoumani. Cinnosti mohou byt kategorizovany jako
schvaleni nebo pfijeti v zavislosti na povaze reakce
Utradu na zéleZitost predloZzenou k pfezkoumani.

21.2 Schvéleni je aktivni reakce Ufadu na
zalezitost predlozenou k pfezkoumani. Schvaleni tvofi
nalez nebo ur€eni shody s pouzitelnymi standardy.
Schvaleni bude prokazano podpisem schvalujiciho
Ufednika, vydanim dokumentu nebo osvédéeni nebo
néjakou jinou formalni &innosti u¢inénou Uradem.

21.3 PFijeti nevyzaduje nezbytné aktivni
reakci Uradu na zalezitost pfedlozenou
k prezkoumani. Ufad m(Ze prijmout zaleZitost
pfedloZenou k pfezkoumani jako vyhovujici
pouZitelnym standardim, jestlize Utad vyslovng
neodmitl vSechny nebo ¢&ast pFfezkoumavanych
zalezitosti, obvykle po né&jakém definovaném
Casovém obdobi po pfedlozeni.

214 Fraze ,... schvaleny Ufadem ...“ nebo
podobné fraze, které pouzivaji slovo ,schvaleni®, jsou
gasto pouzivany v Casti |. Ustanoveni naznadujici
pfezkoumani a znamenajici schvaleni nebo alespon
Lprijeti“ Uradem se v Casti 1 vyskytuji dokonce &astéji.
Kromé t&chto zvlastnich frazi Cast | obsahuje velky
pocet odkaz( na pozadavky, které by mély minimalné
vytvofit potfebu pro alespori odborné pfezkoumani
Uradem. Tento dodatek sdruZuje a popisuje zvlastni
Standardy a doporu€ené postupy pro snadné pouziti
Uradem.

21.5 Urad by mél pted vydanim schvaleni
nebo pfijeti provést nebo pfipravit odborné
vyhodnoceni bezpec&nosti. Toto vyhodnoceni by mélo
byt:

a) provedeno osobou se zvlastnimi kvalifikacemi
k provedeni takového odborného vyhodnoceni;

b) v souladu s pisemnou standardni metodologii; a

c) vpfipadé, ze je to nezbytné =z hlediska
bezpecénosti, mélo by byt souéasti hodnoticiho
procesu praktické prokazani sou¢asné schopnosti
leteckého provozovatele provadét dany provoz.

2.2 Prokazovani nezbytna pfed nékterymi
schvalenimi
2.2.1 Ustanoveni 4.2.1.4 zavazuje Ufad,

aby pfed osvédCenim provozovatele pozadoval
dostatecné prokazani provozovatelem, ze je Statu
umoznéno  vyhodnotit  pfijatelnost  organizace
provozovatele, metody fFizeni a dozoru letového
provozu, pozemni obsluhy a zajisténi udrzby. Tato
prokazani by meéla doplhovat pfezkoumani nebo
kontrolu pfiruéek, zaznam(, provoznich prostor a
vybaveni. Néktera schvaleni pozadovana Casti |,
takova, jako je schvaleni pro provoz Kategorie Ill, maji
vyznamné dopady na bezpeCnost a méla by byt
ovéfena prokazanim pfedtim, nez Ufad takovy provoz
schvali.

222 Zatimco se zvlastni metodologie a
rozsah pozadovaného prokazani a vyhodnoceni mezi
Staty liSi, je proces osvédCovani Staty, v nichz maji
provozovatelé nalezité zaznamy bezpecnosti, obecné
shodny. Vtéchto Statech odborné kvalifikovani
inspektofi vyhodnoti reprezentativni vzorek
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skuteéného vycviku, udrzby a provozu pfed vydanim
AOC nebo dodate¢nych opravnéni k AOC.

2.3 Zaznamenavani ¢innosti osvédcéovani

2.3.1 Je dillezité, aby ginnosti Uradu tykajici
se osvédcovani, schvalovani a pfijeti byly dostatecné
dokumentovany. Ufad by mél vydat pisemny
dokument v podobé& dopisu nebo formalniho
dokumentu, jako oficidlni zaznam c¢innosti. Tyto
pisemné dokumenty by mély byt uchovavany dokud
provozovatel pokracuje v uplatfiovani opravnéni, pro
ktera bylo vydano schvaleni nebo pfijeti. Tyto
dokumenty jsou jednoznaénym doloZzenim opravnéni,
jichz je provozovatel drzitelem a poskytuji dikaz
v pfipadé, Ze Utad a provozovatel maji jiny nazor na
provoz, k jehoz vedeni je provozovatel opravnén.

23.2 N&které Urady sbiraji zaznamy o
osvédCovani, jako jsou dokumenty o kontrolach,
prokazovénich, schvalenich a pfijetich do jednoho
souboru, ktery je uchovavan, dokud provozovatel
provadi svou g&innost. Dalsi Urady uchovavaji tyto
zaznamy v souborech podle vykonavané cinnosti
osvédCovani a upravuji soubor, jakmile jsou
dokumenty schvéleni nebo pfijeti aktualizovany. Bez
ohledu na pouzitou metodu jsou tyto zaznamy o
osvédsovani presvédsivym dikazem, ze Ufad pini
zavazky ICAO tykajici se osvédCovani provozovatele.

2.4 Koordinace vyhodnoceni provozu a
letové zpUsobilosti

Né&ktera posouzeni schvéleni nebo pfijeti v Casti |
budou vyZadovat vyhodnoceni provozu a letové
zpUsobilosti. Napfiklad schvaleni minim pro provadéni
priblizeni Kategorie Il a Il ILS vyzaduji pfedchozi
koordinované vyhodnoceni odborniky na provoz a
odborniky na letovou zpUsobilost. Odbornici na letovy
provoz by méli vyhodnotit provozni postupy, vycvik a
kvalifikace. Odbornici na letovou zpuUsobilost by méli
vyhodnotit letadlo, spolehlivost vybaveni a postupy
udrzby. Tato vyhodnoceni mohou byt provedena
oddélené, ale méla by byt koordinovana, aby se
zajistilo, Ze byla vénovana pozornost vSem strdnkam

bezpeCnosti pfed tim, nez je vydano jakékoliv
schvaleni.

25 Odpovédnosti Statu provozovatele a
Statu zapisu do rejstfiku

251 Predpis L6/I uklada Statu
provozovatele odpovédnost za prvni osvédceni,
vydani AOC a pribézny dozor leteckého

provozovatele. Pfedpis L 6/ také vyzaduje, aby Stat
provozovatele posuzoval nebo jednal v souladu
s riznymi schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do
rejstiiku. Podle téchto ustanoveni by mél Stat
provozovatele zajistit, Ze jeho €innosti jsou shodné se
schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do rejstiiku a ze
letecky provozovatel vyhovuje pozadavkim Statu
zapisu do rejstriku.

252 Je nezbytné, aby Stat provozovatele
byl spokojen s opatfenimi, prostfednictvim kterych
jeho letecti provozovatelé pouzivaji letadla zapsana
v rejstiiku jiného Statu, zejména pro udrzbu a vycvik
posadky. Stat provozovatele by mél tato opatfeni
pfezkoumat ve spolupraci se Statem zapisu do
rejstfiku. Tam, kde je to vhodné, by se méla sjednat

dohoda, ktera prevadi odpovédnosti za dozor ze
Statu zapisu do rejstfiku na Stat provozovatele na
zékladé Clanku 83 bis k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi, aby se pfedem vylouCila jakakoliv
nedorozuméni tykajici se toho, ktery Stat je
odpovédny za zvlastni odpovédnosti dozoru.

Poznémka: Navod tykajici se odpovédnosti Statu
provozovatele a Statu zapisu do rejstfiku v souvislosti
s ngmem/prongjmem, nepravidelnym provozem a
zéaméné letadel v provozu je obsaZen v Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification
and Continued Surveillance (Doc 8335). Néavod
tykajici se pfevodu odpovédnosti ze Statu zapisu do
rejstiiku na Stat provozovatele v souladu s Cléankem
83 bis je obsaZen v Guidance on the Implementation
of Article 83 bis of the Convention on International
Civil Aviation (ICAQO Circular 295).

3. Cinnosti schvalovani
3.1 Schvaleni

Vyraz ,schvaleni“ znamena vice formalni ¢innost ze
strany Utadu ve vztahu k zaleZitosti osvédéovani nez
vyraz ,pfijeti“. Nékteré Staty vyzaduji, aby feditel
civilniho leteckého Ufadu nebo jmenovany zastupce
iZ8i vydal formalni pisemny
dokument pro kazdou ,schvalovaci® c¢innost. Jiné
Staty dovoluji, aby byly vydany rGzné druhy
dokumentt jako dikaz schvaleni. Vydany dokument o
schvaleni a zalezitost FeSena schvéalenim bude zaviset
na pfidélené pravomoci ufednika. V takovych Statech
je pravomoc podepsat bézna schvaleni, jako je
Seznam minimalniho vybaveni provozovatele pro
ur¢itd letadla, pfidélena odbornym inspektordm.
"""" nebo vyznamna schvaleni jsou obvykle
vydavana ufedniky na vy38Si organizacni urovni.

3.2 OsvédcCeni leteckého provozovatele
(AOC)
3.2.1 AOC pozadované Predpisem L 6/,

Hlavou 4, ust. 4.2.1, je formalni dokument. Hlava 4,
ust. 4.2.1.5 uvadi informace, které maji byt obsazeny
v AOC.

3.2.2 Navic k polozkam v Dopliiku 6, odst. 3
mohou provozni specifikace obsahovat dal$i zvlastni
opravnéni, jako jsou:

a) zvlastni letiStni provoz (napf. lety s kratkym
vzletem nebo pfistanim nebo pfistani a zastaveni
pred kfizovatkou s jinou drahou);

b) zvlastni postupy pfiblizeni (napf. pfiblizeni se
strmym gradientem klesani, pfiblizeni ILS
s pfesnou drahovou kontrolou, pfiblizeni se

smeérovym vedenim zaloZzenym na vyuziti zafizeni
typu kurzového majaku, pfiblizeni RNP);

c) lety jednomotorového letounu s cestujicimi na
palubé v noci nebo za meteorologickych podminek
pro let podle pfistrojd; a

d) provoz v oblastech se zvlastnimi postupy (napf.
provoz v oblastech, kde jsou pouzivany odliSné
jednotky méfeni vySky nebo postupy pro nastaveni
vyskoméru).
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3.3 Ustanoveni vyZadujici schvaleni

Nasledujici ustanoveni vyzZaduji nebo podporuji
schvaleni uvedenymi Staty. Schvéleni Statem
provozovatele je vyZzadovano ve vSech c&innostech
osvédCovani uvedenych niZze, kterym nepfedchazi
jedna nebo vice hvézditek. Cinnosti osvédéovani
uvedené nize, kterym predchazi jedna nebo vice
hvézdi¢ek, vyzaduji schvaleni Statem zapisu do
rejstfiku (jedina hvézdicka nebo ,*“) nebo Statem
projekce (dvojita hvézdicka nebo ,***). Nicméné Stat

provozovatele by mél pfijmout nezbytné kroky
k zajisténi toho, Ze provozovatelé, za které je
odpovédny, vyhovuji, kromé& jeho vlastnich

pozadavkl, vSem pouzitelnym schvalenim vydanym
Statem zapisu do rejstfiku a/nebo Statem projekce.

a) **Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Definice)

b) **Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Definice)

c) Metoda uréovani minimalnich vySek letu
(ust. 4.2.6.3)

d) Metoda ur€eni letiStnich provoznich minim
(ust. 4.2.7.1)

e) Dopliujici pozadavky pro jednopilotni provoz

podle pravidel letu podle pfistroja (IFR) nebo
v noci (ust. 4.9.1)

f) Doba letu,
(ust. 4.2.10.2)

letové sluzby a doba odpocinku

g) Zvlastni prodlouzeni operaéniho dosahu letount
(ust. 4.7.1)

h) Doplfiujici pozadavky pro provoz jednomotorovych
letound s turbinovym pohonem v noci a/nebo
v meteorologickych podminkdch pro let podle
pristroju (IMC) (ust. 5.4.1)

i) Seznam minimalniho vybaveni
konkrétni letadlo (ust. 6.1.2)

(MEL) pro

j) Provoz s navigaci zaloZenou

(ust. 7.2.2 b)

na vykonnosti

k) Provoz s minimalni navigacni vykonnosti (MNPS)
(ust. 7.2.3 b)

I) Provoz se snizenym minimem vertikalnich

rozstupt (RVMS) (ust. 7.2.4 b)

m) Postupy pro fizeni elektronickych navigacnich
udaja (ust. 7.4.1)

n) *Program udrzby pro konkrétni letadlo (ust. 8.3.1)
0) *Organizace opravnéna k udrzbé (ust. 8.7.1.1)

p) *Metodologie zajisténi jakosti udrzby (ust. 8.7.3.1)

q) Programy vycviku letovych posadek (ust. 9.3.1)

r) Vycvik v dopravé nebezpecného zbozi (ust. 9.3.1,
Poznamka 5)

s) Letistni dodatecna bezpecna vyska (ust. 9.4.3.3 a)

t) Oblastni, tratova a letiStni kvalifikace velitele

letadla (ust. 9.4.3.5)

u) Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace
(ust. 9.3.1, Poznamka 2 a ust. 9.4.4, Poznamka 1)

v) Metoda Fizeni a dozoru letového provozu
(ust. 4.2.1.4 a ust. 10.1)
w) **Zavazné Uukoly udrzby a Casové intervaly

(ust. 11.3.2)
x) Programy vycviku palubnich pravodéi (ust. 12.4)

3.4 Ustanoveni, kterd vyZaduji odborné
vyhodnoceni

Dalsi ustanoveni v Casti | vyzaduiji, aby Ufad proved|
odborné vyhodnoceni. Tato ustanoveni obsahuji fraze
,prijatelné pro Urad, ,uspokojivé pro Ufad“, ,uréeno
Uradem®, ,povaZovano za pfijatelné pro Urad, a
,predepsano Uradem®. Zatimco to neznamena nutné
pozadovani schvaleni Ufadem, vyZzaduji tato
ustanoveni, aby Utad alespori pfijal fe§enou zaleZitost
poté, co provede zvlastni prezkoumani nebo
vyhodnoceni. Tato ustanoveni jsou:

kontrolnich
(Definice:

a) Podrobnosti o
konkrétni letadlo
letadla a ust. 6.1.3)

seznamech pro
Provozni pfirucka

b) Podrobnosti o systémech konkrétniho letadla
(Definice: Provozni pfiruc¢ka letadla a ust. 6.1.3)

c) Zavazné materialy pro Provozni pfiru6ku (ust.
4.2.2.2/Doplrku 2)

d) Systémy sledovani vyvoje stavu motoru (ust.
5.4.2)

e) Vybaveni letound provozovanych s jednim pilotem
podle pravidel letu podle pfistroju (IFR) nebo
v noci (ust. 6.22)

f) Pozadavky pro povoleni provozu ve vzduSném
prostoru s RVSM (ust. 7.2.5)

g) Sledovani vykonnosti ve vztahu k udrzovani vysky
letounti schvalenych pro provoz ve vzdu$ném
prostoru s RVSM (ust. 7.2.6)

h) Postupy pro doru€eni a vlozeni elektronickych
navigac¢nich udajl do letadel (ust. 7.4.2)
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i) * Odpovédnosti provozovatele za udrzbu
konkrétniho letadla (ust. 8.1.1)
j) * Systém udrzby a uvolfiovani do provozu

(ust. 8.1.2)
k) * PFirucka pro Fizeni udrzby (ust. 8.2.1)

1) * Zavazny material pro Pfirucku pro fizeni udrzby
(ust. 8.2.4)

m) * HlaSeni informaci o zkuSenostech z udrzby
(ust. 8.5.1)

n) * Zavedeni nezbytnych napravnych opatfeni
v Udrzbé (ust. 8.5.2)

* Pozadavky na modifikace a opravy (ust. 8.6)

* Minimalni uroven zpUsobilosti personalu udrzby
(ust. 8.7.5.3)

Pozadavek na leteckého navigatora (ust. 9.1.4)
r) Zafizeni pro vycvik (ust. 9.3.1)

Kvalifikace instruktor( (ust. 9.3.1)

t) Potfeba opakovaciho vycviku (ust. 9.3.1)

Pouziti korespondenc¢nich kurzli a pisemnych
prezkouseni (ust. 9.3.1, Poznamka 4)

Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace (ust.
9.3.2)

Zaznamy kvalifikace letové posadky (ust. 9.4.3.4)

x) Jmenovany Statu

(ust. 9.4.4)

zastupce provozovatele

PoZadavky na zkuSenosti, nedavnou praxi a vycvik
pilota pro jednopilotni provoz podle pravidel podle
pristroju (IFR) nebo v noci (ust. 9.4.5.1 a ust.
9.4.5.2)

y)

z) * Zmény Letové pfirucky (ust. 11.1)

aa)Minimalni pocet palubnich privodg¢i pfidélenych na
konkrétni letadlo (ust. 12.1)

ab)Pozadavky na vykonnost systému méfeni vysky
pro provoz ve vzdusném prostoru s RVSM
(Doplnék 4, odst. 1 a 2)

Provoz jednomotorovych letound

ac) Spolehlivost turbinovych motord pro schvaleny
provoz jednomotorovych letound v noci a/nebo
v meteorologickych podminkach pro let podle
pFistroja (IMC) (Doplnék 3, ust. 1.1)

ad) Systémy a vybaveni (Doplnék 3, odst. 2)

ae)Seznam minimalniho vybaveni (Doplnék 3, odst.
3)

af) Informace v Letové pfiru¢ce (Doplnék 3, odst. 4)
ag)Hlaseni udalosti (Doplnék 3, odst. 5)
ah)Provozni planovani (Doplnék 3, odst. 6)

ai) ZkusSenosti letové posadky, vycvik a prezkuSovani
(Doplnék 3, odst. 7)

aj) Tratova omezeni pfi provozu nad vodni plochou
(Doplnék 3, odst. 8)

ak) Osvédcovani  provozovatele nebo  platnost
(Doplnék 3, odst. 9)

4. Cinnosti prijeti

4.1 Prijeti

411 Skuteény rozsah odborného

vyhodnoceni pfipravenosti provozovatele Ufadem

k vedeni urcitého letového provozu by mél byt

mnohem S$irSi v porovnani pravé s témi ustanovenimi,
kterd vyZaduji nebo v sobé& zahrnuji schvéleni. B€hem
osvédsovani by mél Utad zajistit, Ze provozovatel
bude vyhovovat véem pozadavkim Casti | pred
zahajenim mezinarodniho provozu obchodni letecké
dopravy.

4.1.2 Koncept ,pfijeti“ je nékterymi Staty
pouzivan jako formalni metoda pro zajisténi toho, ze
vSechny rozhodujici stranky osvédcEovani
provozovatele jsou pFfezkoumany Statem pred
formalnim vydanim AOC. Pouzitim tohoto konceptu
tyto Staty uplatiuji svoje pravo mit odborné
inspektory, ktefi pfezkoumavaji koncepce a postupy
provozovatele majici vliv na provozni bezpecnost.
Skuteéné provedeni dokumentu vyjadfujiciho toto
prijeti (pfedpokladaje, ze takovy dokument je vydan)

muZe byt prfeneseno na odborného inspektora
pfidéleného k osvédcovani.

4.2 HlaSeni o shodé

Nékteré Staty pouzivaji hlaseni o shodé, aby

zdokumentovaly pfijeti, ktera provedou ve vztahu
k pfislusnému  provozovateli. To je dokument
predloZeny provozovatelem, ktery podrobné popisuje
s konkrétnimi odkazy na provozni pfirucky nebo
pfiru¢ky udrzby, jak bude splfiovat vSechny pouzitelné
pfedpisy Statu. Tento druh dokumentu je uveden
v Doc 8335, pododst. 3.3.2 e) a v Airworthiness
Manual (Doc 9760), Volume |, pododst. 6.2.1 c) 4).
Takové hlaseni o shodé by mélo byt aktivné
pouzivano  b&hem  procesu osveédCovani a
aktualizovano, je-li to nezbytné, aby odrazelo zmény
v pfistupech a postupech provozovatele, pozadované
Statem. Potom je konecné hlaseni o shodé zahrnuto
do zaznam( Statu o osvédCovani spole¢né s dalSimi
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zaznamy o osvéd&ovani. HlaSeni o shodé je vytecna
metoda prokazani skutec¢nosti, Ze provozovatel byl
nalezité osvédcen s ohledem na vSechny pouzitelné
predpisové pozadavky.

4.3 Provozni pfiru¢ky a pfiru¢ky udrzby

431 Provozni pfiru¢ky a pfiru¢ky udrzby a
jakékoliv nasledné zmény by mély byt pFedloZeny
Uradu (ust. 4.2.2.2, 8.1.1, 8.2.4, 8.3.2, 8.7.2.3). Urad
také stanovuje minimalni obsah téchto pfiru¢ek (ust.
11.2, 11.3, 11.4 a DopInék 2). PrisluSné &asti pfirucky
provozovatele podléhajici vyhodnoceni by mély byt
uvedeny vodborné smémici Ufadu, napf. pfirucka
koncepce provozu, provozni pfirucka, pfiru¢ka
palubnich pravodéi, tratova dokumentace a pfirucka
pro vycvik. Nékteré Urady vydavaji formalni
dokument, kterym pfijimaji kazdou pfiru¢ku a jakékoliv
nasledné zmény.

432 Odborné vyhodnoceni Ufadu by mélo,
kromé& zajisténi toho, Ze je osloven veskery
pozadovany obsah, posoudit, zda by zvlastni pfistupy
a postupy vedly k Zadoucimu vysledku. Napfiklad,
specifikace pro provozni letovy plan (Doplnék 2, ust.
2.1.16) by mély poskytnout navod pro postupné
vyplnéni, s nezbytnosti vyhovét ust. 4.3 tykajici se
obsahu a uchovavani téchto plana.

43.3 Osvédcené pracovni postupy, jejichz
pfikladem je skute¢né vypInéni provozniho letového
planu pro posouzeni letovou posadkou a dispelery
(aCkoliv  to neni Standard), mohou byt b&hem
osvédCovani rovnéz vyzadany odbornym hodnotitelem
Utadu. Tato stranka odborného vyhodnoceni by méla
byt provadéna inspektory se  zkuSenostmi
s osvédCovanim provozovatele. Hlavnim faktorem ve
vztahu k hodnoceni osvéd&enych pracovnich postupl
pro konkrétni letadlo, konkrétni vybaveni nebo které
maji omezené pouziti, je nasazeni hodnotitell, ktefi
jsou prislusné kvalifikovani v tom postupu, jez ma byt
vyhodnocen.

5. Jina hlediska tykajici se schvaleni
nebo prijeti

Nékteré Staty Cini opatfeni pro schvaleni nebo pfijeti
urcitych rozhodujicich dokumentd, zaznam( nebo
postuptl stanovenych v Casti |, tfebaZe pfislusné
Standardy Predpisu L 6/ toto schvaleni nebo pfijeti
Statem provozovatele nepozaduji. Nasleduji nékteré
priklady:

a) Bezpecnostni program (ust. 3.2.1)

b) Program rozboru letovych udaja (ust. 3.2.3)

c) Metoda pro ziskani leteckych udaju (ust. 4.1.1)
d) Dostate¢nost zaznam( o palivu a oleji (ust. 4.2.9)

e) Dostate¢nost zaznama o dobé letu, letové sluzby
a dobé odpocinku (ust. 4.2.10.3, 9.6, 12.5)

f) Dostate€nost deniku udrzby letadla (ust. 4.3.1 a)
b) ac))

g) Dostatecnost prohlaseni o nakladu (ust. 4.3.1 d),
e)af))

h) Dostate€nost provozniho planu (ust. 4.3.1 g))

i) Metoda pro ziskani
(ust. 4.3.5.1 24.3.5.2)

meteorologickych Udaju

j) Metoda vyhovujici ulozeni pfirunich zavazadel
(ust. 4.8)

k) Provozni omezeni vykonnosti letounu (ust. 5.2.4)

I) Metoda ziskavani a pouzivani udaji o prekazkach
na letisti (ust. 5.3)

m) Dostate¢nost karet s informacemi pro cestujici
(ust. 6.2.2 d))

n) Postupy pro dalkovou navigaci (7.2.1 b))
0) Obsah palubniho deniku (ust. 11.4.1); a

p) Obsah bezpecnostniho vycvikového programu
(ust. 13.4)

6. Ovéreni standardu provozu

Standard 4.2.1.5 stanovi, ze platnost AOC musi
zaviset na udrzovani puvodnich standardd pro
osvédCeni ze strany provozovatele (ust. 4.2.1.4) pod
dozorem Ufadu. Toto dozorovani vyZaduje, aby byl
stanoven systém priibéZzného dozoru, ktery zaijisti, ze
poZadované standardy provozu jsou udrzovany (ust.
4.2.1.7). Vhodnym vychozim bodem v rozvoji
takového systému je vyzadani rocni nebo pololetni
kontroly, pozorovani a zkouSek k ovéfeni platnosti
poZzadovanych ¢innosti tykajicich se schvalovani
osvédCovani a prijeti.

leteckého

7. Zména Osvédceni

provozovatele

OsvédcCovani provozovatele je nepretrzity proces. Jen
malo provozovateld bude bé&hem ¢asu spokojeno
s prvnimi opravnénimi vydanymi spolecné s jejich
AOC. Moznosti rozvijejiciho se trhu zpusobi, ze
provozovatel zméni modely letadel a bude pozadovat
schvaleni pro nové oblasti provozu, které vyzaduji
dal$i doplikové schopnosti. Stat by mél vyzadovat
dopliikova odbornd vyhodnoceni pfed vydanim
formalnich pisemnych dokumentd, které schvaluji
jakékoliv zmény puvodniho AOC a dalSich opravnéni.
Tam, kde je to mozné, by kazda zadost méla byt
.preklenuta, pouzitim plvodniho opravnéni jako
zakladu kurCeni rozsahu nastavajiciho hodnoceni
Ufadem pfed vydanim formalniho dokumentu.
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DODATEK F - SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)
(Dopliujici Hlavu 6, ust. 6.1.2)

1. Jestlize pfi certifikaci letadla nebyly povoleny
zadné odchylky od pozadavkd daného Statu, letadlo
by nemohlo létat, pokud nejsou vSechny systémy
a vybaveni provozuschopné. ZkuSenosti ukazaly, Ze
neprovozuschopnost nékterého zafizeni mdze byt po
kratkou dobu pfijatelna, pokud zbyvajici fungujici
systémy a vybaveni zajisti pokraCovani bezpecného
letu.

2. Staty by mély prostfednictvim schvaleni
seznamu minimalniho vybaveni urcit ty systémy
a polozky vybaveni, které nemusi pracovat za urcitych
podminek letu, s tim zamérem, Ze zadny let nemize
byt proveden s nepracujicimi systémy a vybavenim,
vyjma téch, které byly takto stanoveny.

3. Seznam minimalniho vybaveni (dale jen MEL),
schvaleny Statem provozovatele, je proto nezbytny
pro kazdé letadlo a je zalozen na zakladnim seznamu
minimalniho vybaveni, ktery vypracovala pro dany typ
letadla organizace odpovédna za typovy navrh
spole¢né se Statem projekce.

4. Stat provozovatele by mél od provozovatele
poZadovat, aby pfipravil takovy navrh MEL, ktery
umozni provoz letadla s ur€itymi nepracujicimi
systémy nebo vybavenim za pfedpokladu, Ze bude
udrzena pfijatelna Uroven bezpecnosti.

5. MEL neni uréen ktomu, aby zajistili provoz
letadla po neomezenou dobu s nepracujicimi systémy
nebo vybavenim. Zakladni ucel MEL je povolit
bezpecny provoz letadla s nepracujicimi systémy
nebo vybavenim vramci fizeného a spolehlivého
programu oprav a vymény soucasti.

6. Provozovatelé maji zajistit, Ze Zadny let nebude
zahajen s vicenasobnymi nepracujicimi polozkami

MEL, aniz by se zjistilo, zda jakykoliv vzajemny vztah
mezi nepracujicimi systémy nebo letadlovymi celky
nezplsobi nepfijatelné sniZzeni Urovné bezpecénosti
a/nebo nepatficné zvySeni pracovni zatéze letové
posadky.

7. Pfi ur€ovani toho, zda je udrZovana pfijatelna
urovenn bezpecnosti, by se mélo také uvazovat
s aspektem dalSiho selhani béhem pokracujiciho
provozu s nepracujicimi systémy nebo vybavenim.
MEL se nesmi odchylit od pozadavk( oddilu omezeni
v Letové pfiru¢ce, nouzovych postupl nebo dalSich
pozadavkl pro letovou zpUsobilost Statu zapisu do
rejstfiku nebo Statu provozovatele, pokud pfislusny
Ufad pro letovou zpUsobilost nebo Letova pfirucka
nestanovi jinak.

8. Systémy nebo vybaveni, u nichz je pfijatelné, ze
jsou za letu mimo provoz, by mély byt vhodné
oznaceny (napf. Stitkem) a vS8echny tyto polozky
zaznamenany v technickém deniku letadla, aby
0 nepracujicich systémech nebo vybaveni byla
informovana letova posadka a personal udrzby.

9. Pro konkrétni systém nebo poloZzku vybaveni,
u nichz je pfijatelné, ze jsou za letu mimo provoz,
muze byt nezbytné provést pfed zahajenim letu Ukoly
udrzby tykajici se odpojeni nebo izolovani daného
systtmu nebo vybaveni. Stejné tak muize byt
nezbytné pfipravit  vhodny provozni postup pro
letovou posadku.

10. Odpovédnosti velitele letadla,
letoun do provozu se zavadami
jsou stanoveny v ust. 4.3.1.

ktery prejima
v souladu s MEL,

10.4.2012

Dod. F-1



ZAMERNE NEPOUZITO



DODATEK G PREDPIS L 6/|
DODATEK G — SYSTEM DOKUMENTACE BEZPECNOSTI LETU
(Doplaujici Hlavu 3, ust. 3.3.1)
1. Uvod e) informace, které mohou byt uspofadany podle
faze provo které je pouzita;
1.1 Nasledujici material poskytuje navod na Z¢ provozuv 1 pouz

organizaci a tvorbu systému dokumentace
bezpecénosti letd provozovatele. Je tfeba chapat, ze
tvorba systému dokumentace bezpecnosti lethd je
kompletni proces a zmény jednotlivych dokumentd
zaclenénych do systému mohou ovlivnit systém cely.
Névody pouZitelné pro tvorbu provozni dokumentace
maji byt vytvafeny organy statni spravy a pramyslem
a byt dostupné provozovatelim. Nicméné pro
provozovatele mizZe byt obtizné vybrat nejvhodné;si
pouziti téchto navodl, protoze jsou distribuovany
prostfednictvim fady publikaci.

1.2 Kromé& toho, vhodné navody tvorby
provozni dokumentace se zaméfuji na jednotlivé
aspekty dokumentl, jako napfiklad formatovani a
typografie. Navody nékdy nepokryvaji celkovy proces
tvorby provozni dokumentace. Je dllezité aby byla
provozni dokumentace vzajemné konzistentni a
odpovidala pfedpisim, pozadavkim vyrobcl a
zasadam lidskych €initeld. Rovnéz je nezbytné zajistit
konzistenci mezi jednotlivymi Useky organizace a
rovnéz jednotné pouzivani dokumentace. Z toho
vyplyva dlraz na sjednoceny pfistup zaloZzeny na

vnimani provozni dokumentace jako kompletniho
systému.
1.3 Poradensky material uvedeny v tomto

dodatku se vztahuje k hlavnim aspektim tvorby
systému dokumentace bezpec¢nosti letll provozovatel(
s cilem zajistit vyhovéni wust. 3.3 vHlavé 3.
Poradensky material neni zalozen pouze na
védeckém vyzkumu, ale rovnéz na v souc€asnosti
nejlepsSich poznatcich z prdmyslu s dlrazem na
vysoky stupen provozni dlleZitosti.

2, Usporadani

21 Systém dokumentace bezpeénosti letd by
mél byt uspofadan podle kriterii, ktera zajisti snadny
pfistupu k informacim pozadovanym pro letovy a
pozemni provoz, obsaZenym v rGznych provoznich
dokumentech zahrnutych v systému a rovnéz usnadni
distribuci a zménovani provozni dokumentace.

2.2 Informace obsazené v systému

dokumentace bezpeCnosti letht by meély byt

usporadany podle dulezitosti a pouZitelnosti informaci
takto:

a) Casové kritické informace, napf. informace, které
mohou ohrozit bezpecnost provozu, nebudou-li
okamzité k dispozici;

b) Casové citlivé informace, napf. které mohou mit
vliv na uroven bezpecnosti nebo zpozdéni provozu
nejsou-li k dispozici v kratké dobé;

c) Casto pouzivané informace;

d) odkazujici informace, napf. informace, ktera se
pozaduje pro provoz avSak nespada pod b) nebo
c) vySe uvedené; a

2.3 Casové kritické informace by mély byt
v systému dokumentace bezpecnosti letd zafazeny
nejdfive a prednostné.

2.4 Casové kritické informace, ¢asové citlivé
informace a Casto pouzivané informace by mély byt
zafazeny na kartach a voditkach rychlych odkaza.

3. Ovéreni

3.1 Systém dokumentace bezpecénosti letd by
mél byt ovéfen pfed jeho zavedenim v redlnych
podminkach. Ovéfeni by mélo zahrnovat kriticka
hlediska pouzitych informaci za uc€elem prokazani
jejich ucelnosti. Vzajemné ovlivnéni mezi vSemi
skupinami, které mulze nastat v prabéhu provozu,
muze byt rovnéz zacélenéno do ovéfovaciho procesu.

4, Navrh

41 Systém dokumentace bezpecnosti letd by
meél udrzovat shodnost v terminologii a v pouzivani
standardnich termind pro spoleéné polozky a ¢innosti.

4.2 Provozni dokumentace by méla obsahovat
glosafe terminli, akronymi a jejich pravidelné
aktualizovanych standardnich definic, aby byl zajistén
pfistup nejnovéjSimu nazvoslovi. Meély by byt
definovany vSechny vyzna¢né terminy, akronymy a
zkratky za¢lenéné do systému letové dokumentace.

4.3 Systém dokumentace bezpecnosti letd by
mél zajistit standardizaci vSech typl dokumentl
véetné stylu psani, nazvoslovi, grafického zpracovani,
symbolt a formatll dokumentd. To zahrnuje shodné
umisténi specifickych druhtd informaci, shodné
pouzivani méficich jednotek a shodné pouzivani
koda.

4.4 Systém dokumentace bezpecénosti letd by
meél obsahovat hlavni seznam umisténi informace
zatlenéné do vice nez jednoho provozniho
dokumentu podle ¢asové posloupnosti.

Poznamka: Hlavni seznam musi byt umistén pred
v8emi dokumenty a byt sloZzen ne z vice nez tfi urovni
¢lenéni. Stranky které obsahuji mimoradné a nouzové
informace musi byt oznaceny Stitkem k pfimému
pfistupu.

45 Systém dokumentace bezpecnosti lethd by
meél, je-li to mozné, odpovidat poZzadavkim systému
jakosti provozovatele.

10.4.2012
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DODATEK G

5. Rozmisténi

Provozovatelé by meéli monitorovat rozmisténi
systému dokumentace bezpecnosti letli, aby bylo
zajisténo vhodné a realné pouziti dokumentd,
zaloZzené na charakteristikach provozniho prostfedi a
zplUsobem jak provozné zavaznym, tak vyhodnym pro
provozni personal. Toto monitorovani by meélo
obsahovat metodicky systém zpétné vazby pro
ziskani vstupu od provozniho personalu.

6. Zménovani
6.1 Provozovatelé by méli vytvofit systém sbéru
informaci, posuzovani, distribuce a systém Fizeni

zmén/oprav  k zapracovani informaci a udaju
ziskanych ze v8ech zdroju dulezitych pro druh
provadéného provozu vcetng, ale neomezujici se na
zdroje od Statu provozovatele, Statu projekce, Statu
zapisu do rejstiiku, vyrobce a prodejce vybaveni.

Poznamka: Vyrobci poskytuji informace pro provoz
urcitych letadel s ddrazem na letadlové systémy a
postupy za podminek, které se nemohou piné rovnat
poZadavkiim provozovateld. Provozovatelé by méli
zajistit, Ze tyto informace splni jejich specifické
potreby i potfeby mistnich leteckych uradd.

6.2 Provozovatelé by méli vytvofit systém sbéru

informaci, posuzovani a distribuce k zapracovani

informaci vyplyvajicich ze zmén, které pochazi od

provozovatele a to vCetné:

a) zmén vychazejicich ze zastavby nového vybaveni;

b)

c) zmén v politice a postupech provozovatele;
)

d

zmén reagujicich na provozni zkuSenosti;

zmeén v osveédceni provozovatele; a

e) zmén zdlavodl dodrZeni standardizace prufezu
parku letadel spole¢nosti.

Poznamka: Provozovatelé by méli zajistit, Ze filozofie,

politika a postupy koordinace posadek odpovidaji

jejich provozu.

6.3 Systém dokumentace bezpecnosti letd by
mél byt posuzovan:
a) pravidelné (nejméné jednou ro¢né)

b) po vyznamnych udalostech (jako jsou fuze,
akvizice, pfirastku, prudkého narustu, snizeni
provozu, atd.).

c) po zménach technologie (zavedeni nového

vybaveni); a
d) po zménach bezpecnostnich predpisu.

6.4 Provozovatelé by méli stanovit zplsob
rozSifovani novych informaci. Konkrétni metody by
meély odrazet stupen naléhavosti distribuce.

Poznémka: Casté zmény snizuji duleZitost novych
nebo modifikovanych postupd, je proto Zadouci

minimalizovat ~ zmény  systému  dokumentace
bezpecnosti letd.
6.5 Nové informace by mély byt posouzeny

a mély by byt zvaZeny jejich GCinky na cely systém
dokumentace bezpecnosti letu.

6.6 Metoda rozsifovani novych informaci by
méla byt doplnéna systémem sledovani k zajisténi
povédomi u provozniho personalu. Systém sledovani
by mél obsahovat postup ovéfeni, ze provozni
personal obdrZel nejnovéjsi zmény.

ZAMERNE NEPOUZITO

10.4.2012

Dod. G -2



DODATEK H
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DODATEK H — DOPLNUJICi PORADNI INFORMACE PRO SCHVALENY PROVOZ JEDNOMOTOROVYCH
LETOUNU S TURBINOVYM POHONEM V NOCI AINEBO V METEOROLOGICKYCH PODMINKACH PRO LET
PODLE PRiISTROJU (IMC)

(Doplriujici ust. 5.4 a Dopinék 3)

1. Ucel a rozsah

Ugel tohoto dodatku je poskytnuti doplfiujicich
poradnich informaci o pozadavcich letové zpusobilosti
a provoznich pozadavcich pfedepsanych v ust. 5.4 a
Dodatku 3, které byly navrZzeny, aby byla spInéna
celkova uroven bezpecnosti, pfedpokladana pro
provoz  jednomotorovych letounti s turbinovym
pohonem v noci a/nebo v podminkach IMC.

2, Spolehlivost turbinového motoru

21 Cetnost poklesu vykonu poZadovana
vust. 5.4.1 a Dodatku 3 by méla byt stanovena tak,
aby byla pravdépodobné splnéna na zakladé udaju
z obchodni letecké dopravy doplnénych dostupnymi
Udaji ze soukromé dopravy z podobné zaméfeného
provozu. Je potfebny minimalni stupefi provoznich
zkuSenosti, z kterych vychazi posouzeni, a ty by mély
zahrnovat alespoi 20 000 hodin na souCasné
provozované kombinaci letoun/motor, pokud nebude
provedeno doplfiujici zkouSeni nebo nejsou dostupné
zkuSenosti s dostate¢né podobnou variantou motoru.

2.2 Pri hodnoceni spolehlivosti
turbinového motoru, mlze byt registr ziskan
z databaze svétové flotily, ktera zahrnuje tak velky
vzorek provozu jaky je mozny, povazovany za
representativni, shromazdény vyrobci a pfezkouman
spole¢né se Staty projekce a provozovatele. Jelikoz
hlaSeni letovych hodin neni povinné pro mnoho
provozovatell s danym druhem provozu, mohou byt
pro ziskani udaji o spolehlivosti motoru pouzity
pfislusné statistické odhady. Udaje pro jednotlivé
provozovatele schvalené pro tento provoz vcetné
sledovani vyvoje a hlaseni udalosti by mély byt také
sledovany a pfezkoumavany Statem provozovatele
k zajisténi toho, Ze neexistuji zadné znamky, ze
zku$enosti provozovatele jsou nedostate¢né.

221 Sledovani vyvoje stavu motoru by
mélo zahrnovat néasledujici:

a) program spotfeby oleje zalozeny na doporucenich
vyrobcU;

b) program sledovani stavu motoru popisujici
parametry, které maji byt sledovany, metodu sbéru
udaji a postup napravného opatreni; toto by mélo
byt zaloZeno na doporucéenich vyrobcu. Sledovani
je uréeno k zjisténi zhorSeni stavu turbinového
motoru v asném stadiu, aby bylo zajisténo
napravné opatfeni dfive nez je ovlivnén bezpecny
provoz.

222 Mél by byt vytvofen program
spolehlivosti, ktery pokryva motor a souvisejici
systémy. Program spolehlivosti motoru by mél
obsahovat odlétané motorové hodiny za urcité obdobi
a Cetnost vysazeni motoru ze vSech dlivodu a Eetnost

neplanovanych sejmuti motoru, obé na zakladé 12-
mési¢niho klouzavého prdméru. Postup hlaseni
udélosti by mél pokryvat vSechny poloZky vztahujici
se ke schopnosti bezpecného provozu v noci a/nebo
v podminkach IMC. Udaje by mély byt dostupné pro
pouziti provozovateli, Drziteli typového osvédceni a
Urady, aby se stanovilo, Ze predpokladanych Grovni
spolehlivosti bylo dosazeno. Jakékoliv pretrvavani
nepfiznivého vyvoje by mélo vést k okamzitému
zhodnoceni v ramci konzultace s Utadem a vyrobcem
za Ucelem urceni opatfeni k obnoveni pfedpokladané
urovné bezpecnosti. Provozovatel by mél s podporou
vyrobce vyvinout program fizeni souc€asti, ktery zajisti,
ze nalezité soucasti a usporadani jsou udrzovany pro
jednomotorové letouny s turbinovym pohonem
schvalené pro provadéni takového provozu. Program
zahrnujici ovéfeni, Ze souasti zastavéné na
schvaleném jednomotorovém letounu s turbinovym
pohonem v pribéhu dohod o pouzivani soucasti ze

spole¢ného fondu nebo dohod o spole¢ném
provozovani, stejné jako soucésti pouZité po opravé
nebo generalni opravé, zachovavaji nezbytné

uspofadani letounu pro provoz schvaleny v souladu
s ust. 5.4.

2.3 Cetnost poklesu vykonu by méla
byt uréena jako klouzavy priimér za stanovené obdobi
(napf. 12-mésicni klouzavy prdmér pokud je vzorek
velky). Cetnost poklesu vykonu, spie nez &etnost
vysazeni motoru, byla pouZita jako povazZovana za
nejvhodnéjSi pro jednomotorové letouny. Jestlize
dojde k porude na vicemotorovém letounu, ktera
zplUsobi vyznamny, ale ne uplny, pokles vykonu
jednoho motoru, je pravdépodobné, Zze motor bude
vysazen, zatimco je pozitivni vykonnost vysazeného
motoru stale dostupna, kdezto na jednomotorovém
letounu muUZe byt lepS$i rozhodnuti pouzit zbyvajici
vykon pro prodlouzeni sestupové vzdalenosti.

24 Aktualni vybrané obdobi by mélo
odrazet souhrnné vyuziti a zahrnuté dlleZitosti
zkuSenosti (napf. starSi uUdaje se nemusi tykat

planovanych pozdé&jSich povinnych modifikaci, které
mohou ovlivnit ¢etnost poklesu vykonu). Po zavedeni
nové varianty motoru, a zatimco je souhrnné vyuziti
pomeérné malé, mohou byt pouzity vSechny dostupné

zkuSenosti ve snaze dosahnout statisticky
vyznamného primeéru.

3. Provozni prirucka

Provozni pfirucka by méla obsahovat vSechny
nezbytné informace tykajici se provozu
jednomotorovymi letouny s turbinovym pohonem

v noci a/nebo v podminkach IMC. Méla by obsahovat
vSechno dodate¢ného vybaveni, postupy a vycvik
pozadovany pro takovy provoz, trat a/nebo oblast
provozu a letistni informace (v€etné planovacich a
provoznich minim).

10.4.2012
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PREDPIS L 6/I DODATEK H
4, Osvédéovani provozovatele nebo 5 __ Pozadavky na provozni program a
uvedeni v platnost program udrzby

Postup osvédcovani nebo uvedeni vplatnost 5.1 ~Opravnéni  k provadéni  provozu
stanoveny Uradem by mél zajistit pfijatelnost postupti ~ jednomotorovymi  letouny s turbinovym pohonem

provozovatele pro normalni, mimofadny a nouzovy
provoz, v€etné opatfeni nasledujicich po poruchach
motoru, systému nebo vybaveni. Navic k obvyklym
pozadavkim pro osvédcovani provozovatele nebo
uvedeni v platnost by mély byt spinény tyto polozky ve

vztahu k provozu jednomotorovymi letouny
s turbinovym pohonem:
a) prokazani  dosazené spolehlivosti motoru

kombinace letoun motor (viz Doplnék 3, odstavec
1);

b) postupy =zvlaStniho a pfislusného vycviku a
pfezkouSeni, vCetné téch, které pokryvaji
poruchu/nespravnou ¢innost motoru na skupinég,
po vzletu a letu na trati a sestupu do vynuceného
pfistani z normaini cestovni nadmorské vysky;

c) program udrzby, ktery je rozSifen, aby se
vztahoval k vybavenim a systémim stanovenym
v Dodatku 3, odstavci 2;

d) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) upraveny ve
vztahu k vybaveni a systémdm nezbytnym pro
provoz v noci a/nebo v podminkach IMC;

e) planovaci a provozni minima pfislusna pro provoz
v noci a/nebo v podminkach IMC;

f) postupy odletd a pfiletd a jakakoliv tratova
omezeni;

g) kvalifikace pilott a zku$enosti; a

h) provozni pfiru€ku, v€etné omezeni, nouzovych
postupl, schvalenych trati a oblasti provozu a
normalni postupy vztahujici se k vybaveni
stanoveném v Dodatku 3, odstavci 2.

v noci a/nebo v podminkach IMC uréené v Osvédceni
leteckého provozovatele nebo rovnocenném
dokumentu by mélo obsahovat pfisluSnou kombinaci
drak/motor, véetné platného standardu typového
navrhu pro takovy provoz, zvlastné opravnéné letouny
a oblasti a traté pro takovy provoz.

5.2 Pfirucka fizeni udrzby provozovatele
by méla obsahovat prohlaSeni o certifikaci
poZadovaného dodate¢ného vybaveni a program

udrzby a spolehlivosti pro takové vybaveni, vcetné
motoru.

6. Tratova omezeni pfi provozu nad
vodni plochou

6.1 Provozovatel jednomotorovych letount
s turbinovym pohonem provadéjici provoz v noci
a/nebo v podminkach IMC by mél provést zhodnoceni
tratovych omezeni nad vodni plochou. Méla by byt
urena vzdalenost od pevniny, vhodné pro bezpecné
vynucené pfistani, vkteré muze byt letoun
provozovan, ktera se rovna vzdalenosti klouzavého
letu zcestovni nadmoiské vySky do prostoru
bezpecného vynuceného pfistani, nasledné po poruse
motoru, za predpokladu stalych atmosférickych
podminek. Staty mohou pfidat k této vzdalenosti
dodate€nou vzdalenost, jestlize berou v uvahu
pravdépodobné prevladajici podminky a druh
provozu. Ty by mély brat v uvahu pravdépodobné
morské podminky, pfepravované vybaveni pro preziti,
dosazenou spolehlivost motoru a dostupnost sluzeb
patrani a zachrany.

6.2 Jakakoliv povolena dodate¢na
vzdalenost kromé vzdalenosti klouzavého letu by
nemeéla pfesahnout vzdalenost rovnajici se 15
minutam pfi normalni cestovni rychlosti letounu.

10.4.2012
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PREDPIS L 6/l

DODATEK | - PRUHLEDOVE ZOBRAZOVACE (HUD) A SYSTEMY PRO ZLEPSENI VIDITELNOSTI (EVS)
(Doplriujici Hlavu 6, ust. 6.23)

Uvod

Text tohoto dodatku poskytuje poradensky material
k systtmim HUD a EVS uréenym pro zastavbu
a provozni vyuziti v letadlech. HUD a EVS mohou byt
zastavény a pouzivany ke zlepSeni situaéniho
vnimani nebo mohou predstavovat pfinos pfi provozu
s niz§imi minimy pro pfiblizeni podle pfistroju. HUD
a EVS mohou byt zastavény oddélené nebo spole¢né
jako soucast hybridnich systémul. Jakékoliv pouziti
téchto systémul a jakykoliv provozni pfinos zajistény
jejich  pouzivanim vyzaduje schvaleni  Statu
provozovatele.

Poznamka: Provozni pfinos mize byt uznan pouze
v ramci omezeni schvaleného typového navrhu.

1. HUD (Pruhledové zobrazovace)
1.1 V8eobecné
111 HUD zobrazuji letové informace ve

vnéjSim zorném poli
omezovaly jeho vyhled.

pilota, aniz by vyznamné

1.1.2 Vybér letovych informaci, které maji
byt zobrazovany HUD zavisi na zamySleném provozu,
podminkach letu, schopnostech systému a provoznich
opravnénich. HUD mohou zobrazovat nasledujici
informace (ale nemusi se na né omezovat):

a) rychlost letu;

b) nadmorskou vysku;

c) kurz,

d) vertikalni rychlost;

e) Uhel nabéhu;

f)  drahu letu nebo vektor rychlosti;

g) polohu letadla s referenci klonéni a klopent;

h)  kurzové a sestupové vedeni s indikaci odchylek;

i) indikace stavu (napf. navigaénich snimacq,
autopilota, letového povelového systému, atd.); a

) varovani a vystrahy (napf. ACAS, stfih vétru,
nebezpecné pfiblizeni k zemi, atd.)

1.2 Provozni vyuziti HUD

1.2.1 Provoz s HUD muze zlepSit situacni
vnimani pomoci kombinace letovych informaci
zobrazovanych pfistroji na palubni desce a informaci
ve vnéj§im zorném poli pilothd, které zajistuje
bezprostfedni vnimani pfisluSnych letovych parametra
a situaCnich informaci, zatimco piloti stale sleduji

vnéjSi scénu. ZlepSené situacni vnimani mize také
omezit chyby vletovém provozu a zlepSit pilotdm
schopnost prechodu mezi vizualnimi a pfistrojovymi
referencemi v pfipadé, Ze dojde ke zméné
meteorologickych podminek. Provozni vyuziti muze
zahrnovat:

a) zlepSeni situaéniho vnimani béhem celého letu,
ale zejména b&hem pojizdéni, vzletu, pfiblizeni
a pfistani;

b) omezovani chyb zplsobenych technikou pilotaze
béhem vzletu, pfibliZzeni a pfistani, zejména pak
pfi provozu za kazdého pocasi; a

c) zlepSeni souvisejici s vykonnosti diky pfesné
predikci dotykové zony, varovanim/vystraham
pfed kontaktem zadni c&asti trupu s drahou
a rychlému rozpoznani neobvyklé polohy
a navratu do spravné polohy.

1.2.2 HUD mohou byt pouzity pro tyto ucely:

a) jako doplnéni konvenénich palubnich pFistroju
pfi provadéni zvlastnich Ukold nebo uréitého
provozu. Zakladni pfistroje v pilotnim prostoru
predstavuji stale zakladni prostfedky pro fizeni
letadla a manévrovani s nim; a

b) jako zobrazovaé¢ zakladnich letovych udaju;

i) informace zobrazované HUD mohou byt
pouzity namisto sledovani pfistroji na
palubni desce. Provozni schvaleni HUD pro
tento ucel dovoluje pilotovi fidit letadlo podle
HUD ve vztahu ke schvalenému pozemnimu
nebo letovému provozu; a

i) informace zobrazované HUD mohou byt
pouzity jako prostfedky pro dosazeni
dodate¢né navigacni nebo Fidici vykonnosti.
Pozadované informace jsou zobrazovany na
HUD. Provozni pfinos, ve formé pouziti za
niz§ich minim, maze byt pro HUD pouzivany
za timto UcCelem schvalen pro konkrétni
letadlo nebo automaticky systém fizeni letu.
Dal$im pfinosem muze byt také umoznéni
provozu s HUD vsituacich, kdy jsou
automatizované systémy pouzivany.

1.3 Vycvik v pouzivani HUD

131 Pozadavky na vycvik by mély byt
stanoveny, pravidelné kontrolovany a schvaleny
Statem provozovatele. Pozadavky na vycvik by mély
obsahovat i pozadavky na nedavnou praxi, pokud Stat
provozovatele stanovi, Zze se tyto pozadavky
vyznamné [i§i od téch, které jsou stanoveny pro
pouzivani konvenénich pfistroju na palubni desce.

Dod. -1

1.3.2 Vycvik v pouzivani HUD by mél
pokryvat veSkery letovy provoz, pro ktery je HUD
13.11.2014
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navrzen a provozné schvalen. Nékteré prvky vycviku
mohou vyzadovat Upravy s ohledem na to, zda je
zastavén jeden HUD nebo dva. Vycvik by mél
zahrnovat postupy pro nepfedvidané udélosti spojené
s degradaci pruhledového zobrazovace nebo jeho
poruchou. Vycvik by mél zahrnovat nasledujici prvky,
pouzitelné pro zamys$lené vyuZiti:

a) pochopeni systému HUD, zpusoby zobrazovani
drahy letu a optimalizace spotfeby energie
a zobrazované symboly. Tato €ast vycviku by
méla zahrnovat provoz b&hem kritickych udalosti
za letu (ACAS TA/RA, vyrovnani po ztraté
stability nebo stfihu vétru, selhani motort nebo
systémd, atd.);

b) omezeni systtmu HUD a normalni postupy,
v€etné kontrol udrzby a provoznich kontrol
provadénych pro zajisténi normalniho fungovani
systému pfed jeho pouZitim. Tyto kontroly
zahrnuji také nastaveni sedadla pilota, aby
dosahl a udrzel si spravny zorny uhel a ovéfeni
provoznich méda systému HUD;

c) pouzivani systému HUD pfi provozu za
podminek nizké dohlednosti, v€etné pojizdéni,
vzletu, pfiblizeni podle pfistroju a pfistani jak ve
dne, tak vnoci. Tato ¢ast vycviku by méla
zahrnovat pfechod z provozu s vyuzitim pFistroju
na palubni desce na provoz s vyuzitim
pruhledového zobrazovace a obracené;

d) druhy poruch systétmu HUD a dopad téchto
poruch nebo omezeni na vykonnost posadky;

e) soucinnost  posadky, postupy  sledovani
a standardni hlaseni (call-out) pro zastavbu
sjednim HUD, kdy pilot nevybaveny HUD
sleduje pfistroje na palubni desce a pilot
vybaveny HUD sleduje prahledovy zobrazovac;

f)  sou€innost  posadky, postupy  sledovani
a standardni hlaseni (call-out) pro zastavbu se
dvéma HUD, kdy HUD pouziva pilot Fidici letadlo
a druhy pilot sleduje bud HUD systém nebo
pfistroje na palubni desce;

g) uvédomovani si moznosti ztraty situaéniho
vnimani kvali tzv. ,tunelovému vidéni® (cognitive
tunnelling; attention tunnelling);

h) jakeékoliv u€inky po€asi, jako jsou nizké hodnoty
zakladny oblacnosti a dohlednosti, které mohou
mit dopad na vykonnost HUD; a

i)  pozadavky na letovou zpUsobilost HUD.

2. EVS (Systémy pro zlepsSeni
viditelnosti)

2.1 VSeobecné

211 EVS zobrazuji elektronicky obraz
vnéjsi scény v redlném Case prostiednictvim

zobrazovacich snimacl. Tyto informace by mély byt
zobrazovany pomoci pruhledového zobrazovace nebo
zobrazovaCe na palubni desce. Jsou-li zlepSené
obrazy vnéjSi scény zobrazovany pomoci HUD, mély
by byt zobrazovany ve vnéjSim zorném poli pilota,
aniz by vyznamné omezovaly jeho vyhled.

DODATEK |
2.1.2 Vybér zobrazovacich snimacl muize
byt pouzit individualné nebo ve spojeni se

zobrazovanym elektronickym obrazem vnéjSi scény
v realném c¢ase. Zobrazovaci snimate mohou
obsahovat senzory vyuzZivajici zesilovani nizkych
urovni svétla, tepelné, radarové nebo jiné elektronické
vyzafovani.

2.2 Provozni vyuziti

221 Letovy provoz se snimaci pro zlepSeni
viditelnosti umoznuje pilotovi vidét obraz vnéjsi scény
ve tmé& nebo v pfipadech, kdy je viditelnost omezena
jinak. Je-li vnéjSi scéna cCasteCné zkreslena, mulze
systém pro zlepSeni viditelnosti umoznit pilotovi
ziskani obrazu vnéjsiho prostfedi dfive nez vlastnim
zrakem nebo bez takového systému. ZlepSené
ziskavani obrazu vnéjSi scény mulze zdokonalit
situacni vnimani.

2211 Uvedené zlep$ené zobrazovani mulze
také pilotovi umoznit Iépe rozpoznat terén nebo
pfekdzky na drdze nebo pojezdovych drahach.
ZlepSené zobrazovani mlze také poskytnout vizudini

drahy a tim stabilizované&jsi pfiblizeni.

2212 Systémy pro zlepSeni viditelnosti
mohou byt také pouzity k ziskani schvaleni provozu
se snizenymi minimy dohlednosti, jsou-li obrazy
zobrazovany ve vnéjSim zorném poli pilota pomoci
HUD, aniz by vyznamné& omezovaly jeho vyhled. Toto
schvaleni také vyzaduje, aby byly na HUD
zobrazovany  konkrétni  parametry  souvisejici
s vykonnosti letadla a naviga¢ni vedeni. Spole¢né
zobrazovani Udaju o vykonnosti letadla, vedeni
a obrazl vnéjsi scény muze pilotovi umoznit
pokracovat ve stabilizované&jSim pfiblizeni a plynuly
pfechod ze zlepSenych vizualnich referenci na

standardni. Tyto zlep8ené schopnosti umoznily
nékterym statdm schvélit provozovatelim, ktefi
pouzivaji schvalené HUD se zlepSenym

zobrazovanim vnéjsSi scény, aby provadéli pfiblizeni
a vzlet v pfipadech, kdy jsou hlaSené hodnoty
dohlednosti niz8i nez hodnoty normalné publikované.

2.3 Schvaleni EVS

231 Pozadavky souvisejici se schvalenim
se liSi na zakladé toho, zda je zamyslenou funkci
systému zdokonaleni situacniho vnimani nebo ziskani
provozniho pfinosu.

23.11 Pokud je systém pro zlepSeni
viditelnosti pouzivan pro zdokonaleni situacniho
vnimani, mohou byt pozadavky souvisejici
s provoznim  schvalenim  omezeny. Pfikladem

takového druhu pouziti madze byt umisténi EVS na
palubni desku, kde slouzi pouze k situaénimu vnimani
okolniho prostfedi letadla béhem pozemniho provozu
a zobrazova€ neni v hlavnim zorném poli pilota. Je
tfeba, aby zastavba a provozni postupy pro zlepSeni

situaéniho vnimani zajistily, ze pouzivani EVS
nenarusi normalni postupy nebo provoz nebo
pouzivani dalSich systém( letadla. V nékterych
pfipadech mohou byt nezbytné udpravy téchto

normalnich postupt, dalSich systému nebo vybaveni,
aby byla zajisténa kompatibilita.

13.11.2014
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2.3.1.2 Pokud je systém pro zlepSeni a) pochopeni charakteristickych rysl systému

viditelnosti pouzivan kvuli provoznimu pfinosu, mohou a provoznich omezeni. Normalni postupy,

provozni schvaleni vyZadovat, aby bylo zobrazovani ovladani, rezimy a nastaveni systému;

slou¢eno s vedenim letu a zobrazovano na HUD.

Provozni schvaleni mohou také vyzadovat, aby byly b) omezeni systému EVS;

tyto informace zobrazovany zobrazova¢em na palubni

desce. Pilot by mohl tento systém pouzivat, aby mohl c) pozadavky na letovou zplisobilost EVS;

pokracovat v pfiblizeni podle pfistroji i pod

vyhlaSenymi minimainimi nadmofskymi vyskami pfi ) pouzivani systému EVS pfi provozu za

vyuziti zlepsené viditelnosti spojené s vedenim letu podminek nizké dohlednosti, véetn& pojizdéni,

zobrazovaném na HUD. Pokud je systém pro zlepSeni vzletu, piiblizeni podle pfistrojii a pfistani.

viditelnosti pouzZivan kvili provoznimu pfinosu, mély PouZivani systému pfi postupech pfiblizeni

by standardy pro provozni schvaleni urcit, zda pfinos podle pistrojii jak ve dne, tak v noci;

vyZaduje jeden snima¢ obrazu nebo kombinaci

nékolika snimacl. Provozni pfinos téchto systému e) druhy poruch systému EVS a dopad t&chto

muze byt vyuzivan v jakékoliv fazi letu, ale jejich poruch nebo omezeni na vykonnost posadky,

pouziti pfi pfiblizeni podle pfistrojl je nejpfinosnéjsi. obzvla&té pfi provozu se dvéma piloty;

2.4 Vycvik v pouzivani EVS f)  soudinnost posadky, postupy  sledovani
) a odpovédnost za standardni hlaseni pilot(;

24.1 Pozadavky na vycvik by mély byt

stanoveny, pravideiné kontrolovany a schvaleny ) prechod ze zlepgeného zobrazovani na vizualni

Statem provozovatele. Pozadavky na vycvik by mély podminky b&hem urovani drahové dohlednosti;

obsahovat i pozadavky na nedavnou praxi, pokud Stat

pfovozovzvatels stangw, ze se tyto  pozadavky h) pferuSené pfistani: ztrata vizualnich podnétd

vyzhamne liSi od téch, ktere Jsou stanoveny pro spojenych s pfistavaci plochou, dotykovou zénou

pouzivani HUD bez zobrazovani se zlepSenou nebo dojezdovou plochou; a

viditelnosti nebo pouzivani konvenénich pfistroji na '

palubni desce. i) jakekoliv ucinky pocasi, jako jsou nizké hodnoty

242 Vycvik v pouzivani EVS by mél
pokryvat veskery letovy provoz, pro ktery je systém
pro zlepSeni viditelnosti schvalen. Vycvik by mél
zahrnovat postupy pro nepfedvidané udalosti spojené
s degradaci systému nebo jeho poruchou. Vycvik
v pouzivani EVS, ktery je pouzivan pro zlepSeni
situaéniho vnimani, by nemél naruSovat jiny
pozadovany provoz. Vycvik v pouzivani EVS, kvdli
provoznimu pfinosu, by mél také zahrnovat vycvik
v pouzivani pfislusného HUD, ktery je pouzivan pro
poskytovani zobrazeni se zlepSenou viditelnosti.
Vycvik by mél zahrnovat nasledujici pouzitelné prvky:

z&kladny obla¢nosti a dohlednosti, které mohou
mit dopad na vykonnost EVS; a

Poznamka: Drahy osvétlené pomoci diod LED
nemusi byt pro posadku, ktera pouZiva
HUD/EVS, viditelné kvuali tomu, Ze LED svétlo
nevychazi ze Zhaviciho vilakna. Viiv LED
osvétleni na drahach je nadéale vyhodnocovén
a vysledky tohoto hodnoceni budou promitnuty
do nésledné revize Dodatku I.
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DODATEK J - UROVNE SLUZEB ZACHRANY A POZARNiI OCHRANY (RFFS)
(Doplaujici Hlavu 4, ust. 4.1.4)
1. Ugel a rozsah Kategorie RFFS (RFFS Category)
. Kategorie sluzeb z&chrany a poZarni ochrany
1.1 Uvod definovana v souladu s Pfedpisem L 14, Hlavou 9.

Ugelem tohoto dodatku je poskytnout poradensky
materidl pro vyhodnocovani urovné sluzeb RFFS,
kterou provozovatelé vyuzivajici letist€ pro razné
ucely povazuji za pfijatelnou.

1.2 Zakladni koncepty

1.2.1 PfestoZze by méli provozovatelé usilovat o
dosazeni uUrovné ochrany RFFS pozadované
Pfedpisem L 14, Hlavou 9, ust. 9.2, néktera
v souCasnosti pouzivana letisté tyto pozadavky
nesplfuji. Kromé toho se ustanoveni Predpisu L 14
vztahuji k Urovni letiStnich sluzeb RFFS, které maji byt
poskytovany letountim obvykle vyuzivajicim letisté.

1.2.2 Jestlize na letisti dojde k doCasnému
snizeni  schopnosti poskytovat sluzby RFFS,
ust. 2.11.3 Pfedpisu L 14 vyZaduje, aby: ,Zmény
urovné ochrany, ktera je na letisti normalné k dispozici
pro zachranu a pozarni ochranu, musi byt oznameny
pfisluSnym  slozkam fizeni letového provozu
a leteckym informaénim slozkam a umoznit tak témto
slozkam poskytnout nezbytné informace pfilétajicim
a odlétajicim letadlim. Jestlize takova zména

zanikne, vySe uvedené slozky musi o tom byt
uvédomeény*.
1.2.3 Nasledujici poradensky material je uceny

k tomu, aby pomohl provozovateli pfi vyhodnocovani,
pozadovaném Hlavou 4, ust. 4.1.4. Tento poradensky
material neni uren k omezovani nebo regulovani
provozu letist.

2. Nazvoslovi

Kategorie RFFS pro letisté (Aerodrome RFFS
category)

Kategorie RFFS pro dané letisté, ktera je publikovana
v pfislusné ¢asti letecké informacni pFirucky (AIP).

Kategorie RFFS pro

category)
Kategorie odvozend z Tabulky 9-1 v Pfedpisu L 14 pro
dany typ letounu.

letoun (Aeroplane RFFS

Docasné zhorseni (Temporary downgrade)

Vyhla8end kategorie RFFS, v€etné pomoci NOTAM,
vyplyvajici ze zhorSeni urovné ochrany RFFS
dostupné na letisti po dobu, ktera nepfesahne 72
hodin.

3. Minimalni prijatelna kategorie RFFS pro
letisté
3.1 Planovani

3.11 VyhlaSena kategorie RFFS pro kazdé
letiSté pouzité béhem daného letu by méla byt
v zasadé rovnocenna kategorii RFFS pro letoun nebo
lepSi. Nicméné nelze-li kategorie RFFS pro letoun
dosahnout na jednom z letist nebo vice letiStich jez
maji byt uvedeny v provoznim letovém planu, mél by
provozovatel zajistit, Ze budou vyuzZivana letisté
s minimalni drovni RFFS, ktera je povazovana za
pfijatelnou  pro  planované vyuziti v souladu
s instrukcemi obsazenymi v provozni pfiru¢ce. Pro
stanoveni pfijatelnych drovni minimalni RFFS v téchto
situacich muze provozovatel pouzit kritéria uvedena
v Tabulce K-1.

3.1.1.1 Provoz planovany na letisté s kategoriemi
RFFS pod drovnémi stanovenymi v Pfedpisu L 14,
Hlavé 9, ust. 9.2 by mél byt koordinovan mezi
provozovatelem letounu a provozovatelem letisté.

3.1.2 Pro vyhradné nakladni provoz je mozné
dal$i snizeni urovné RFFS za predpokladu, Zze
schopnosti RFFS umozni zastaveni pozaru okolo
pilotniho prostoru na tak dlouhou dobu, ktera umozni
osobam na palubé bezpecénou evakuaci letounu.

3.2 Za letu

3.2.1 Za letu muze velitel letadla rozhodnout o
pfistani na letisti bez ohledu na kategorii RFFS,
usoudi-li po zvazeni vSech prevladajicich podminek,

letisté.
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Tabulka K-1

Minimalni prijatelna kategorie zachrany a pozarni ochrany pro letisté

LetiSté
(jejichz stanoveni je pozadovano
provoznim letovym planem) @

Minimalni pfijatelna kategorie RFFS pro letisté

(na zakladé vyhlasené RFFS kategorie pro letisté)

Letisté odletu a uréeni

Kategorie RFFS pro kazdé letisté by méla byt rovnocenna kategorii
RFFS pro letoun nebo lepsi.

Jedna kategorie(z) pod kategorii RFFS pro letoun mize byt pfijatelna
v pfipadé, Ze je tak stanoveno jako sniZzeni uUrovné poskytované
ochrany v souladu s Predpisem L 14, ust. 9.2, ale nesmi byt niz$i nez
Kategorie 4 pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
nad 27 000 kg a ne nizSi nez Kategorie 1 pro ostatni letouny.

LetiSté odletu a urCeni v pfipadé
doCasného zhorSeni

a
nahradni letisté pfi vzletu, nahradni

letiS$té urceni a nahradni letiSté na
trati

Dvé kategorie pod kategorii RFFS pro letoun, ale ne niz§i nez
Kategorie 4 pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
nad 27 000 kg a ne niz8i nez Kategorie 1 pro ostatni letouny.

Nahradni leti§té na trati ETOPS

RFFS Kategorie 4 pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti nad 27 000 kg a ne niZSi nez Kategorie 1 pro ostatni letouny
pod podminkou, ze o tom bude provozovatel letisté informovan alespon
30 minut pred pfiletem letounu.

Q) Pokud jednotlivé letisté slouzi pro vice neZ jeden ucel, uplatiuje se nejvys$si pozadovana kategorie
odpovidajici ucelu v dobé ocekavaného vyuziti.

2) Pfedpis L 14 urluje kategorii zachrany a pozarni ochrany pro letisté podle ust. 9.2.5 a 9.2.6 s vyjimkou,
kdy pocet pohybu letadel nejvyssi kategorie obvykle vyuzivajici letiSté je nizSi nez 700 ve tfech po sobé
jdoucich nejzatizenéjSich mésicich, potom muze byt poskytovana kategorie ochrany o jednu nizsi.
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