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UVODNI CAST PREDPIS L 6/l

UVODNIi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uverejiiuje dle ustanoveni § 102 zakona €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a o0 zméné a dopInéni zakona &. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl, ve znéni pozdéjSich pfedpisu letecky predpis:

L 6 PROVOZ LETADEL, CAST II

1. V tomto leteckém pFedpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 6 — Operation of Aircraft, Part Il

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé ¢asti textu na sebe
plynule a systematicky navazovaly.

2. Pro feseni pfipadnych sporl o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuzit pfisluSnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zmé&né
a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni
pozdé&jsich predpis(i, ve znéni pozdéjsich predpist a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni
ministerstev a jinych Ustfednich organd statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdé&jsich
predpisu.

Datum ucinnosti tohoto predpisu je 18.11.2010.

Datem Gg&innosti tohoto predpisu se zruduje, véetn& pozdéjsich zmén a oprav, predpis L 6 Provoz letadel, Cast I,
ktery byl schvélen opatfenim Ministerstva dopravy ¢&.j. 17534/96-250.

18.11.2010
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ZMENY A OPRAVY
Zmény Opravy
Cislo Datum Datum zaznamu a Cislo Datum uéinnosti | Datum zaznamu a
zmény ucinnosti podpis opravy podpis
1-28 18.11.2010 zapracovano 1/CR 10.4.2012
1/CR-6/CR | 18.11.2010 zapracovano 2/ICR 4.4.2013
29 16.12.2010
7/CR 25.8.2011 zapracovano
30 10.4.2012 zapracovano
31 4.4.2013
32-A 14.11.2013
8/CR 21.8.2014
32-Ba9/CR| 13.11.2014
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ZKRATKY A SYMBOLY
(pouzité v tomto Predpisu)

Zkratky
AC Alternating current
Stfidavy proud
ACAS Airborne collision avoidance system

Palubni protisraZkovy systém
ADREP Accident/incident reporting
Systém hlaseni leteckych nehod/incidentt
ADS Automatic dependent surveillance
Automaticky zavisly pfehledovy systém
AFCS Automatic flight control system
Automaticky systém Fizeni

AGA Aerodromes, air routes and ground aids
LetiSté, letové cesty a pozemni zafizeni

AIG Accident investigation and prevention
Zjistovani pfi¢in nehod a prevence
AOC Aeronautical operational control
Letecké provozni fizeni
APU Auxiliary power unit
Pomocna energeticka jednotka
ASE Altimetry system error
Systémova chyba vySkoméru
ASIA/PAC Asia/Pacific
Asie/Tichy ocean

ATC Air traffic control
Rizeni letového provozu (v8eobecné)

ATM Air traffic management

Usporadani letového provozu

ATS Air traffic services
Letové provozni sluzby

CATI Category |
Kategorie |

CAT Il Category Il
Kategorie Il

CAT Il Category Il
Kategorie 11l

CAT IlIA Category IlIA
Kategorie IlIA

CAT IlIB Category IlIB
Kategorie 11IB

CAT IlIC Category IlIC
Kategorie 1lIC

CFIT Controlled flight into terrain
Rizeny let do terénu

cm Centimetre
Centimetr

CVR Cockpit voice recorder

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

DA Decision altitude
Nadmofrska vyska rozhodnuti

18.11.2010
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DA/ Decision altitude/height
Nadmofska vySka rozhodnuti/vySka rozhodnuti

DC Device control
Ovladani zafizeni
D-FIS Data link-flight information services
Letové informaéni sluzby pfenasené datovym spojem

DH Decision height
Vyska rozhodnuti

DME Distance measuring equipment
MéFi¢ vzdalenosti
DSTRK Desired track

Pozadovana trat

ECAM Electronic centralized aircraft monitor
Elektronicky centralni monitor letadla

EFIS Electronic flight instrument system
Systém elektronickych letovych pfistrojl
EGT Exhaust gas temperature
Teplota vystupnich plyna
EICAS Engine indication and crew alerting system
Indikace motoru a vystrazny systém posadky
ELT Emergency locator transmiter
Polohovy majak nehody
ELT(AD) Automaticaly deployable ELT
ELT samoginné uvadény do pracovni polohy
ELT(AF) Automatic fixed ELT
Automaticky pevny ELT
ELT(AP) Automatic portable ELT
Automaticky pfenosny ELT
ELT(S) Survival ELT
Zachranny ELT
EPR Engine presure ratio

Stupen stlaceni v motoru

EUROCAE European Organization for Civil Aviation Electronics
Evropské organizace pro leteckou civilni elektroniku

FDAU Flight data acquisition unit
Jednotka sbéru letovych udaju

FDR Flight data recorder
Zapisovac letovych udajl

FL Flight level
Letova hladina

FM Frequency modulation
Kmito&tova modulace

ft Foot

Stopa (mérova jednotka)

g Normal acceleration
Normalové zrychleni

GCAS Ground collision avoidance system
Pozemni protisrazkovy systém

GNSS Global navigation satellite system
Globalni navigacni satelitni systém

GPWS Ground proximity warning system
Systém signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi

18.11.2010
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hPa Hectopascal
Hektopascal
IAOPA International Council of Aircraft Owner and Pilot Association
IBAC International Business Aviation Council
IFR Instrument flight rules

Pravidla pro let podle pfistroja
ILS Instrument landing system

Systém pro presné pfiblizeni a pfistani

IMC Instrument meteorological conditions
Meteorologické podminky pro let podle pfistroju
INS Inertial navigation systems
Ineréni navigaéni systémy
kg Kilogram
Kilogram
km Kilometre
Kilometr
km/h Kilometres per hour
Kilometry za hodinu
kt Knot
Uzel
m Metre
Metr
MDA Minimum descent altitude
Minimalni nadmorska vyska pro klesani
MDA/H Minimum descent altitude/height

Minimalni nadmorska vySka / vySka pro klesani
MDH Minimum descent height

Minimalni vySka pro klesani
MEL Minimum equipment list

Seznam minimalniho vybaveni

MHz Megahertz
Megahertz
MLS Microwave landing system

Mikrovinny pfistavaci systém
MMEL Master minimum equipment list

Zakladni seznam minimalniho vybaveni
MNPS Minimum navigation performance specification

Specifikace minimalni naviga¢ni vykonnosti
MOPS Minimum operation performance specification

Specifikace minimalni provozni vykonnosti

NAV Navigation
Navigace
NM Nautical mile
Namofni mile (1,853 km)
N1 High pressure turbine speed; fan speed (three-stage compressor)

Rychlost otaceni vysokotlaké turbiny; rychlost ota¢eni dmychadla (tfistupfovy kompresor)

N2 High pressure compressor speed (two-stage compressor); intermediate pressure compressor
(three-stage compressor)

Rychlost otaceni vysokotlakého kompresoru (dvoustupfiovy kompresor); stfedotlakého
kompresoru (tfistupfiovy kompresor)

N3 High pressure compressor speed (three-stage compressor)

Rychlost otaceni vysokotlakého kompresoru (tfistupriovy kompresor)

18.11.2010
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OCA Obstacle clearance altitude
Bezpecna nadmorska vySka nad prekazkami
OCA/H Obstacle clearance altitude/height
Bezpecna nadmorska vyska / vySka nad pfekazkami
OCH Obstacle clearance height
Bezpelna vySka nad pfekazkami
PBN Performance-based navigation
Navigace zaloZzena na vykonnosti
RNAV Area Navigation
Prostorova navigace
RNP Required navigation performance
PoZadovana naviga¢ni vykonnost
RNPSOR Required navigation performance and special operational requirements
PoZadovana navigacni vykonnost a zvlastni provozni poZadavky
RVR Runway visual range
Drahova dohlednost
RVSM Reduced vertical separation minima
Snizené minimum vertikalniho rozstupu
SI International System of Units
Mezinarodni soustava mérovych jednotek
SICASP Secondary Surveillance Radar Improvements and Collision Avouidance Systems Panel
ICAO Panel na zlepseni €innosti sekundarniho pfehledového radaru a protisrazkového systému
(vybaveni letount odpovidaéi hlasicimi tlakovou nadmofskou vysku)
SOP Standard operation procedures
Normalizované provozni postupy
TAWS Terrain awareness warning system
Systém vystrahy nebezpecéné blizkosti terénu
TCAS Traffic alert and collision avoidance system
Provozni vystrazny protisrazkovy systém
TLA Thrust lever angle
Uhel paky fizeni tahu
TLS Target level of safety
Cilova uUroveri bezpeénosti
TVE Total vertical error
Celkova vertikalni chyba
uTcC Universal co-ordinated time
Svétovy koordinovany ¢as
Vb Design diving speed
Navrhova rychlost strmého sestupného letu
VFR Visual flight rules
Pravidla pro let za viditelnosti
VMC Visual meteorological condition
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
VOR VHF omindirectional radio range
VKV vSesmeérovy radiomajak
VSM Vertical separation minima
Minimalni vertikalni rozstupy
Vso Stalling speed or the minimum steady flight speed in the landing configuration
Padova rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného letu v pfistavaci konfiguraci
WXR Weather radar
Meteorologicky radar
18.11.2010
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Symboly

°c Degrees Celsius
Stupné celsia

% Per cent
Procenta

ZAMERNE NEPOUZITO
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DIL 1 - HLAVA 1

PREDPIS L 6/I1

DiL 1 - VSEOBECNE

HLAVA 1.1 — DEFINICE

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

Bezpecna nadmoiska vySka nad prekazkami
(OCA) nebo bezpec¢na vyska nad prekazkami
(OCH) (Obstacle clearance altitude (OCA) or
obstacle clearance height (OCH))

urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni
letisté stanovena k tomu, aby byla splnéna kritéria
bezpelné vysky nad pfekazkami.

Poznamka 1:  Bezpecnd nadmorfska vy$ka nad
pfekaZzkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpetna vySka nad prekazkami se vztahuje
k vySce prahu drahy nad mofem, nebo v pfipadé
postupl nepresného pristrojového priblizeni k vySce
letisté nad mofem nebo vySce prahu drahy nad
morfem, jestlize je vice nez 2 m (7 ft) niZze, neZ vySka
letisté nad mofem. Bezpecéna vyska nad prekazkami
pro postup pfiblizeni okruhem se vztahuje k vysce
letisté nad morem.

Poznamka 2:  Jsou-li pouZity oba pojmy, Ize je
s vyhodou pséat ve tvaru bezpecnd nadmofska
vyska/vySka nad prekazkami a zkracovat ,OCA/H".

Celkova vertikalni chyba (TVE) (Total vertical
error)

Vertikalni geometricky rozdil mezi skute€nou tlakovou
nadmofskou vyskou, ve které letadlo leti, a jeho
pfidélenou tlakovou nadmofskou vyskou (letovou
hladinou).

Cilova uroven bezpecnosti (TLS) (Target level of
safety)

VSeobecny vyraz predstavujici uroven rizika, ktera je
povazovana za urcitych okolnosti za pfijatelnou.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s prikazem zpusobilosti, povéfeny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla bé&hem
doby letové sluzby.

Doba letu — letouny (Flight time — aeroplanes)

Celkova doba od okamziku, kdy se da letoun poprvé
do pohybu s cilem vzletét, do okamziku, kdy naposled
zastavi na konci tohoto letu.

Poznamka: Doba letu tak, jak je zde definovana,
odpovida ¢asu ,od Spalku ke Spalku®, ktery se bézné
pouZiva a ktery se méfi od okamZiku, kdy se letoun
poprvé da do pohybu s cilem vzletét, do okamziku,
kdy naposled zastavi na konci tohoto letu.

Drahova dohlednost (RVR) (Runway visual range)

Vzdalenost, na kterou mlze pilot letadla
nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahové
znaceni nebo navéstidla ohraniCujici RWY nebo
vyznadcujici jeji osu.

Konec¢né priblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)
Technika, odpovidajici postuplim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v Useku kone¢ného pfiblizeni
postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni stalym
klesanim, bez pfechodu do horizontalniho letu,
z nadmorské vysky/vySky fixu konecného priblizeni
nebo vy$Si, do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem
drahy pro pfistani nebo do bodu, kde by pro dany typ
letadla mél zacit manévr podrovnani.

(CDFA)

Letadlo (Aircraft)

Zartizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vlci zemskému povrchu.

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvlastni sluzby jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovani, zemémeéfiCstvi, leteckou reklamu,
pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu, atd.

LetiSté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), ur€ena bud zcela nebo
z ¢ésti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provozni minima (Aerodrome operating
minima)
Meze pouzitelnosti letisté pro:

a) vzlet, vyjadfené drahovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti a, je-li to nezbytné podminkami

oblagnosti;

b) pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfistrojd,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a minimalni nadmorskou

vySkou/vySkou pro klesani (MDA/H) a, je-li to
nezbytné, podminkami oblagnosti;

c) pfistani pfi 3D pfiblizeni podle pfistrojud,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a nadmofskou vy$kou rozhodnuti/
vySkou rozhodnuti (DA/H) odpovidajici druhu
a/nebo kategorii provozu.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t€zSi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak
za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach,
které za danych podminek letu zlstavaji vuci letadlu
nepohyblivé.

Letova priru¢ka (Flight manual)

Pravodni doklad k osvédéeni letové zpusobilosti
obsahujici omezeni, v jejichz rozsahu je letadlo
povazovano za zpusobilé. Dale obsahuje pokyny
ainformace nezbytné pro cleny letové posadky
k bezpe&nému provozu letadla.
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Letové zpuisobily (Airworthy)

Stav letadla, motoru, vrtule nebo letadlové ¢asti, kdy
vyhovuje svému schvalenému navrhu a je ve stavu
pro bezpeény provoz.

Letovy plan (Flight plan)

Predepsané informace vztahujici se k zamyslenému
letu letadla nebo jeho &asti, poskytované stanovistim
fizeni letového provozu.

Letovy zapisovac (Flight recorder)

Jakykoliv typ zapisovace zastavény v letadle pro ucely
ziskani udajd k dopInéni vySetfovani nehod nebo
udalosti.
Meteorologicka informace
information)

Meteorologicka zprava, analyza, pfedpovéd a jakakoli
jind  zprava o stavajicich nebo oc&ekavanych
meteorologickych podminkéach.

(Meteorological

Meteorologické podminky pro let podle pfistroju
(IMC) (Instrument meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vzdalenosti od oblagnosti a vySkou zakladny nejnizsi
vyznacéné oblacné vrstvyl, které jsou horSi nez
pfedepsana minima meteorologickych podminek pro

let za viditelnosti.

Poznamka: Stanovena minima pro meteoro-
logické podminky pro let za viditelnosti jsou obsazena
v Hlavé 4 Predpisu L 2.

! Dle definice v Predpisu L 2.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vzdalenosti od oblagnosti a vySkou zakladny nejnizsi
vyznacéné oblacné vrstvyz, které jsou stejné nebo lepsi

nez predepsana minima.

Poznamka: Stanovena minima pro meteoro-
logické podminky pro let za viditelnosti jsou obsazena
v Hlavé 4 Predpisu L 2.

% Dle definice v Predpisu L 2.

Minimalni nadmoiska vyska pro klesani (MDA)
nebo minimalni vySka pro klesani (MDH) (Minimum
descent altitude (MDA) or minimum descent
height (MDH))

Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi 2D
priblizeni podle pfistoju nebo pfi pfiblizeni okruhem,
pod kterou se nesmi klesat bez pozadované vizualni
reference.

Poznamka 1:  Minimalni nadmorska vySka pro
klesani (MDA) je vztaZena ke stfedni hladiné more
a minimalni vySka pro klesani (MDH) je vztaZena
k vysce letisté nad mofem nebo k vySce prahu drahy
nad mofem, jestlize je prah drahy vice nez 2 m (7 ft)
nize, nez je vy$ka leti§té nad mofem. Minimalni vyska
pro klesani pro pfiblizeni okruhem je vztaZzena k vysce
letisté nad morem.

Poznamka 2:  PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot vidi dostatecné dlouho takovou cast
vizualnich prostredk( nebo prostoru pro priblizeni, aby
mohl stanovit polohu letadla vic¢i zamy$lené draze

letu a rychlost jeji zmény. V pfipadé pfriblizeni
okruhem je poZadovanou vizualni referenci viditelnost
drahy a jejiho okoll.

Poznamka 3:  Jsou-li pouZity oba pojmy, Ize je pro
zjednoduSeni psat ve tvaru minimalni nadmofska
vyska /vySka pro klesani "MDA/H".

Motor (Engine)

Motor pouzity nebo uréeny k pouZiti pro pohon letadla.
Sklada se pfinejmenSim ze soucasti a vybaveni
nutnych pro jeho funkci a fizeni, ale nezahrnuje
vrtuli/nosné rotory (jsou-li pouZity).

Nadmoiska vySka rozhodnuti nebo vyska
rozhodnuti (Decision altitude (DA) or decision
height (DH))

Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi 3D
pfiblizeni podle pfistroji, ve které musi byt zahdajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno
pozadované vizualni reference pro pokraovani
v pfiblizeni.

Poznamka 1: Nadmorska vyska rozhodnuti (DA)
Jje vztaZena ke stfedni hladiné mofe a vyska
rozhodnuti DH je vztaZena k vySce prahu drahy nad
morfem.

Poznéamka 2:  PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, ze pilot by mél vidét po dostatecnou dobu tu
cast vizualnich prostifedkt nebo priblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. Pri
provozu Ill. Kategorie, pfi vySce rozhodnuti, je
poZadovana vizuaini reference ta, ktera se stanovuje
pro pfislusny postup a provoz.

Poznamka 3:  V pfipadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmorska
vyska rozhodnuti/vyska rozhodnuti a zkracovany
SDA/H".

Nahradni letisté (Alternate aerodrome)

LetiSté, na které letadlo mlze pokracovat, kdyz
pfistani na letisti zamySleného pfistani nebo
pokracovani v letu na toto letiSt€ neni mozné nebo
Zadouci. Nahradni letidté zahrnuji nasleduijici:

Nahradni letisté pfi vzletu (Take-off alternate)

Nahradni letisté, na kterém muze letadlo pfistat,
je-li to nezbytné kratce po vzletu, a neni mozné
pouzit letisté vzletu.

Nahradni letiSté na trati (En-route alternate)

LetiSté¢, na kterém letadlo bude moci pfistat,
jestlize se na trati dostane do mimofadné nebo
nouzove situace.

Nahradni letiSté uréeni (Destination alternate)

Nahradni letiSté, na kterém bude letadlo moci
pristat, jestlize pfistani na letisti ur€eni neni mozné
nebo zadouci.

Poznamka: Letisté odletu mize byt pro dany let
i nahradnim letiStém na trati nebo nahradnim
letistém urceni.
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Navigace zalozena na vykonnosti
(Performance-based navigation)

(PBN)

Prostorova navigace zalozend na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pFistroji nebo ve
stanoveném vzdu$ném prostoru.

Poznamka: Vykonnostni poZadavky jsou vyjadreny
navigacnimi  specifikacemi  (specifikace RNAV,
specifikace RNP) ve vztahu k pfesnosti, integrité,
spojitosti, dostupnosti a funkénosti, nezbytné pro
navrhovany  provoz v souvislosti s pfislu§nym
konceptem vzdus$ného prostoru.

Navigacni specifikace (Navigation specification)

Soubor pozadavkll pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zaloZenou
na vykonnosti ve stanoveném vzduSném prostoru.
Existuji dva druhy navigac¢nich specifikaci:

Specifikace poZadované navigacni vykonnosti
(RNP). Naviga¢ni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje poZadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

Specifikace  prostorové  navigace (RNAV).
Naviga¢ni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera nezahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNAV,
napf. RNAV 5, RNAV 1.

Poznamka 1: Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613), Volume Il obsahuje podrobny
navod pro navigaéni specifikace.

Poznamka 2: Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan
Jjako ,vyhlaseni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdu$ném prostoru®, byl
z tohoto Pfedpisu odstranén, jelikoZ byl koncept RNP
nahrazen konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni v tomto
predpisu pouzivan vyhradné v souvislosti
s navigacnimi specifikacemi, které vyZaduji sledovani
vykonnosti a varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje
k letadlu a provoznim poZadavkim, které obsahuji
poZadavek na vykonnost v pficném sméru 4 NM
s palubnim sledovanim vykonnosti a varovanim, které
Jsou podrobné popsany v PBN Manual (Doc 9613).

Nebezpecné zbozi (Dangerous goods)

Pfedméty nebo latky, které jsou schopné ohrozovat
zdravi, bezpe€nost, majetek nebo Zivotni prostredi
a které jsou uvedeny na seznamu nebezpecného
zbozi v technickych instrukcich nebo které jsou takto
v instrukcich klasifikovany.

Poznamka: Tridéni nebezpecného zboZi je
uvedeno v Predpisu L 18, Hlavé 3.

Noc (Night)

Doba mezi koncem ob&anského soumraku

a zaCatkem obcCanského svitani nebo jiny podobny
Casovy Usek mezi zadpadem a vychodem slunce, ktery
muze stanovit pFislusny urad.

Poznamka: Obc&ansky soumrak konc¢i vecer, kdyz
stfed slunecéniho disku je 6 stuprii pod horizontem,
a obCanské svitani zacina rano, kdyz stfed slunec¢niho
disku je 6 stuprit pod horizontem.

Obchodni letecka
transport operation)

Provoz letadla zahrnujici dopravu cestujicich, nakladu
nebo posty za nahradu nebo nahradu najmu.

doprava (Commercial air

Oborové sbirky pravidel
practice)

Poradensky material vytvofeny oborovym sdruzenim
pro konkrétni odvétvi leteckého primyslu tak, aby
splhoval standardy a doporu¢ené postupy ICAO, dalsi
poZadavky letové bezpelnosti a nejlepSi postupy
povazované za vhodné.

Poznamka:  Nékteré staty pfijimaji a odkazuji se na
oborové sbirky pravidel pfi vytvareni smérnic ke
splnéni poZadavkui Predpisu L 6/11 a zpfistupriuji zdroj
oborovych sbirek pravidel a zplsob jak je ziskat.

(Industry codes of

Oprava (Repair)

Obnova vyrobku letadlové techniky do stavu letové
zpUsobilosti, ktery zajistuje, Ze dané letadlo vyhovuje
navrhovanym hlediskim pfisluSnych pozadavku
letové zplsobilosti na jeho konstrukci, pouzitym pro
vydani Typového osvéd&eni pfisludného typu letadla
poté, co byl vyrobek letadlové techniky poskozen
nebo opotfeben.

Palubni priivodci (Cabin crew member)

Clen posadky povéfeny provozovatelem nebo
velitelem letadla povinnostmi v zajmu bezpecnosti

cestujicich, ktery v8ak nesmi byt ¢lenem letové
posadky.

Polohovy majak nehody (Emergency locator
transmitter (ELT))

Obecny pojem  popisujici  zafizeni  vysilajici

charakteristické signaly na pfidélenych kmito¢tech,
ktera Ize podle pouziti uvadét do Cinnosti samocinné,
narazem nebo ru¢né. ELT mlze byt kterykoliv z dale
uvedenych:

Automaticky pevny polohovy majak nehody
(ELT(AF)) (Automatic fixed ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, uvadény do
¢innosti automaticky.

Automaticky prenosny polohovy majak nehody
(ALT(AP)) (Automatic portable ELT)

ELT automaticky uvadény do <¢&innosti, pevné
zabudovany do letadla, ktery Ize snadno vyjmout
z daného letadla.

Polohovy majak nehody samoc¢inné uvadény
do pracovni polohy (ELT(AD)) (Automatic
deployable ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, ktery se
automaticky uvede do pracovni polohy a ¢innosti
narazem a Vv neékterych pfipadech také
hydrostatickymi snimaci. Ruéni uvedeni do
pracovni polohy je rovnéz mozné.

Zachranny polohovy majak nehody (ELT(S))
(Survival ELT)

ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, ulozeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a rucni
uvedeni do &innosti osobami, které prezily nehodu.
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Pozadovana komunikaéni vykonnost
(Required communication performance)

Vyhla8ené poZadavky na vykonnost pro provozni
komunikaci k podpofe specifickych funkci ATM.

(RCP)

Postup priblizeni podle pfistroju (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada pfedem stanovenych manévr(i s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajiStuji vySkovou ochranu
od pfekazek pfi letu od fixu pocate¢niho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené
priletové traté k bodu, ze kterého miize byt provedeno
pfistani nebo jestlize neni mozno dokongit pfistani, do
polohy, ve které se aplikuji kritéria bezpeénych vysek
nad pfekdzkami pro vyckavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroji jsou klasifikovany
takto:

Postup nepiesného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroji navrzeny pro 2D
pFiblizeni podle pfistroju druhu A.

Poznamka: Postup nepfesného pristrojového
pfiblizeni maze pouzivat techniku konecného
priblizeni  stalym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAYV vypocitanym palubnim
vybavenim (viz Pfedpis L 8168, Cést |, Dil 4, Hlava
1, ust. 1.8.1) je povaZovéano za 3D priblizeni podle
pristroja. CDFA s manuélnim vypoctem
poZadované rychlosti klesani je povazovano za 2D
priblizeni podle pristroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168 Cést I, Dil 4, Hlava 1,
ust. 1.7 a 1.8.

Postup presného priblizeni
approach (PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistroji zalozeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroju druhu A nebo B.

(Precision

Postup priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
(Approach procedure with vertical guidance)

Postup pfiblizeni podle pfistroji vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN)
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Druhy pfiblizeni podle pfFistroji viz
ust. 2.2.2.2.1.

Prodlouzené lety nad vodou (Extended flight over
water)

Lety provadéné pfi obvyklé cestovni rychlosti nad
vodou ve vzdalenosti vétsi nez 93 km (50 NM) nebo
30 min, podle toho co je menSi, od pevniny vhodné
k provedeni nouzového pfistani.

Program udrzby (Maintenance programme)

Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich IhGty splnéni a s tim spojené postupy,
stejné tak  program  spolehlivosti  nezbytny
k bezpe€nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)

ZpuUsob navigace, ktery umoznuje letadlu provést let
po jakékoliv pozadované letové draze
v dosahu pozemniho nebo kosmického navigaéniho

zafizeni nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni
letadla nebo kombinaci obojiho.

Poznamka: Prostorova navigace zahrnuje navigaci
zaloZenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné ¢innosti,
které nesplriuji  definici navigace zaloZené na
vykonnosti.

Protipravni ¢iny (Acts of unlawful interference)
Ciny nebo pokusy o &iny, které ohroZuji bezpeénost
civilniho letectvi a letecké dopravy, {j.:

e protipravni zmocnéni se letadla za letu,
e protipravni zmocnéni se letadla na zemi,

e drZeni rukojmich na palubé letadla, na letisti
nebo v prostoru leteckych zafizeni,

e nasilné vniknuti na palubu letadla, na letisté
nebo do prostoru leteckych zafizeni,

e drzeni zbrané nebo nebezpetného zafizeni
nebo materidlu s umyslem jeho nezakonného
pouziti na palubé letadla nebo na letisti,

o takové sdéleni nebo klamna informace, které
ohrozuji bezpeénost letadla za letu nebo na
zemi, cestujicich, posadky, pozemniho
personalu nebo Siroké vefejnosti na letisti nebo
v prostoru leteckych zafizeni.

Provoz sluzebnich letadel

operation)

Neobchodni provoz nebo vyuziti letadla spole€nosti

pro pfepravu cestujicich nebo nakladu pro podporu

obchodni ¢&innosti  spoleCnosti, které je Ffizené
kvalifikovanym(-i) pilotem(piloty) zaméstnanym(-i) za
timto ucelem.

(Corporate aviation

Provoz vSeobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny nez obchodni letecka doprava
nebo letecké prace.

Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpetné provedeni letu
zalozeny na vykonnosti letounu, provoznich
omezenich, vyznamnych oc&ekavanych podminkach
na trati, ktera ma byt dodrzena a letistich souvisejicich
S letem.

Provozni priru¢ka (Operations manual)
Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovniku.

Provozni fizeni (Operational control)

Uplathovani pravomoci na zahajeni, pokraCovani,
odklonéni nebo ukonleni letu v zajmu bezpelnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.

Provozni zakladna (Operating base)
Misto, z néhoz se vykonava provozni fizeni.

Pozndmka: Provozni zakladna je obvykle misto, kde
pracuje personal zapojeny do provozu letounu a kde
Jjsou uloZeny zaznamy souvisejici s provozem.
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Provozni zakladna ma vy$si miru stalosti nez obvyklé
kontaktni misto.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Poznémka: V souvislosti s Predpisem L 6/l neni
provozovatel zapojen do dopravy cestujicich, nakladu
nebo poSty za uhradu nebo nahradu najmu.

Prahledovy zobrazovaé (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery predava letové informace
na predni ¢ast vnéjsiho zorného pole pilota.

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach
operations)

Priblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigacni
vedeni letadla zaloZzené na postupu pfiblizeni podle
pfistroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroja
existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistrojd
S vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmérné (3D) pfiblizeni podle pfistroja
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje
k vedeni zajistovanému bud:

a) pozemnimi radionavigacnimi prostfedky; nebo

b) pocitacem generovanymi navigacnimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zarizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)
Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dal$i psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpous$tédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuiji.

Stat zapisu do rejstriku (State of registry)
Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Poznamka: V  pfipadé registrace letadla
mezinarodni letecké spolecnosti na jiném nez
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spolecnost, povinny spole¢né a nerozdilné prevzit
zévazky statu zapisu do rejstfiku, vyplyvajici z Umluvy
0 mezinarodnim civilnim letectvi.

Systém pro zlepseni viditelnosti (Enhanced Vision
System (EVS))

Systém zobrazujici elektronicky obrazy vnéjSi scény
v realném Case prostfednictvim zobrazovacich
snimacu.

Systémova chyba vyskoméru (Altimetry system
error (ASE))

Typ RCP (RCP type)

Oznaceni (label) (napf. RCP 240), které vyjadfuje
hodnoty pfifazené k parametrdm RCP pro dobu
komunikacni transakce, kontinuitu, pouzitelnost
a integritu.

Udrzba (Maintenance)

Provadéni ukond potfebnych k zajisténi zachovani
letové zpUsobilosti letadla, zahrnujici kteroukoliv
z nasledujicich  €innosti nebo jejich kombinaci:
generalni opravu, prohlidku, vyménu dild, odstranéni
zavady a provedeni modifikace nebo opravy.

Usek koneéného pfiblizeni (FAS) (Final approach
segment)

Takovy Usek postupu pfiblizeni podle pfistroju, ve
kterém je dokongeno pfivedeni letadla do sméru
pfistani a klesani na pfistani.

Uvolnéni do provozu (Maintenance release)

Dokument, ktery obsahuje osvédé&eni potvrzujici, Ze k
nému vztazené prace udrzby byly ukoneny
uspokojivym zplsobem, ve shodé se schvalenymi

Gdaji a postupy, popsanymi v Pfiruéce postupl
organizace udrzby nebo jinym rovnocennym
systémem.

Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny provozovatelem nebo viastnikem k veleni
a povéreny provedenim bezpecného letu.

Velky letoun (Large aeroplane)

Letoun s maximalni vzletovou hmotnosti vétSi nez
5 700 kg.

Zachovani letové zpUsobilosti (Continuing
airworthiness)

Soubor postupll, jejichz prostfednictvim letadlo,
motor, vrtule nebo soulast vyhovuje platnym

pozadavkim letové zpuUsobilosti a zUstava ve stavu
pro bezpe€ny provoz po celou dobu své provozni
zivotnosti.

Zarizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druhl, na némz lze na
zemi simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator), ktery vérné
znazorniuje pilotni prostor ur€itého typu letadla tim,
ze realisticky napodobuje indikace a ovladaci
¢innosti mechanickych, elektrickych,
elektronickych a jinych palubnich soustav, obvyklé
prostfedi ¢lenll letové posadky, letové vykony
a vlastnosti daného typu letadla.

Trenazér letovych postupt (Flight procedures

trainer), ktery znazorfiuje prostfedi pilotniho
prostoru a napodobuje odezvy pfistrojd,
jednoduché ovladaci cinnosti mechanickych,

elektrickych, elektronickych a jinych palubnich
soustav, letové vykony a vlastnosti letadla urcité
kategorie.

Rozdil mezi nadmofskou vySkou udavanou
vySkomérem za fedpokladu spravného baro- - . . - ‘o .
rr?etrického nastava’ pvyé,komérlﬁ), a tlakovou Trenazer zakl_adu Ietu_ podie pr!strqu (Basic
nadmoiskou  vyskou  odpovidajici  ustalenému instrument flight trainer), ktery je vybaven
vn&jsimu atmosférickému tlaku. vhodnymi pfistroji a napodobuje prostiedi pilotniho
prostoru letadla pfi letu podle pfistrojd.
13.11.2014
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DiL 1 — HLAVA 2

PREDPIS L 6/I1

HLAVA 1.2 - PUSOBNOST

1.2.1 Pro provoz v8eobecného letectvi
provadény letouny plati pozadavky predpisu L 6, Casti
Il tak, jak jsou pfedepsany vDilu 2 a Dilu 3.
Pro provoz letadel v8eobecného letectvi jinych nez
vrtulnikd se pfiméfené pouziji ustanoveni predpisu
L 6, Cast ll. Pro provoz vSeobecného letectvi
provadény vrtulniky plati pozadavky pfedpisu L 6,
Casti lll, Oddilu I1l.

Poznamka 1: Pro provoz letount provozovateli
opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
plati narizeni Komise (EU) &. 965/2012 ze dne 5. fijna
2012, kterym se stanovi technické poZadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
C. 216/2008, ve znéni pozdéjsich zmén a doplnéni,
aHlava Q Prilohy Ill k narfizeni Rady (EHS)
€. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci
technickych poZadavk( a spravnich postupt v oblasti

civilniho letectvi, ve znéni zmén

a doplnéni.

pozdéjsich

Poznamka 2: Pro provoz vrtulniki provozovateli
opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
plati narizeni Komise (EU) ¢&. 965/2012 ze dne 5. fijna
2012, kterym se stanovi technické poZadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008, ve znéni pozdéjsSich zmén a doplnéni,
a Dodatek B Predpisu L 6/111.

Poznémka 3: Dil 2 predpisu L 6, Casti Il plati pro
provoz vsech letount vSeobecného letectvi, jakoZ i
pro ty letouny, jejichZ provoz je upraven Dilem 3. Dil 3
obsahuje doplrikové pozadavky pro velké a proudové
letouny a pro provoz sluZebnich letadel.

1.2-1
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DiL 2 —HLAVA 1

PREDPIS L 6/l1

DiL 2 - PROVOZ VSEOBECNEHO LETECTVI

HLAVA 2.1 — VSEOBECNE

Poznamka 1:  Ac¢koliv Umluva o mezinarodnim
civilnim letectvi prfidéluje Statu zapisu do rejstiiku
urcité ¢innosti, které je tento Stat opravnén vykonavat,
popfipadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdéni
ICAO vramci Rezoluce A23-13, ze Stat zapisu do
rejstfiku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen
pfiméfené plnit v pfipadech, kdy je u letadel
proveden(a) provozovatelem jiného Statu najem
(lease), najem kapacity (charter) nebo zaména letadla
(interchange), zejména bez posadky, a Ze v takovych
pfipadech nemusi Umluva dostateéné uréovat prava a
zavazky Statu provozovatele az do doby nabyti
platnosti élanku 83 bis Umluvy. Proto Rada ICAO
vybidla, aby Stat zapisu do rejstiiku ve vyse
uvedenych pripadech, kdy se zjisti, Ze neni schopen
pfimérené plnit uloZzené ¢innosti podle Umluvy, povéril
Stat provozovatele, za predpokladu souhlasu tohoto
Stéatu, vykonem téch ¢innosti Statu zapisu do rejstfiku,
které mohou byt pAméfené plnény Statem
provozovatele. Rozumi se, Ze do nabyti platnosti
¢lanku 83 bis Umluvy muze byt tato zaleZitost otazkou
pouze praktické vhodnosti a nemdze ovlivnit jednotliva
ustanoveni  Chicagské  Umluvy,  predepisujici
povinnosti Statu zapisu do rejstfiku nebo jiného tretiho
Statu. Nicméné protoZe élanek 83 bis Umluvy nabyl
platnosti dne 20. éervna 1997, takovéto prevodni
dohody vstoupi v platnost u téch Smluvnich statd,
které jiz maji schvaleny prislusny Protokol (ICAO Doc.
9318) p/i spInéni podminek stanovenych v ¢lanku 83
bis.

Poznamka 2:  V pfipadé mezinarodniho provozu
spolecné provadéného s letouny, které nejsou ve
vSech pfipadech zapsany v rejstfiku stejného
Smluvniho statu, Zadné ustanoveni této Casti nebrani
dotyénym Statum v uzavieni dohody o spoleéném
vykonu cinnosti pdvodné pridélenych Statu zapisu do
rejstfiku ve smyslu ustanoveni prislusnych Pfiloh.

2.11 Vyhovéni  zdkondim, predpistim a
postupdm
2.1.1.1 Velitel letadla musi dodrZzovat zakony,

pfedpisy a postupy téch Statl, ve kterych je provoz
provadén.

Poznamka: Informace pro piloty o parametrech
postupd za letu a provoznich postupech je obsazena
v Predpise L 8168. Kritéria pro skladbu postupd pro
let za viditelnosti a podle pfistroji jsou uvedena
v PANS-OPS, Svazek Il. Kritéria pro bezpeénou vysku
nad pfekazkami a pouzivané postupy se mohou
v urcitych statech liSit od PANS-OPS a znalost téchto
rozdild je z davodd bezpecnosti ddlezita.

2.1.1.2 Velitel letadla musi byt seznamen se
zakony, predpisy a postupy vztahujicimi se k vykonu
jeho povinnosti, predepsanymi pro prelétavané
oblasti, vztahujicimi se k pouzivanym letistim a k tomu
pfisluSnym navigaénim prostfedkim. Velitel letadla
musi zajistit, Ze ostatni ¢lenové letové posadky jsou
seznameni s takovymi zakony, predpisy a postupy,
které se vztahuji k vykonu jim pfidélenych povinnosti
pfi provozu letounu.

2.1.1.3 Velitel letadla musi odpovidat za provozni
fizeni.
Pozndmka: Prava a povinnosti Statu ve vztahu

k provozu letound zapsanych v rejstiiku tohoto Statu
nejsou timto ustanovenim dot¢ena.

2.1.1.4 Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je
ohroZzena bezpec¢nost nebo ochrana letadla nebo
osob, pouZiti opatfeni, kterymi se porusi predpisy
nebo postupy, uvédomi o tom velitel letadla okamzité
pfislusny mistni afad. Je-li to Statem, ve kterém doslo
k udélosti, pozadovano, musi velitel letadla predlozit
hlaSeni o jakémkoliv takovém poruseni pfisluSnému
Ufadu tohoto Statu; vtomto pfipadé musi velitel
letadla predat také kopii tohoto hlaSeni Statu z4pisu
do rejstfiku daného letounu. Takova hlaSeni musi byt
predlozena jakmile je to mozné a obvykle do 10 dn(.

2.1.1.5 Velitel letadla by mél mit na palubé letadla
dostupné z&kladni informace tykajici se sluZzeb patrani
a zachrany v oblastech, které maji byt prelétavany.

2.1.1.6 Velitel letadla musi zajistit, Ze c¢lenové
letové posadky prokézi schopnost mluvit a porozumét
jazyku pouzivanému pro leteckou radiotelefonni
komunikaci, jak je stanoveno v Pfedpisu L 1.

2.1.2 Nebezpeéné zbozi

Poznamka 1: Ustanoveni k pfepravé nebezpecného
zboZi jsou obsaZena v Predpisu L 18.

Poznamka 2: Clanek 35  Umluvy
k uréenym tfiddm omezeni nakladu.

odkazuje

2.1.3 Uzivani psychoaktivnich latek

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k uzivani
psychoaktivnich latek jsou obsaZena v Predpisu L 1,
ust. 1.2.7 a Predpisu L 2, ust. 2.5.

18.11.2010
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DIL 2 — HLAVA 2

PREDPIS L 6/I1

HLAVA 2.2 — LETOVY PROVOZ

221 Provozni zarizeni

Velitel letadla musi zajistit, ze let nebude zah3jen,
pokud nebylo dostupnymi pfiméfenymi prostfedky
zjisténo, Zze pozemni a/nebo vodni zafizeni, v€etné
komunikaénich zafizeni a navigacnich prostfedkl
dostupnych a pfimo pozadovanych pro tento let a pro
bezpecny provoz letounu, jsou dostacujici pro druh
provozu, podle kterého ma byt let proveden.

Poznamka: ,Pfimérenym prostfedkem” se v tomto
odstavci rozumi vyuZiti informaci dostupnych veliteli
letadla v misté odletu bud’ prostfednictvim oficialnich
informaci publikovanych leteckou informacni sluzbou
nebo informaci okamzité dostupnych z jinych zdroja.

2.2.2 Provozni fizeni

2.2.2.1  Provozni pokyny — vSeobecné

Letoun nesmi pojizdét po pohybové ploSe letiste,
jestlize osoba, ktera jej Fidi, neni pfislusné
kvalifikovany pilot nebo:

a) nema platné opravnéni vydané provozovatelem
nebo v pfipadé pronajmu letounu najemcem a
nebo uréenym zastupcem,

b) neni plné kvalifikovana pro pojizdéni s letounem,

¢) nema kvalifikaci pro pouziti radiostanice, pokud je
pozadovana radiotelefonni komunikace, a

d) neobdrZela instrukce od kompetentni osoby,
tykajici se planu letisté, a je-li to pouzitelné, trati
pojizdéni, znacek, svételnych navéstidel, signall a
pokynd  Rizeni letového provozu (ATC),
frazeologie a postupl a neni schopna se fidit
pozadovanymi  provoznimi  pozadavky  pro
bezpeény pohyb letounu na letisti.

2.2.2.2  LetiStni provozni minima

2.2.2.2.1 Priblizeni podle pfistroji je na zakladé
musi pfiblizeni pokracovat pouze s pozadovanou
vizualni referenci, klasifikovano takto:

a) Druh A: s minimalni vySkou pro klesani nebo
vyskou rozhodnuti 75 m (250 ft) nebo vyssi; a

b) Druh B: s vySkou rozhodnuti niz8i nez 75 m (250
ft). Priblizeni podle pfistrojd druhu B je
kategorizovano takto:

1) I. kategorie (CAT I): s vySkou rozhodnuti
nejméné 60 m (200ft) a bud s dohlednosti
nejméné 800 m, nebo drahovou dohlednosti
nejméné 550 m;

2) Il. kategorie (CAT Il): s vySkou rozhodnuti

mensi nez 60 m (200 ft), ale nejméné 30 m
(100 ft) a drahovou dohlednosti nejméné
300 m;

3) IA. kategorie (CAT IlIA): s vySkou
rozhodnuti mensi nez 30 m (100 ft) nebo bez
vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
nejméné 175 m;

4) 1lIB. kategorie (CAT lIB): s vySkou
rozhodnuti mensi nez 15 m (50 ft) nebo bez
vysky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
mensi nez 175 m, ale nejméné 50 m.

5) 1IC. kategorie (CAT IllIC): bez jakychkoliv
omezeni vyS8ky rozhodnuti a drahové
dohlednosti.

Poznamka 1: V pfipadech, kdy vy$ka
rozhodnuti (DH) a drahova dohlednost (RVR)
spadaji do riaznych kategorii pfiblizeni, mélo
by byt priblizeni podle pfistrojii provedeno
v souladu s poZadavky kategorie poZadujici
pfisnéjsi poZadavky (napf. provoz s DH
v rozsahu provozu llIA. kategorie, ale s RVR
IlIB. kategorie je povaZovan za pfiblizeni
IlIB. kategorie nebo provoz s DH v rozsahu
Il. kategorie a RVR v rozsahu I. kategorie je
pokladan za priblizeni Il. kategorie.

Poznamka 2: PoZadovanou vizualni referenci
se rozumi, Ze pilot by mél vidét po
dostateCnou dobu tu ¢ast vizualnich
prostfedki nebo priblizovaciho prostoru, aby
vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu.
Pri  pfiblizeni okruhem je poZadovanou
vizualni referenci viditelnost drahy a jejiho
okoli.
Poznamka 3: Poradensky material ke
klasifikaci  priblizeni a jejimu  vztahu
k pfiblizeni  podle  pfristroji,  postupdm,
drahovym a navigacnim systémum je uveden
v dokumentu All Weather Operations Manual
(Doc 9365).

2.2.2.2.2 Provozni minima pro 2D pfiblizeni podle
pristrojli, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pFistroji, musi byt uréena stanovenim minimalni
nadmofrské vysky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmofské vysky pro klesani (MDH), minimalni
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek oblacnosti.

Poznamka: Poradensky  material  k vyuzivani
techniky konecného pfiblizeni stalym klesanim
(CDFA) pro postupy nepifesného pristrojového
pfiblizeni je uveden v Predpisu L 8168, Dil 1.7.

2.2.2.2.3 Provozni minima pro 3D pfiblizeni podle
pristrojli, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pFistrojii, musi byt uréena stanovenim nadmofrské
vySky rozhodnuti (DA) nebo vySky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

2.2.2.2.4 Velitel letadla nesmi provadét lety na nebo
z letisté za pouziti provoznich minim nizSich nez jsou
ta, ktera mohou byt pfedepsana pro toto letisté

2.2-1
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DIL 2 — HLAVA 2

Statem, v némz se nachazi, s vyjimkou toho, kdy tento
Stat udélil zvlastni schvaleni.

Poznamka 1: V nékterych Statech je praxe takova,
Ze se pro ucely planovani vyhlasi pro letisté, které je
uréeno jako nahradni, vysSi minima neZ pro stejné
letisté, které je planované jako letisté uréeni.

Poznémka 2: PouZiti prahledového zobrazovace
(HUD) nebo systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS)
muZe umoznit provoz s dohlednostmi niz8imi, nez jsou
normalné spojeny s letiStnimi provoznimi minimy.

2.2.2.3  Cestujici

2.2.2.3.1 Velitel letadla musi zajistit, Ze cestujici byli
seznameni s umisténim a pouzitim:

a) bezpec€nostnich pasu,

b)  nouzovych vychodd,

c) zachrannych vest, jsou-li pfedepsany,
d) kyslikovych dychacich pfistroju, a

uréeného
karet

e) dalsiho nouzového vybaveni
k individualnimu pouziti, véetné
S nouzovymi pokyny pro cestujici.

2.2.2.3.2 Velitel letadla musi zajistit, ze vSechny
osoby na palub& jsou seznameny s umisténim a
vSeobecnym zplsobem pouziti hlavniho nouzového
vybaveni pfepravovaného pro spole¢né pouZiti.

2.2.2.3.3 V pfipadé nouze za letu musi velitel letadla
zajistit, Zze cestujici jsou informovani o nouzovém
postupu odpovidajicimu danym okolnostem.

2.2.2.3.4 Velitel letadla musi zajistit, aby béhem
vzletu a pfistani a kdykoliv to povazuje za nutné
z dhvodu turbulence nebo vyskytu jakékoliv nouzové
situace bé&hem letu, byli vSichni cestujici na palubé

a) prostudovani dostupnych aktualnich
meteorologickych hladeni a pfedpoveédi, a

b) planovani alternativniho postupu pro pfipad, ze
let nemuze byt dokoncen, jak bylo planovano,
kvali meteorologickym podminkam.

Poznamka: PoZadavky pro letové plany jsou
obsaZeny v Predpisu L 2 — Pravidla létani a Predpisu
L 4444 — Postupy pro letové navigacni sluzby
usporadani letového provozu.

2.2.3.4  Meteorologické podminky

2.2.3.4.1 Let, ktery ma byt proveden v souladu
s pravidly pro let za viditelnosti, nesmi byt zahajen,
pokud aktualni meteorologicka hlaSeni nebo
kombinace téchto hlaSeni a pfedpovédi nenaznaduiji,
Ze meteorologické podminky na trati nebo na té Casti
trati, na niz ma byt let proveden podle pravidel letu za
viditelnosti, budou v pfislusném ¢Case takové, aby bylo
umoznéno splnéni téchto pravidel.

2.2.3.4.2 Let, ktery ma byt proveden v souladu
s pravidly pro let podle pfistrojli, nesmi byt zahajen,
pokud nejsou dostupné informace, které naznaduiji, ze
podminky na letisti planovaného pfistani, nebo pokud

letounu upoutani ve svych sedadlech pomoci dvou
nebo vicebodovych bezpecnostnich pasu.
2.2.3 Priprava letu

2.2.3.1 Let nesmi byt zahdjen, dokud se velitel
letadla nepresveédcil, ze:

a) letoun je zpusobily k letu, fadné zapsan
v leteckém rejstfiku, a Ze na palubé letounu jsou
pfislusna osvédcCeni s tim souvisejici,

b) pfistroje a vybaveni zastavéné v letounu jsou
dostacujici s pfihlédnutim  k  oCekavanym
podminkam letu,

c) byla provedena jakakoliv nutna udrzba v souladu
s Hlavou 2.6,

d) hmotnost letounu a poloha tézisté jsou takové,
7e let mlGze byt proveden bezpecné
s pfihlédnutim k oCekavanym podminkam letu,

e) jakykoliv naklad je fadné ulozen a bezpecné
zajistén, a

f) provozni omezeni letounu, obsazena v letové
pfirucce nebo rovnocenném  dokumentu,
nebudou prekrocena.

2.2.3.2 Velitel letadla by mél mit dostatecné
informace o vykonnosti pfi stoupani se vSemi
pracujicimi motory, aby mohl uréit gradient stoupani,
jehoz mize dosahnout béhem faze odletu pro dané
podminky vzletu a o¢ekavané technice vzletu.

2.2.3.3  Planovani letu

Pfed zahajenim letu se musi velitel letadla seznamit
se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi,
které souviseji s planovanym letem. Pfiprava na
let z mista odletu a pro kazdy let podle pravidel letu
podle pfistroju, musi zahrnovat:

jednom nahradnim letisti ur€eni, budou v Case
oCekavaného priletu stejné nebo lepsi nez provozni
minima tohoto letisté.

Poznamka: V nékterych Statech je takova praxe,
kdy se pro ucely planovani vyhlasi vy§si minima pro
letisté, které je uréeno jako néhradni, nez pro stejné
letisté, které je planované jako letisté uréeni.

2.2.3.4.3 Let, ktery ma byt proveden ve skute€nych
nebo ocekavanych podminkach namrazy nesmi byt
zahajen, pokud neni letoun certifikovan a vybaven tak,
aby tyto podminky zvladl.

2.2.3.4.4 Let, jehoz provedeni je naplanovano nebo
oCekavano v prfedpokladanych nebo skuteCnych
podminkdch namrazy na zemi nesmi byt zahgjen,
pokud nebyl zkontrolovan stav namrazy na letounu a
je-li  to nezbytné, nebylo provedeno vhodné
odmrazovani nebo ochrana proti namraze.
Nahromadéni ledu nebo jiné pfirozené se vyskytujici
zneCiSténi se musi odstranit, aby se zachovaly
podminky letové zpUsobilosti letounu pfed vzletem.

Poznamka: Poradensky material je poskytnut
v Manual of Aircraft Ground De-icing/Anti-icing
Operations (Doc 9640).

je pozadovano nahradni letiSté uréeni, na alespon
13.11.2014
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2.2.35 Nahradni letisté

Nahradni letisté uréeni

Pro let, ktery ma byt proveden v souladu s pravidly pro
let podle pfistrojd, se musi vybrat a v letovém planu
uvést alespori jedno nahradni letisté uréeni, pokud:

a) doba letu a prevladajici meteorologické
podminky nejsou takové, Ze existuje pfiméfena
jistota, ze v €ase oCekavaného pfiletu na letisté
planovaného pfistani a po pfiméfenou dobu prfed
a po tomto ¢ase, muze byt pfiblizeni a pfistani
provedeno za meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti.

b) neni letist¢ planovaného pfistani osamocené
a nema vhodné nahradni letisté uréeni, a pokud

1) neni pro
pfedepsano
podle pfistroju, a

letisté¢ planovaného pfistani
standardni pfiblizeni

2) dostupné platné meteorologické informace
nenaznacuji, Zze se budou dvé hodiny pifed
Casem priletu vyskytovat nasledujici
meteorologické podminky:

i)  zakladna oblacnosti alespori 300 m
(1000 ft) nad minimem spojenym
s postupem pfiblizeni, a

i) dohlednost alespori 5,5 km nebo
04 km vétSi nez minimum spojené
s danym postupem.
2.2.3.6  Zasoba paliva a oleje
Let se nesmi =zahdjit, vezmou-li se v uvahu jak
meteorologické podminky, tak jakakoliv zpozdéni,
kterd& se za letu oclekavaji, pokud letoun nema
evakuaci letounu nejvyhodnéjSimi a nejrychlejSimi
dostupnymi prostiedky.

2.2.3.7.2 Pokud probiha pInéni paliva, kdyz cestujici
nastupuji, jsou na palub& nebo vystupuji, méla by byt
udrzovana  obousmérna  komunikace  pomoci
palubniho komunikaéniho systému nebo jiného
vhodného prostfedku mezi pozemnim personalem
dohliZzejicim na pInéni paliva a velitelem letadla nebo

jinou kvalifikovanou osobou pozadovanou
ust. 2.2.3.7.1.
Poznamka 1: Ust. 2.2.3.7.1 nezbytné nevyZaduje pfi

plnéni paliva vysunuti vestavénych schodu letadla
nebo otevreni nouzovych vychodu.

Poznamka 2: Ustanoveni vztahujici se k plnéni
paliva jsou obsaZena v Pfedpisu L 14 a navod na
metody bezpeéného plnéni paliva je obsazen v Airport
Service Manual, Part 1 and 8 (Doc 9137).

Poznamka 3: Dalsi  bezpecénostni  opatfeni se
poZaduje tehdy, jestlize se pini palivo jiné nez letecky
kerosen nebo pokud dojde pri plnéni paliva ke
smichéani leteckého kerosenu s jinymi palivy pro
turbinové motory nebo pokud je pouzZivana oteviena
plnici linka.

dostate¢né mnozstvi paliva a oleje k zajisténi
bezpecného dokonceni letu. Mnozstvi paliva v letounu
musi dovolit:

a) let na letisté planovaného pfistani a potom
alespori 45 minut letu v obvyklé cestovni

nadmoiské vysSce, pokud je let provadén
vsouladu s pravidly letu podle pfistroju a
nahradni letis&t¢ wuréeni neni pozadovano

v souladu s ust. 2.2.3.5.1, nebo

b) let z letis§té planovaného pfistani na nahradni
letisté urCeni a potom alespori 45 minut letu
v obvyklé cestovni nadmorské vySce, pokud je
let provadén v souladu s pravidly letu podle
pristrojd a nahradni letisté urCeni je
pozadovano, nebo

c) let na letist€ planovaného pfistani a potom
alespon 30 minut letu v obvyklé cestovni
nadmoiské vysSce, pokud je let provadén
v souladu s pravidly letu za viditelnosti ve dne,
nebo

d) let na letiSst€¢ planovaného pfistani a potom
alespori 45 minut letu v obvyklé cestovni
nadmorské vysSce, pokud je let provadén
v souladu s pravidly letu za viditelnosti v noci.

Poznéamka: Nic zust. 2.2.3.6 nebrani zménit
letovy plan za letu za uc¢elem pfeplanovani letu na jiné
letisté, za prfedpokladu, Ze poZadavky ust. 2.2.3.6
mohou byt spinény z mista, kde doS$lo k preplanovani
letu.
2.2.3.7  PInéni paliva s cestujicimi na palubé
2.2.3.7.1 Letoun by nemél byt plnén palivem, jestlize
cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuiji,
neni-li na palubé pfitomen velitel letadla nebo jiny
kvalifikovany personal pfipraveny zahajit a Fidit
2.2.3.8 Dodavka kysliku

Velitel letadla musi zajistit, ze dostate¢né mnozstvi
kysliku k dychani je dostupné ¢&lendm posadky a
cestujicim, pfi vSech letech, v takovych nadmoiskych
vyskach, kde by nedostatek kysliku mohl vést ke
ztraté pracovni schopnosti ¢lend posadky nebo
k nevratnému postiZzeni cestujicich.

Poznamka 1: Poradensky material pro zasobu a
pouziti kysliku je obsaZzen v Dodatku 2.A.

Poznamka 2:  Priblizné  nadmofské vySky ve
Standardni  atmosféfe,  odpovidajici  hodnotam
absolutniho tlaku uvedenym v Dodatku 2.A, jsou
nasledujici:

Absolutni tlak metry ft
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa 7 600 25000
224 Postupy za letu

2.24.1  LetiStni provozni minima

2.2-3
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22411 Let nesmi pokratovat na letisté
planovaného pfistani, pokud posledni dostupné
informace nenaznacuji, Ze v o€ekavané dobé pfiletu
muze byt pfistani uskute¢néno na tomto letisti nebo
alesponi na jednom nahradnim letisti uréeni, pfi

splnéni provoznich minim stanovenych v souladu
sust. 2.2.2.2.
2.24.1.2 Priblizeni podle pfistrojd  nesmi

pokracovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad letistém
nebo do useku kone€ného pfibliZzeni, jestlize hlasena
dohlednost nebo rozhodujici RVR neodpovidaji
letiStni provoznim minimdm nebo nejsou lepsi.

Poznémka: Kritéria pro usek konecného priblizeni
jsou obsazena v dokumentu PANS-OPS (Doc 8168,
Volume II).

2.2.4.1.3 Pokud po vstupu do useku konecného
pfiblizeni nebo po sestupu pod 300 m (1000 ft) nad
letistém klesla hlaSena dohlednost nebo rozhodujici
RVR pod stanovend minima, mudze pfiblizeni
pokracovat do DA/H nebo MDA/H. V zadném pfipadé
nesmi letoun pokraCovat v pfiblizeni na pfistani za
bod, vnémz by byly prekroeny limity letiStnich
provoznich minim.

Poznamka: Rozhodujici RVR (controlling RVR)
znamena hlasené hodnoty jednoho nebo vice
pozorovacich stanovist RVR (dotykové zény, stfedni a
koncové ¢asti drahy) pouzitych k uréeni toho, zda
provozni minima jsou nebo nejsou spinéna. Tam, kde
je pouzZito RVR, se za rozhodujici RVR (controlling
RVR) povaZuje RVR dotykové zény, pokud Stat
nestanovil jina kritéria.

2.2.4.2  Meteorologicka hlaSeni provedena piloty

Jestlize jsou zjiStény meteorologické podminky, které

pravdépodobné& ovlivni bezpeénost jinych letadel,
mély by se hlasit co mozna nejdrive.
Poznamka: Postupy pro  provadéni  meteo-

rologickych pozorovani z paluby letadla za letu a pro
jejich zaznamenavani a ohlaSovani jsou obsaZeny
v Predpisu L 3, Predpisu L 4444 a Predpisu L 7030.
2.2.4.3  Nebezpeéné podminky za letu

Nebezpecné podminky, s nimiz se letoun setka, vyjma
téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami za letu, by se mély hlasit pfislusné
letecké ufadovné co mozna nejdfive. Tato hladeni by
méla obsahovat takové podrobnosti, které by mohly
byt dllezité pro bezpeénost jinych letadel.

2.2.4.4  Pracovni mista ¢len( letovych posadek
2.2.4.41 Vzlet a pristani. VSichni €lenové letovych
posadek, ktefi maji plnit povinnosti v pilotnim
prostoru, musi byt na svych pracovnich mistech.

2.2.4.4.2 Na trati. VSichni ¢lenové letovych posadek,
ktefi maji plnit povinnosti v pilotnim prostoru, musi
zustat na svych pracovnich mistech, kromé pfipadu,
kdy je jejich nepfitomnost nezbytna kvuli vykonu
povinnosti ve spojitosti s provozem letounu nebo kvli
fyziologickym potfebam.

2.2.4.4.3 Dvoubodové bezpecnostni pasy. VSichni
¢lenové letovych posadek, pokud sedi na svych
pracovnich mistech, musi byt pfipoutani
dvoubodovymi bezpeénostnimi pasy.

2.2.4.4.4 Vicebodové bezpecénostni pasy. Pokud jsou
vicebodové bezpecnostni pasy k dispozici, musi byt
kazdy clen letové posadky na pilotnim sedadle
pfipoutan timto pasem béhem vzletu a pfistani.
VSichni dal8i clenové letové posadky musi byt
pfipoutani timto pasem bé&hem vzletu a pfistani, pokud
jim ramenni popruhy nevadi pfi vykonu jejich
povinnosti. V takovém pfipadé mohou byt ramenni
popruhy rozepnuty, ale dvoubodovy bezpe&nostni pas
musi zlstat zapnuty.

Poznémka: Vicebodové bezpecnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi  popruhy a  dvoubodovymi
bezpecnostnimi pasy, které se mohou pouZivat
samostatné.

2.2.45  Pouziti kysliku

VSichni ¢lenové letovych posadek, pokud vykonavaiji
své povinnosti nezbytné pro bezpeény provoz letounu
za letu, musi nepfetrzité pouzivat kyslikové pfistroje,
kdykoliv pfevladaji okolnosti, pro které je dodavka
kysliku pfedepsana v ust. 2.2.3.8.

2.2.4.6  Ochrana palubnich
a cestujicich v letounech s pretlakovou
v pfipadé ztraty pretlaku

pravodcich
kabinou

Palubni privod¢i by mél byt chranén tak, aby byla
zajiSténa pfiméfena pravdépodobnost, ze nedojde ke
ztraté jeho védomi béhem jakéhokoliv nouzového
sestupu, ktery maze byt nezbytny pfi ztraté pretlaku
a navic by mél mit takové ochranné prostfedky, které
mu umozni podat prvni pomoc cestujicim bé&hem
ustaleného letu bezprostfedné po nouzovém stavu.
Cestujici by méli byt chranéni takovymi zafizenimi
nebo provoznimi postupy, aby byla zajisténa
pfiméfena pravdépodobnost, Ze preziji ucinky hypoxie
v pfipadé ztraty pretlaku.

Poznamka: Nepredpoklada se, ze  palubni
pravod¢i bude vzdy schopen poskytnout pomoc
cestujicim béhem nouzového sestupu vyZadovaného
Vv pfipadé ztraty pretlaku.

2.2.4.7  Postupy pfiblizeni podle pfistroju

2.2.4.7.1 Pro kazdou pfistrojovou drahu nebo letisté,
vyuzitelné pro lety podle pfistroju, musi byt pro
podporu pfiblizeni podle pfistroji schvalen a vyhlasen
Statem jeden nebo vice postupu pfiblizeni podle
pfistroju.

2.2.4.7.2 Letouny provozované v souladu s pravidly
letu podle pfistroji musi dodrzovat postupy pfiblizeni
podle pfistroja, které byly schvaleny Statem.

Poznamka 1:  Kilasifikace pfiblizeni podle pristroju je
uvedena v ust. 2.2.2.2.1.

Poznamka 2: Informace pro piloty o parametrech
postupll za letu a provoznich postupech jsou
obsaZeny v Predpisu L 8168. Kritéria pro skladbu
postupl pro let za viditelnosti a podle pfristroju jsou

13.11.2014
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uvedena Vv PANS-OPS, Svazek |Il. Kritéria pro
bezpeénou vySku nad prekazkami a pouZivané
postupy se mohou v urcitych statech lisit od PANS-
OPS a znalost téchto rozdilu je z divodu bezpecnosti
dulezita.

225 Povinnosti velitele letadla

2.25.1 \Velitel letadla musi byt odpovédny za
provoz, bezpeCnost a ochranu letounu a za
bezpecnost vSech ¢&lend posadky, cestujicich

a nakladu na palubé.

2.25.2 Velitel letadla musi byt odpovédny za
zajisténi toho, Ze let:

a) nebude zahdjen, jestlize u kteréhokoliv ¢lena
letové posadky doSlo ke ztraté schopnosti
vykonavat své povinnosti z jakéhokoliv dGvodu

b) nebude pokracovat za nejbliz§i vhodné letisté,

pokud schopnost ¢lent letové posadky
vykonavat své Uukoly je vyznamné omezena
zdlavodl jako je Unava, nevolnost nebo

nedostatek kysliku.

2.2.5.3 Velitel letadla musi byt odpovédny za to, ze
nejbliz§imu dfadu oznami nejrychlejSimi dostupnymi
prostifedky jakoukoliv leteckou nehodu tykajici se
letounu, ktera vede kté€zkému zranéni nebo smrti
jakékoliv osoby nebo vyznamnému poskozeni letounu
nebo majetku.

Poznamka: Definice pojmu ,téZké zranéni” je
obsaZena v Predpisu L 13.
2.2.6 Priruéni zavazadla (vzlet a pfistani)

Velitel letadla musi zajistit, Ze v8echna zavazadla

jako je zranéni, nevolnost, Gnava, U¢€inek prepravovana na palubé letounu a odnesena do

jakékoliv psychoaktivni latky, a kabiny  cestujicich  jsou bezpe¢né& uloZena.
ZAMERNE NEPOUZITO
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231

231

a)

b)

c)

HLAVA 2.3 — PROVOZNi OMEZEN| DANA VYKONNOSTI LETOUNU

VSeobecné
.1 Letoun musi byt provozovan:

vsouladu s podminkami osvédéeni letové
zpUsobilosti nebo rovnocenného schvaleného
dokumentu,

v mezich provoznich omezeni predepsanych
osvédéujicim Gfadem Statu zapisu do rejstfiku, a

je-li  to pouzitelné, v mezich hmotnostnich
omezeni, pfi nichz bylo prokdzano spinéni
pouZitelnych standardd hlukové zpusobilosti
podle Predpisu L 16/I, ledaze opravnény urad

Stétu, v némz takové letisté lezi, stanovil jinak za
vyjimeénych okolnosti pro urcité letiSté nebo
drahu, kde neexistuje zadny problém hlukového
zatizeni.

2.3.1.2  Stitky, néapisy, oznadeni pfistrojd nebo
jejich kombinace, s viditelnym vyjadfenim takovych
provoznich omezeni, kterd jsou predepsana
osvédcujicim Gfadem Statu zéapisu do rejstfiku, musi
byt v letounu viditelné umistény.

2.3.1.3  Velitel letadla musi rozhodnout o tom, Ze
vykonnost letounu umozni bezpecné provedeni vzletu
a odletu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 2.4 — PRISTROJE, VYBAVENi A LETOVA DOKUMENTACE LETOUNU

Poznémka: podrobné ustanoveni o navigacnim
a komunikacnim vybaveni letounu jsou uvedena
Vv Hlavé 2.5.

241 VSeobecné

K minimalnimu  vybaveni  nutnému  pro vydani
osvédcCeni letové zplsobilosti musi byt navic
v letounech zastavény nebo pfepravovany, dle

vhodnosti, pfistroje, vybaveni a letova dokumentace
prfedepsané v nasledujicich odstavcich, a to podle
pouziti letounu a okolnosti, za nichzZ ma byt let
proveden. Pfedepsané pfistroje a vybaveni, v€etné
jejich zastavby, musi byt pfijatelné pro Stat zapisu do
rejstiiku.
2.4.2 Letouny pfi vSech letech

2421 Letouny musi byt vybaveny takovymi
pfistroji, které letové posadce umozni udrzovat drahu
letu letounu, provést jakékoliv pozadované obraty
v souladu s postupy a sledovat provozni omezeni
letounu v oekavanych provoznich podminkach.

2422
vybaveny:

Letouny musi byt pfi vSech letech

a) pfistupnou soupravou prvni pomoci,

b) pfenosnymi hasicimi pfistroji takového typu,
které pfi pouZiti nezpldsobi nebezpecné
znecisténi vzduchu uvnitf letounu. Alespor jeden
musi byt umistén:

1) v pilotnim prostoru, a

2) vkazdém prostoru pro cestujici, ktery je
oddélen od pilotniho prostoru a neni
snadno pfistupny veliteli letadla nebo
druhému pilotovi,

Poznéamka: Pro informace tykajici se hasicich
latek v hasicich pfistrojich viz ust. 2.4.2.3.

c) 1) sedadlem nebo lGzkem pro kazdou osobu
starsi dvou let,

2) dvoubodovym bezpecnostnim pasem pro
kazdé sedadlo nebo zadrznymi pasy pro
kazdé 1uzko,

d) nasledujicimi
a informacemi:

pfiru¢kami, mapami

1) letovou pfiru€kou nebo dalSi dokumentaci
nebo informacemi, které obsahuji jakakoliv
provozni omezeni pfedepsana pro letoun
osvédCéujicim ufadem Statu zapisu do
rejstfiku, pozadovanymi pro uplatiovani
Hlavy 2.3,

2) platnymi a vhodnymi mapami pro traté
zamySleného letu a pro vSechny ftraté, u
kterych Ize oCekavat, Ze na né let mize byt
presmérovan,

3) postupy, pfedepsanymi v Pfedpisu L 2, pro
velitele letadel, proti kterym se zakroCuije,

4)  vizualnimi signaly, uvedenymi v Pfedpisu
L 2, pouzivanymi zakroCujicim letadlem
a letadlem, proti kterému se zakroCuje,

5) palubnim denikem letounu,

osvédéenim o zapisu do leteckého

rejstriku,

7) osvédcenim letové zpUsobilosti nebo
jinym dokumentem osvédcujicim
letovou zpusobilost,

8) osvédcéenim hlukové zpusobilosti,
pokud je pro dany letoun pozadovano
Predpisem L 16/I,

9) povolenim ke zfizeni a provozovani
palubni radiostanice, pokud je soucasti
vybaveni letounu,

10) dokladem o zakonné

odpovédnosti,

pojisténi

11) podanym letovym planem, pokud je jeho
podani predepsano,

12) potvrzenim o udrzbé, je-li pozadovano
prisluSnym postupem.

Poznamka: Uéelem ust. CR 2.4.2.2 d) 6) az d)
12) je poskytnout uceleny prehled
dokumentace, ktera je poZadovana
prislusnymi ustanovenimi tohoto Predpisu
a dalsimi souvisejicimi predpisy.

2.4.2.2.1 Vlastnik letounu® odpovida za platnost
dokladd, stejné jako za uplnost a spravnost
zaznaml do palubniho deniku, neni-li dale
stanoveno jinak.

2.4.2.2.2 Vlastnik letounu’ odpovida za vedeni
palubniho deniku zpGisobem a v rozsahu
stanoveném v pokynech Ufadu. Tyto pokyny jsou
nedilnou soucasti palubniho deniku.

2.4.2.2.3 Velitel letadla odpovida za zaznamy
o provedenych letech a =zavadach letounu
zjiSténych za letu. Tyto zaznamy musi byt
provedeny a potvrzeny podpisem velitele letadla
po kazdém letu.

2.4.2.2.4 Vlastnik letounu® odpovida za to, ze
zaznamy potvrzujici letovou zpuUsobilost jsou
podepsany osobou, ktera je drzitelem platného
prikazu opraviujiciho osvédéit zpusobilost

. Vlastnik letounu m(ze shora uvedené odpovédnosti prevést na
najemce letounu za predpokladu, Ze rozsah a podminky prevzeti
odpovédnosti byly dohodnuty a je o tom pisemny doklad, podepsany
vlastnikem i ndjemcem.

2.4-1
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letounu k letu, vydaného nebo uznaného za platny
v souladu s pozadavky Predpisu L 1.

e) nahradnimi elektrickymi pojistkami vhodnych
jmenovitych hodnot pro vyménu v pfipadé, Ze
jsou letouny vybaveny pojistkami, které jsou
pfistupné za letu.

2.4.2.3  Jakakoliv hasici latka pouzivana
v zastavénych hasicich pfistrojich u kazdé nadoby na
toaletach urcené k likvidaci pouzitych ruénikl, papiru
nebo odpadu v letounu, jehoz individudlni osvédceni
letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano 31. prosince
2011 nebo pozdéji, a jakakoliv hasici latka pouzivana
v pfenosnych hasicich pfistrojich v letounu, jehoz
individualni osvédcéeni letové zpUsobilosti bylo poprvé
vydano 31. prosince 2016 nebo pozdéji:

a) musi splfiovat pozadavky Statu zapisu do rejstfiku
na minimalni pouzitelnou vykonnost; a

b) nesmi byt druhu uvedeného na seznamu ve
skupiné Il pfilohy A Montrealského protokolu o
latkach, které poskozuji ozonovou vrstvu,
8. vydani z roku 2009.

Poznamka: Informace tykajici se hasicich latek
jsou uvedeny v technické nété UNEP Halons
Technical Options Committee Technical Note No. 1
(New Technology Halon Alternatives) a ve zpravé FAA
Report No. DOT/FAA/AR-99-63 (Options to the Use of
Halons for Aircraft Fire Suppression Systems).

2424 Letouny pfi vSech letech by mély byt
vybaveny signalnimi kdédy pro spojeni letadlo-zemé
pro ucely péatrani a zachrany.

2425 Letouny pfi vSech letech by mély byt
vybaveny vicebodovymi pasy pro kazdé sedadlo ¢lena
letové posadky.

Poznamka: Vicebodové bezpecnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi  popruhy a dvoubodovymi
bezpecnostnimi pasy, které se mohou pouZivat
nezavisle.
2.4.2.6  Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letounu
2.4.2.6.1 Jsou-li na trupu letadla oznacena mista
vhodna pro vniknuti zachrannych oddild v pfipadé
nouze, musi byt takova mista ozna¢ena zpUsobem
uvedenym niZe (viz nasledujici obrazek). Barva
oznaéeni musi byt Cervena nebo Zluta a je-li to
nezbytné, musi mit z ddvodu kontrastu s podkladem
bily obrys.

2.4.2.6.2 Je-li vzdalenost mezi rohovymi znackami
vétsi nez 2 m, musi byt mezi né vlozeny dal$i znacky
o rozméru 9 x 3 cm tak, aby vzdalenost mezi
sousednimi znackami nebyla vétsi nez 2 m.

Poznamka: Tato ustanoveni nevyZaduji, aby mél
kazdy letoun mista pro vniknuti do trupu.

9cm 9cm

nevice nei 2 m

L -

OZNACENI MiST PRO VNIKNUTi DO TRUPU LETOUNU
(viz ust. 2.4.2.6)

2.4.3 Letouny pfi letech VFR
2.43.1  Letouny pfi letech VFR musi byt:
a) vybaveny prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) tlakové nadmorské vysky;
3) indikované rychlosti letu.
b) vybaveny nebo mit na palubé prostfedky pro
meéfeni a zobrazovani ¢asu v hodinach, minutach

a sekundach; a

c) vybaveny dodate¢nym vybavenim, které muze
byt pfedepsano pfislusnym uradem.

2.4.3.2 Pro fizené lety VFR by mély byt letouny
vybaveny v souladu s ust. 2.4.7.

24.4 Letouny pfi letech nad vodou

2.4.41  Vodni letouny

Vodni letouny musi byt pfi v8ech letech vybaveny:

a) jednou zachrannou vestou nebo rovnocennym
individualnim zachrannym prostfedkem pro
kazdou osobu na palubg; tyto musi byt ulozeny
v poloze pfimo dostupné ze sedadla nebo lUzka,

b) vybavenim pro vysilani zvukovych signall
prfedepsanych v Mezinarodnich pravidlech pro
zabranéni srazkam na mofi, je-li to pouzitelné,

c) kotvou, a

d) vle¢nou kotvou, pokud je to nezbytné k pomoci
pfi manévrovani.

Poznamka: ,Vodni  letouny”  zahrnuji  také
obojzivelné letouny provozované jako vodni letouny.

2.4.4.2 Pozemni letouny

2.4.4.2.1 Jednomotorové pozemni letouny

V8echny pozemni letouny:

a) |étajici na trati nad vodou ve vzdalenosti vétsi,

nez ze které mohou dosahnout pobfezi
klouzavym letem, nebo

14.11.2013
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b) vzlétajici nebo pfistavajici z/na letisté, na némz,
podle minéni velitele letadla, draha vzletu nebo
pfiblizeni vede nad vodou tak, Ze by v pfipadé
nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistani na
vodé,

by mély byt vybaveny jednou zachrannou vestou nebo
rovnocennym individualnim zachrannym prostfedkem
pro kazdou osobu na palubg, uloZzenymi tak, aby byly
snadno dostupné ze sedadla nebo Iizka osoby, pro
jejiz pouZiti je ur€ena.

Poznamka: ,Pozemni letouny® zahrnuji také
obojzivelné letouny provozované jako pozemni
letouny.

2.4.4.3  Letouny pfi dalkovych letech nad vodou

2.44.3.1 V8echny letouny provozované pfi
dalkovych letech nad vodou musi byt vybaveny
alespoil  jednou zachrannou vestou nebo
rovnocennym individualnim zachrannym prostfedkem
pro kazdou osobu na palubég, uloZzenymi tak, aby byly
snadno dostupné ze sedadla nebo IGzka osoby, pro
jejiz pouZiti je ur€ena.

2.4.4.3.2 Velitel letounu musi pfi dalkovém letu nad
vodou urcit rizika spojena s prezitim cestujicich
v letounu pro pfipad nouzového pfistani na vodé.
Velitel letounu musi brat v avahu provozni prostredi
a podminky, ale neomezujice se pouze na né, jako
jsou stav more, teplota vzduchu a more, vzdalenost
od pevniny vhodné pro provedeni nouzového pfistani
a dostupnost zafizeni péatrani a zachrany. Na zakladé
zhodnoceni téchto rizik musi velitel letounu navic
k vybaveni pozadovaném v ust. 2.4.4.3.1 zajistit, Ze
letoun je vybaven:

a) zachrannymi ¢€luny v dostate€ném poctu pro
vSechny osoby na palubé, ulozenymi tak, aby
bylo usnadnéno jejich pfimé pouziti v pfipadé
nouze, vybavenymi takovym = zachrannym
vybavenim, véetné prostfedkd pro zachovani
zivota vhodnych pro let, ktery ma byt proveden, a

b) vybavenim pro vysilani
popsanych v Pfedpisu L 2.

tisfovych  signald

245 Letouny pri
zemskymi oblastmi

letech nad oznac¢enymi

Letouny provozované nad zemskymi oblastmi, které
byly zu€astnénym Statem oznaceny jako oblasti, kde
by byly péatrani a zachrana zvlast obtizné, musi byt
vybaveny takovymi  signalizaénimi  zafizenimi
a zachrannym vybavenim (v€etné prostfedkd pro
zachovani zivota), které mohou byt vhodné pro
prelétavané oblasti.

2.4.6 Letouny pii letech ve
nadmofiskych vyskach

velkych

2.4.6.2 Letouny, kterym bylo individualni osvéd&eni
letové zplsobilosti poprvé vydano 1. ledna 1990 nebo
pozdéji

Letouny s prfetlakovou kabinou uvaZované pro lety
v nadmorskych vyskach, v nichz je atmosféricky tlak
niz§i nez 376 hPa, musi byt vybaveny zafizenim,
které posadce poskytuje spolehlivou signalizaci
o jakékoliv nebezpecéné ztraté pretlaku.

2.4.6.3 Letouny, kterym bylo individualni osvéd&eni
letové zpUsobilosti poprvé vydano pred 1. ledna 1990

Letouny s pfetlakovou kabinou uvazZované pro lety
v nadmorskych vyskach, v nichz je atmosféricky tlak
niz8i nez 376 hPa, by mély byt vybaveny zafizenim,
které posadce poskytuje spolehlivou signalizaci o
jakékoliv nebezpecéné ztraté pretlaku.
247 Letouny provozované v souladu
s pravidly letu podle pfistrojt

2.4.7.1 Letouny, jsou-li provozované v souladu
s pravidly letu podle pfistroji nebo za podminek, pfi
nichz se letoun nemuze udrzet v pozadované letové
poloze bez udajii jednoho nebo vice letovych
pFistrojt, musi byt:

a) vybaveny prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) tlakové nadmoriské vysky;

3) indikované rychlosti letu, spole¢né
s prostfedky, které zabranuji selhavani bud
kvlli kondenzaci nebo namraze;

4)  zatacky a skluzu;
5) letové polohy; a
6) stabilizovaného kurzu letadla;
Poznamka: PoZadavky bodu 4), 5) a 6) mohou
byt splnény kombinaci pristroji nebo sdruZenymi
letovymi povelovymi systémy za pfedpokladu, Ze
bude zachovana stejna ochrana pfed uplnym
selhanim, jaka je vlastni tfem samostatnym
pfistrojam.

7) dostate¢né dodavky
gyroskopické pfistroje;

energie pro

8) teploty vnéjSiho vzduchu;
9) rychlosti stoupani a klesani;
b) vybaveny nebo mit na palubé& prostfedky pro

méfeni a zobrazovani ¢asu v hodinach, minutach
a sekundach; a

2.4.6.1 Letouny uvazované pro lety ve velkych < " PR
. L1 S . . c baveny dalSimi doplikovymi pfistroji nebo
nadmofiskych vyskach musi byt vybaveny zasobniky ) xbaven?/m ktere rrr)lﬁie ybyt P pl“'eciepsa'no
kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti mnozstvi Fisluén’m,UFadem
a dodavku kysliku pozadovanou v ust. 2.2.3.8. P Y ‘
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2.4.8 Letouny, jsou-li provozovany v noci
Letouny, jsou-li provozovany v noci, musi byt
vybaveny:

a) vybavenim stanovenym v ust. 2.4.7, a

b) svétly pozadovanymi Pfedpisem L 2 pro letouny
za letu nebo pfi provozu na pohybové plose
letisté,

Poznémka: Specifikace pro svétla, ktera splriuji
pozadavky Predpisu L 2 pro polohova svétla,
jsou obsazeny v Dopliku 2.1. Obecné
charakteristiky svétel jsou stanoveny v Predpisu
L 8. Podrobné specifikace pro svétla, ktera
splniuji poZzadavky Predpisu L 2 pro letadla za
letu nebo pri provozu na pohybové plose letisté,
jsou obsazZeny v Airworthiness Manual (Doc
9760).

c) pristavacim svétlem,

d) osvétlenim v8ech letovych pfistroja a vybaveni
pouzivanych letovou posadkou, které jsou
nezbytné pro bezpecény provoz letounu,

e) svetly ve vSech prostorech pro cestujici, a

f) samostatnou pFenosnou svitiinou pro kazdé
pracovni misto ¢lena posadky.

2.4.9 Letouny splniujici pozadavky hlukové
zpusobilosti dle Predpisu L 16/l

Na palubé letounu musi byt dokument osvéd&ujici
hlukovou zpUsobilost.

Poznamka: Osveédéeni miaze byt obsaZeno
v jakékoliv dokumentaci na palubé schvalené Statem
zapisu do rejstriku.

2.4.10 Ukazatel Machova €isla

Letouny s omezenim rychlosti vyjadfené z hlediska

Machova cisla musi byt vybaveny prostfedkem
zobrazujicim Machovo ¢islo.

2411 Letouny, u nichz se vyzaduje vybaveni
systémy signalizace nebezpeéného priblizeni
k zemi (GPWS)

2.4.11.1 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
vétsi nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny pro prepravu
vice nez 9 cestujicich, musi byt vybaveny systémem
signalizace nebezpecfného pfiblizeni k zemi s funkci
dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

2.4.11.2 VSechny letouny s turbinovymi motory,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
5700 kg nebo nizSi a jsou schvaleny pro pfepravu
vice nez 5, ale ne vice nez 9 cestujicich, by mély byt
vybaveny systémem signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi s funkci dopfedného sledovani
a vyhybani se terénu.

2.4.11.3 VSechny letouny s pistovymi motory, jejichz
maximalni schvalena vzletova hmotnost je vétsi nez

5700 kg nebo jsou schvaleny pro pfepravu vice nez
9 cestujicich, by mély byt vybaveny systémem
signalizace nebezpe&ného pfiblizeni k zemi s funkci
dopfedného sledovani a vyhybani se terénu.

2.411.4 Systém signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi musi letové posadce poskytnout
automaticky v€asnou a nezaménitelnou vystrahu,
pokud se letoun nachazi v potencialné nebezpecné
blizkosti zemského povrchu.

24,115 Systém signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi musi poskytnout varovani alespon pfi
téchto okolnostech:

a) nadmérné rychlosti klesani,

b) nadmérné ztraté nadmorské vysSky po vzletu
nebo pfi priletu,

c) nebezpecné vySce nad terénem.

2.4.11.6 Systém signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi by mél poskytnout varovani alespor
pfi téchto okolnostech:

a) nadmérné rychlosti klesani,

b) nadmérné rychlosti pfiblizovani k terénu,

c) nadmérné ztraté nadmorské vysky po vzletu
nebo pfi praletu, a

d) nebezpecné vysce nad terénem, pficemz letoun
neni v pfistavaci konfiguraci,

1) podvozek neni vysunut,

2) vztlakové klapky nejsou v pfistavaci poloze,

e) nadmeérném klesani pod pfistrojovou sestupovou
rovinou.

2.4.11.7 Systém signalizace nebezpecného
pfiblizeni k zemi zastavény v letounech s turbinovymi
motory, jejichz maximalni schvalena vzletova
hmotnost je vétSi nez 5 700 kg nebo jsou schvaleny
pro pfepravu vice nez 9 cestujicich a kterym bylo
poprvé vydano individualni osvédceni letové
zplsobilosti po 1. lednu 2011, musi poskytnout
varovani alespon pfi téchto okolnostech:

a) nadmeérné rychlosti klesani,
b) nadmérné rychlosti pfiblizovani k terénu,

c) nadmeérné ztraté nadmorské vySky po vzletu
nebo pfi priletu, a

d) nebezpecné vysce nad terénem, pfiCemz letoun
neni v pfistavaci konfiguraci,

1) podvozek neni vysunut,
2) vztlakové klapky nejsou v pfistavaci poloze,

e) nadmeérném klesani pod pfistrojovou sestupovou
rovinou.
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2.4.12 Polohovy majak nehody (ELT)
24121 VSechny letouny by mély byt vybaveny
automatickym ELT.

24122 Kromé podminek stanovenych
v ust. 2.4.12.3 musi byt od 1. ¢ervence 2008 vSechny
letouny vybaveny alespori jednim  polohovym
majakem ELT jakéhokoliv typu.

24123 VS8echny letouny, kterym  bylo
individualni osvédceni letové zplsobilosti poprvé
vydano po 1. Cervenci 2008, musi byt vybaveny
alespon jednim automatickym ELT.

24.12.4 Polohové majaky nehody musi
vyhovovat pozadavkim Predpisu L 10/, Casti I,
Hlavy 5 a Dopliiku 1 k Hlavé 5, aby byly splnény
pozadavky ust. 2.4.12.1, 2.4.12.2 a 2.4.12.3.

Poznamka: Uvazlivy vybér poctu polohovych
majaku nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podptrnych systémi pro
preziti, zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT pro letadla provozovana nad vodou
nebo zemi, véetné oblasti obzvlasté tézko pristupnych
pro patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilace je
rozhodujici faktor pfi zajisténi optimaini ochrany proti
narazu a ohni. Pro potfebu rychlého zjisténi
neumysiné aktivace a praktického ruéniho vypnuti
Cleny posadky by se mélo brat také v uvahu umisténi
fidicich a spinacich zarizeni (aktivacnich monitor()
pevnych automatickych polohovych majaku nehody
a s nimi souvisejici provozni postupy.

2.4.13 Letouny, u
vybaveni  odpovidaéem
nadmoiskou vySku

nichz se vyzaduje
hlasicim tlakovou

2.4.13.1 Letouny musi byt vybaveny odpovidacem
hlasicim tlakovou nadmofiskou vySku, ktery pracuje
v souladu s pfisluSnymi  ustanovenimi  Predpisu
L 10/IV.

2.4.13.2 Pokud pfislusny ufad nestanovi jinak, musi
byt letouny provadéjici lety podle pravidel VFR

vybaveny odpovidacem hlasicim tlakovou
nadmofskou  vySku, ktery pracuje v souladu
s pfisluSnymi ustanovenimi Pfedpisu L 10/1V.

Poznéamka: Tato ustanoveni  jsou  urena

k podpore ucinnosti ACAS (palubniho protisrazkového
systému) a také ke zlepSeni ucinnosti letovych
provoznich sluzeb.

2.4.14 Mikrofony

Pfi letu podle pravidel IFR pod pFfevodni
hladinou/nadmorskou vyskou by méli vSichni ¢lenové

letové posadky ve sluzbé v pilotnim prostoru
komunikovat pfes raminkovy nebo hrdelni mikrofon.

2.4.15 Letouny vybavené prahledovymi
zobrazovacéi (HUD) a systémy pro zlepseni
viditelnosti (EVS)

V pfipadé, Ze jsou letouny vybaveny systémy HUD
aEVS, musi byt pouzivani takovych systémi

k ziskani  provoznich vyhod schvaleno Statem
provozovatele.
Poznamka: Poradensky material k systémim

HUD a EVS je obsaZen v Predpise L 6/l, Dodatku I.

2.4.16 Letové zapisovace

Poznamka 1: Letové zapisovace chranéné pred
narazem tvori jeden nebo vétsi pocCet z nasledujicich
systémd: zapisovac letovych Gdaji (FDR), zapisovacé
hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zapisova¢ obrazu
pilotniho prostoru (AIR) a/nebo zapisoval komunikace
datovym spojem (DLR). Informace o obrazu pilotniho
prostoru a komunikaci datovym spojem mohou byt
zapisovany bud' zapisovacéem CVR nebo FDR.

Poznamka 2: Lehké letové zapisovace tvofi jeden
nebo vétsi pocet z nasledujicich systémdi: systém
zaznamu udaji letadla (ADRS), systém zaznamu
zvuku v pilotnim prostoru (CARS), systém zaznamu
obrazu pilotniho prostoru (AIRS)
a/nebo systém zaznamu komunikace datovym spojem
(DLRS). Informace o obrazu pilotniho prostoru
a komunikaci datovym spojem mohou byt
zaznamenany bud’ systémem CARS nebo ADRS.
Poznamka 3:  Podrobny poradensky material
k letovym zapisovactm obsahuje Doplnék 2.3.

2.4.16.1 Zapisovace letovych udaju
a systémy zaznamu udajl letadla (ADRS)

(FDR)

Poznéamka 1: PoZadavky na vykonnost FDR a AIR
jsou obsazeny vdokumentu EUROCAE ED-112
Minimum  Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2: PozZadavky na vykonnost ADRS jsou
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-155 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for

Lightweight  Flight Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.
Poznamka 3: Parametry, které maji byt

zaznamenavany, jsou uvedeny v Tabulce 2.3-1 a 2.3-
2 v Doplriku 2.3.

24.16.1.1 Typy

24.16.1.1.1 FDR Typu | a IA musi zaznamenat
parametry pozadované k pfesnému ur€eni drahy letu,
rychlosti, letové polohy, vykonu motorl, konfigurace
a rezimu letu.

24.16.1.1.2 FDR Typu Il musi zaznamenat
parametry pozadované k pfesnému ur€eni drahy letu,
rychlosti, letové polohy, vykonu motorl, konfigurace
zarizeni pro zménu vztlaku a odporu.

2.4.16.1.2 Pouzivani

Poznamka: Klasifikace zapisovacu obrazu

pilotniho prostoru (AIR) je definovana vust. 4.1
Doplriku 2.3.

2.4-5

2.4.16.1.2.1  VSechny letouny s turbinovymi motory
o maximalni schvalené vzletové hmotnosti 5 700 kg
14.11.2013
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nebo mensi, jejichz typové osvédCeni bylo poprvé
vydano 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji, by mély byt
vybaveny:

a) FDR Typu ll; nebo

b) AIR Tfidy C, schopnym zaznamenavat parametry
drdhy a rychlosti letu zobrazované pilotovi
(pilottim); nebo

c) ADRS, schopnym zaznamenavat zakladni
parametry uvedené v Tabulce 2.3-3 v Doplfiku 2.3.

2.4.16.1.2.2 VSechny letouny, jejichz Z&dost o
typové osvédceni byla smluvnimu statu podana
1. ledna 2016 nebo pozdé&ji a u nichZ je poZzadovano
vybaveni FDR, musi zaznamenavat nasledujici
parametry s maximalnim intervalem zéznamu 0,125
sekundy:

- zasahy pilota a/nebo polohu hlavnich Fidicich
ploch primarniho fizeni (klopeni, klonéni,
zataceni).

Poznamka 1: Pro letouny se systémy Ffizeni, kde se
pohyb ridicich ploch pfenasi zpét do pilotova fizeni,
plati ,nebo“. Pro letouny se systémy fizeni, kde se
pohyb Fidicich ploch neprenasi zpét do pilotova fizeni,
plati ,a“ U letound s autonomnimi pohybovymi
plochami je nutné zaznamenavat parametry kazdé
plochy oddélené. U letoun( s autonomnimi zasahy
pilota do primarniho fizeni je nutné zaznamenavat
kazdy pilotiv zasah na primarnim fizeni oddélené.

Poznamka 2: Vyraz ,Zadost o typové osvédceni byla
smluvnimu statu podana“ se vztahuje k datu podani
Zadosti o prvotni ,typového osvédéeni” pro dany typ
letounu, ne k datu certifikace prislusnych variant
letounu nebo odvozenych modeld.

2.4.16.1.3 Ukonc&eni pouzivani

2.4.16.1.3.1 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
se zaznamem rytym do kovové folie musi byt
ukonc&eno.
2.4.16.1.3.2 Nepouzije se.

2.4.16.1.3.3 Pouzivani analogovych zapisovacl
letovych udaju pouzivajicich kmitoctové modulace
(FM) musi byt ukonéeno k 1. lednu 2012.

2.4.16.1.3.4 Pouzivani zapisovacCu letovych udaju
se zadznamem na fotograficky film musi byt ukon&eno.

2.4.16.1.3.5 Pouzivani  zapisovacl letovych
Udaju pouzivajicich magnetické pasky by mélo byt
ukoncéeno k 1. lednu 2011.

2.4.16.1.3.6 Pouzivani  zapisovacl letovych
Udaji pouzivajicich magnetické pasky musi byt
ukoné&eno k 1. lednu 2016.

2.4.16.1.4 Doba zaznamu

V8echny zapisovace letovych udaju musi byt schopny
uchovavat informace zaznamenané alespofi za
poslednich 25 hodin svého provozu.

2.4.16.2 ZapisovacCe hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systémy zaznamu zvuku v pilotnim prostoru
(CARS)

Poznamka 1: PoZadavky na vykonnost CVR jsou
obsazeny EUROCAE ED-112 Minimum Operational
Performance Specification (MOPS) for Crash
Protected Airborne  Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2: Pozadavky na vykonnost CARS jsou
obsaZeny v dokumentu EUROCAE ED-155 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for

Lightweight  Flight Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

24.16.2.1 Pouzivani

24.16.2.1.1 VSechny letouny s turbinovymi

motory o maximalni schvalené vzletové hmotnosti
5700 kg nebo nizsi, jejichz individualni osvédceni
letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 2016
nebo pozdéji a u nichz je pozadovano, aby byly
provozovany s vice nez jednim pilotem, by mély byt
vybaveny bud CVR nebo CARS.

2.4.16.2.2 Ukonc&eni pouzivani
2.4.16.2.2.1  Pouzivani CVR pouzivajicich

magnetické a kovové pasky musi byt ukonceno
k 1. lednu 2016.

2.4.16.2.2.2  PouZivani CVR pouzivajicich
magnetické a kovové pasky by mélo byt ukonceno
k 1. lednu 2011.

2.4.16.2.3 Doba zaznamu
2.4.16.2.3.1 VSechny CVR musi byt schopny
uchovavat informace zaznamenané alespofl za

poslednich 30 minut svého provozu.

24.16.2.3.2 Od 1. ledna 2016 musi byt CVR
schopny uchovat informace zaznamenané nejméné
béhem poslednich 2 hodin svého provozu.

2.4.16.2.3.3 VSechny letouny, jejichz osvéd&eni
letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1990
nebo pozdéji, a u nichz je vybaveni CVR pozadovano,
by meély byt vybaveny CVR schopnym uchovat
informace zaznamenané nejméné béhem poslednich
2 hodin svého provozu.

2.4.16.3
spojem (DLR)

Zapisova€  komunikace  datovym

Poznamka: PoZadavky na vykonnost DLR jsou
obsaZeny v dokumentu EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

2.4.16.3.1 Pouzitelnost
2.4.16.3.1.1 VSechny letouny, jejichz individualni
osvédCeni letové zpUsobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozdéji, vyuzivajici jakoukoliv
aplikaci pro komunikaci datovym spojem uvedenou
v ust. 5.1.2 v Doplfiku 2.3, a u nichz je pozadovano

14.11.2013
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vybaveni zapisovadem hlasu v pilothim prostoru
(CVR), musi zaznamenat na zapisovac letovych udaju
vSechny zpravy z komunikace datovym spojem.

2.4.16.3.1.2  VSechny letouny, které budou 1. ledna
2016 nebo pozdé&ji modifikovany prostfednictvim
zastavby a pouzivani jakékoliv aplikace pro
komunikaci datovym spojem uvedené v ust. 5.1.2
v Dopliiku 2.3, a u nichZ je poZadovano vybavenim
CVR, musi zaznamenat na zapisovac letovych udajl
vSechny zpravy z komunikace datovym spojem.

Poznamka 1: Komunikace datovym spojem
Vv soucasnosti provozuji bud’ letadla vyuzivajici ATN
nebo letadla vybavena FANS 1/A.

Poznamka 2: Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tfidy B by mohl byt prostfedkem pro
zaznamendavani zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z letounu v pfipadé, Zze zaznam
téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi financnimi naklady.

2.4.16.3.2 Doba zaznamu

Minimalni doba z&znamu by méla odpovidat dobé
zaznamu CVR.
2.4.16.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

2.4.16.4 Letové zapisovace — vSeobecné

2.4.16.4.1 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovace musi byt konstruovany, umistény
a zastavény tak, aby byla zajisténa nejvétsi prakticky
mozna ochrana zaznamG a aby bylo mozné
zaznamenané informace uchovat, obnovit a pfepsat.
Letové zapisovate musi spliovat predepsané
pozadavky na odolnost proti narazu a ochranu proti
ohni.

Poznamka 1:  Specifikace primyslu pro odolnost
proti narazu a ochranu proti ohni pro FDR, CVR, AIR
a DLR jsou obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-
112 Minimum Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2: Specifikace pramyslu pro odolnost
proti narazu a ochranu proti ohni pro ADRS a CARS
jsou obsazeny vdokumentu EUROCAE ED-155
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS) for Lightweight Flight Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

2.4.16.4.2 Pouzivani

24.16.4.2.1 Letové zapisovaCe nesmi byt béhem
letu vypnuty.

2.4.16.4.2.2 Pro zachovani zaznam( letového

zapisovacCe se musi zapisova¢ vypnout po ukon&eni
letu, béhem kterého dosSlo k letecké nehodé nebo
incidentu. Letové zapisovaCe nesmi byt znovu
uvedeny do ¢innosti pfed jejich pfedanim v souladu
s Predpisem L 13.

Poznamka 1:  Potfebu vyjmuti zaznamdi letového
zapisovace zletadla urci ufad Statu, ktery provadi
odborné zjistovani pficin leteckych nehod a incidentt
s patficnym zfetelem k zévaZnosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

letadla
letového

Poznamka 2:  Odpovédnosti velitele
vztahujici se k uchovavani zaznami
zapisovace jsou obsaZeny v ust. 2.4.16.4.3.
2.4.16.4.3 Zaznamy letového zapisovace

Velitel letadla a/nebo vlastnik/provozovatel musi
v pfipadé, Ze byl letoun zapojen do letecké nehody
nebo incidentu, zajistit v mozném rozsahu zachovani
vSech souvisejicich zaznamu letového zapisovace
a jeli to nezbytné i stim spojenych letovych
zapisovacl a jejich uchovani v bezpe¢ném stavu az
do jejich predani, které je wureno v souladu
s Pfedpisem L 13.

2.4.16.4.4 Zachovani provozuschopnosti

Aby bylo zajisténo zachovani provozuschopnosti,
musi byt provadény provozni kontroly
a vyhodnocovani zaznaml ze systém( letovych
zapisovacu.

Poznamka: Postupy prohlidek systémi letovych

zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 2.3.

2.4.16.4.5 Elektronicka dokumentace zaznam
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametrd zazname-
navanych FDR a ADRS, pfedkladana provozovatelem
Uradum zjistujicim pFiciny letecké nehody, by méla byt

v elektronické podobé a méla by odpovidat
specifikacim pramyslu.
Poznamka: Specifikace pramyslu pro

dokumentaci tykajici se parametr( zaznamenavanych
letovymi zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

2.4-7
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HLAVA 2.5 - KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI LETOUNU

251 Komunikaéni vybaveni

2.5.1.1 Letoun, ktery bude provozovan v souladu
s pravidly letu podle pfistroju (IFR) nebo v noci, musi
byt vybaven radiovym komunikaénim vybavenim.
Takové vybaveni musi umozZnit obousmérnou
komunikaci s takovymi leteckymi stanicemi a na
takovych  kmitoCtech, které jsou predepsané
ministerstvem dopravy.

Poznamka: Pozadavky ust. 2.5.1.1 se povazuji za
splnéné, pokud se prokaze, Zze komunikace stanovené
v tomto ustanoveni mdze byt dosazeno za obvyklych
podminek Sirfeni radiovych vin na dané trati.

2512 VyZaduje-li splnéni poZadavkd ust. 2.5.1.1
zajisténi vice nez jedné jednotky komunikaéniho
vybaveni, musi byt kazda z nich vzajemné nezavisla
tak, aby selhani jedné nezpusobilo selhani jakékoliv
jiné.

2.5.1.3 Letoun, ktery bude provozovan podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR), ale jako fizeny let,
musi byt, pokud nebyla pfisluSnym GUfadem udélena
vyjimka, vybaven radiovym komunika¢nim vybavenim

umoznfujicim  obousmérnou komunikaci  kdykoliv
béhem letu stakovymi leteckymi stanicemi a na
takovych  kmitoCtech, které jsou predepsané

ministerstvem dopravy.

2.5.1.4  Letoun, ktery bude provozovan na letech,
na které se vztahuji ust. 2.4.4.3.1 nebo 2.4.5, musi
byt, pokud nebyla pfisluSnym Gfadem udélena
vyjimka, vybaven radiovym komunika¢nim vybavenim
umoznujicim obousmérnou komunikaci  kdykoliv
béhem letu stakovymi leteckymi stanicemi a na
takovych  kmitoctech, které jsou predepsané
ministerstvem dopravy.

2.5.1.5 Radiové komunikaéni vybaveni
pozadované v souladu s ust. 2.5.1.1 az 2.5.1.4 musi
zajistit komunikaci na leteckém tisfiovém kmitoctu
121,5 MHz.

25.1.6 Pro lety vdefinovanych ¢&astech
vzdudného prostoru nebo na tratich, kde byl
predepsan typ RCP, musi byt letoun, navic

k poZzadavkdm stanovenym v ust. 2.5.1.1 az 2.5.1.5:

a) vybaven komunikaénim vybavenim, které
umozni jeho provoz v souladu s predepsanym(i)
typem(typy) RCP; a

b) schvalen Statem zépisu do rejstfiku pro provoz
v takovém vzdusSném prostoru.

Poznamka: Informace o RCP a souvisejicich
postupech a navod, ktery se tyka schvalovaciho
procesu, jsou obsaZeny v dokumentu Manual on
Required Communication Performance (RCP) (Doc
9869). Tento dokument obsahuje také odkazy na dalsi
dokumenty vytvofené Staty a mezinarodnimi organy,
které se tykaji komunikacnich systémd a RCP.

252 Navigaéni vybaveni

2521 Letoun musi byt vybaven navigaénim
vybavenim, které mu umozni let:

a) vsouladu s letovym planem; a

b) vsouladu
sluzeb,

s pozadavky letovych provoznich

s vyjimkou toho, neni-li to prfedem vylouceno
pfisluSnym dfadem, kdy je navigace pro lety podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR) dosaZeno pomoci
srovnavaci navigace podle orientacnich bodd na
zemi.

2.5.22 Pro provoz, pro ktery byly pfedepsany
navigacni specifikace pro navigaci zaloZenou na
vykonnosti, musi letoun navic k poZzadavkim
stanovenym v ust. 2.5.2.1:

a) mit navigacni vybaveni, které umozni provoz podle
predepsané(ych) navigacéni(ch) specifikace(i); a

b) byt schvalen Statem zapisu do rejstfiku pro takovy
provoz.

Poznamka: Informace o navigaci zalozené na
vykonnosti (PBN) a navod tykajici se procesu
zavadéni a schvalovani provozu, jsou obsazeny
v Performance-based Navigation Manual (Doc 9613).
Tento dokument obsahuje rovnéz Uplny seznam
odkazé na dalSi dokumenty vytvofené Staty
a mezinarodnimi organizacemi ohledné navigacnich
systémda.

2.5.2.3 Pro lety v definovanych ¢astech vzduSného
prostoru, kde jsou na zékladé regionalnich postupt
ICAO predepséany specifikace minimalni navigaéni

vykonnosti (MNPS), musi byt letoun vybaven
navigacnim vybavenim, které:
a) prubézné poskytuje letové posadce indikaci

dodrzovani trat¢é nebo odchyleni od traté
s poZzadovanym stupném presnosti v jakémkoliv
bodé na trati; a

b) bylo schvéleno Statem zapisu do rejstiiku pro
provoz s MNPS.

Pozndmka: Predepsané specifikace  minimalni
navigacni vykonnosti a postupy urcujici jejich pouZiti
jsou publikovany v Predpisu L 7030.

2524 Pro lety v definovanych Céastech
vzdusSného prostoru, kde jsou na zakladé regionalnich
postupl ICAO pouZivana snizena minima vertikalnich
rozstupd (RVSM) 300 m (1 000 ft) mezi letovymi
hladinami FL 290 a FL 410 v€etné, musi byt letoun:

a) vybaven vybavenim schopnym:

1) indikovat letové posadce hladinu letu, v niz
letoun letf;

18.11.2010
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2) automaticky udrZovat zvolenou hladinu letu;

3) poskytnou letové posadce vystrahu pfi
odchylce od zvolené letové hladiny.
Prahova hodnota  vystrahy nesmi
presahnout = 90 m (300 ft); a

4) automaticky hlasit tlakovou nadmorskou
vysSku;
b) schvélen Statem zapisu do rejstfiku pro provoz
v daném prostoru; a

c) prokazat vertikdlni  navigacni
v souladu s Doplikem 2.2.

vykonnost
2.5.2.5 Pred udélenim opravnéni RVSM v souladu
s ust. 2.5.2.4 b) musi byt Statu dolozeno, Ze:

a) mozZnosti vertikalni navigacni vykonnosti letounu
spliuji pozadavky stanovené v Dopliiku 2.2;

b) vlastnik/provozovatel zpracoval pFisludné
postupy vzhledem kobvyklym metodam a

programim  zachovani letové zpusobilosti
(Udrzba a oprava); a

c) vlastnik/provozovatel zpracoval prislusné
postupy letové posadky pro provoz ve

vzdu$ném prostoru s RVSM.

Poznamka: Opravnéni RVSM je platné globalné
pod podminkou, Ze jakékoliv provozni postupy pro
urcéity region budou stanoveny v Provozni pfirucce
nebo pfislusné smérnici posadky.

2.5.2.6  Stat zapisu do rejstfiku musi zajistit, ze
s ohledem na letouny uvedené v ust. 2.5.2.4 existuji
dostate¢na opatfeni pro:

a) obdrzeni hlaSeni o vykonnosti ve vztahu
k udrzovani vysSky letu vydanych sledujicimi
stanovisti zfizenymi v souladu s Predpisem L 11,
ust. 3.3.5.1; a

b) pfijeti okamzitého népravného opatfeni pro
jednotliva letadla nebo skupiny typu letadel
rozpoznanych vtéchto hlaSenich jako letadla,
ktera nedodrzuji pozadavky na udrzovani vysky
letu pro provoz ve vzduSném prostoru, kde se
pouziva RVSM.

2527 Stat  provozovatele, ktery vydal
provozovateli povoleni RVSM, musi stanovit
poZadavky, které zajisti, Ze alespon u dvou letounu
z kazdé typové skupiny provozované provozovatelem
je monitorovana schopnost udrzet stanovenou vysSku
alespon jednou kazdé dva roky nebo v ramci intervalu
1 000 letovych hodin, podle toho, jaké obdobi je delsi.

monitorovani u tohoto letounu provedeno v ramci
pfedepsaného obdobi.

Poznamka: Pro splnéni tohoto pozadavku mohou
byt pouzity Udaje o monitorovani z jakéhokoliv
regionalniho monitorovaciho programu stanoveného
v souladu s Predpisem L 11, ust. 3.3.5.2.

2.5.2.8 VSechny Staty, které jsou odpovédné za
vzdusny prostor, vnémz byla zavedena RVSM nebo
vydaly opravnéni RVSM vlastnikim/provozovatelim
na jejich GUzemi, musi stanovit pfedpisy a postupy,
které zajisti, Zze bude pfijato pfislusné opatfeni vugi
letadlim a vlastnikim/provozovatelim, u nichZz bylo
zjiSténo, Ze provadéji provoz ve vzduSném prostoru
s RVSM bez platného opravnéni RVSM.

Poznamka 1: Je potfebné, aby se tyto predpisy
a postupy vztahovaly jak na situaci, kdy bylo
dotazované letadlo provozovano bez povoleni

v prostoru Statu, tak na situaci, kdy je zjiSténo, ze
provozovatel, za kterého mé& Stat odpovédnost
regula¢niho dozoru, provozoval sva letadla bez
pozadovaného povoleni ve vzduSném prostoru jiného
Stétu.

Poznamka 2: Poradni  materidl  tykajici se
opravnéni pro provoz ve vzduSném prostoru, kde se
pouzivaji snizend minima vertikdlnich rozstupd
(RVSM), obsahuje Manual on Implementation of a 300
m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between
FL 290 and FL 410 Inclusive (Doc 9574).

2529 Letoun musi byt vybaven takovym
naviga¢nim vybavenim, aby v pfipadé poruchy
nékteré jeho ¢asti, v kterémkoliv okamziku letu,
umoznoval zbytek vybaveni pokracovat letounu v letu
podle ust. 2.5.2.1 a je-li to pozadovano i ust. 2.5.2.2,
2523a2524.

Pozndmka 1:  Tento pozadavek lze splnit i jinym
zpusobem nez zdvojovanim vybaveni.

Poznamka 2:  Informac¢ni material tykajici se
vybaveni letadel nezbytného pro lety ve vzduSném
prostoru, kde se pouzivaji snizena minima vertikalnich
rozstupd (RVSM), obsahuje Manual on
Implementation of a 300 m (1 000 ft) Vertical
Separation Minimum between FL 290 and FL 410
Inclusive (Doc 9574).

2.5.2.10 P¥i letech, u nichz se uvazuje pfistani
za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji
(IMC), musi byt letoun vybaven radiovym vybavenim
zpUsobilym pfijimat signaly, které poskytuji letounu
navedeni do bodu, z néhoz muze byt provedeno
pfistani za podminek letu za viditelnosti.
Toto vybaveni musi byt schopné takové vedeni
zajistovat na vSech letiStich, kde se uvaZzuje pfistani

Jestlize  skupina typd letadel  provozovana | za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji
provozovatelem zahrnuje jediny letoun, musi byt | @ na vSech stanovenych nahradnich letistich.
16.12.2010

Zména ¢. 29 2.5-2



DiL 2 —HLAVA 6

PREDPIS L 6/l1

HLAVA 2.6 — UDRZBA LETOUNU

Poznamka 1:  Pro Ucely této hlavy vyraz ,letoun®
zahrnuje: pohonné jednotky, vrtule, letadlové celky,
agregaty, pfistroje, vybaveni a zafizeni, vcetné
nouzového vybaveni.

Poznamka 2:  Poradni materidl k pozadavkim na
zachovani  letové  zpdsobilosti je  obsazen
v Airworthiness Manual (Doc 9760).

Poznamka 3:  Statdm se doporucuje, aby provedly
zhodnoceni rizika, jestlize schvéaleni programu udrzby
neni zaloZzeno na doporuéenich pro Gdrzbu
zpracovanych drzitelem typového osvédceni.

26.1 Odpovédnosti vlastnika za udrzbu
2.6.1.1 Vlastnik, nebo vpfipadé pronamu
najemce, musi zajistit, Ze vsouladu s postupy

pfijatelnymi pro Stat zapisu do rejstfiku:
a) jeletoun udrzovan ve stavu letové zpUsobilosti,

b) provozni a nouzové vybaveni nezbytné pro
zamysSleny let je provozuschopné, a

c) Osvédceni letové zpUsobilosti letounu je stéle
platné.

2.6.1.2 Vlastnik nebo najemce nesmi provozovat
letoun, pokud neni udrZzovan a uvolfiovan do provozu
podle systému, ktery je pfijatelny pro Stat zapisu do
rejstiiku.

2.6.1.3 Pokud neni uvolnéni do provozu vydano
schvalenou organizaci k adrzbé v souladu
s Pfedpisem L 6/I, ust. 8.7, musi byt osoba
podepisujici uvolnéni do provozu drzitelem prikazu
zpUsobilosti vydanym v souladu s Pfedpisem L 1.

2.6.1.4 Vlastnik nebo najemce musi zajistit, Ze
Udrzba letounu je provadéna v souladu s programem
udrzby, ktery je pfijatelny pro Stat zapisu do rejstfiku.
2.6.2 Zaznamy udrzby

2.6.2.1 Vlastnik letounu, nebo v pfipadé pronajmu

najemce, musi zajistit, Ze po obdobi uvedena v ust.
2.6.2.2 jsou uchovavéany nasledujici zaznamy:

a) celkové doby provozu letounu (hodiny,
kalendafni dny a cykly, dle vhodnosti) a vSech
letadlovych celkll s omezenou Zivotnosti,

b) aktudlniho stavu vyhovéni vSem zavaznym
informacim pro zachovani letové zplsobilosti,

c) pfislusnych podrobnosti o modifikacich a

opravach,

d) doby provozu (hodiny, kalendarni dny a cykly,
dle vhodnosti) od posledni generalni opravy

letounu  nebo jeho letadlovych  celkd
podléhajicich zavazné Zivotnosti do generalni
opravy,

e) aktualniho stavu vyhovéni letounu pozadavkim
programu udrzby, a

f)  podrobnych zaznama udrzby, které prokazuji, ze
byly splnény vSechny poZadavky pro podepséani
uvolnéni do provozu.

2.6.2.2 Zaznamy uvedené vust. 2.6.2.1 a) az e)
musi byt uchovavany nejméné 90 dnu od doby, kdy
byla jednotka, kniz se vztahuji, trvale vyfazena
zprovozu a zaznamy uvedené vust. 2.6.2.1 f)
alespori jeden rok po podepsani uvolnéni do provozu.

2.6.2.3 V pripadé docasné zmeény vlastnika nebo
najemce musi byt zadznamy zpfistupnény novému
vlastnikovi nebo najemci. V pfipadé kazdé trvalé
zmény vlastnika nebo najemce musi byt zaznamy
prevedeny na nového vlastnika nebo najemce.

Poznamka 1:  Zaznamy adrzby a souvisejici
dokumentace, jiné nez platné osvédceni letové
zpGsobilosti, neni tfeba mit béhem letu na palubé.

Poznamka 2:  To, co by se v kontextu ust. 2.6.2.3
mélo posoudit jako doc¢asnd zména vlastnika nebo
najemce, zavisi na Statu zapisu do rejstfiku, vzhledem
k potfebé provadét kontroly zaznamd, které budou
zavislé na jejich zpfistupnéni a moZnosti provadét
jejich aktualizaci.

2.6.3 Modifikace a opravy

VSechny modifikace a opravy musi vyhovét
pozadavkim na letovou zplsobilost, které jsou
prijatelné pro Stat zépisu do rejstiiku. Musi byt

stanoveny postupy, které zajisti uchovani zasadnich
Udaji podporujicich vyhovéni poZzadavkim na letovou
zpUsobilost.

264 Uvolnéni do provozu

2.6.4.1  Uvolnéni do provozu musi byt vyplnéno a
podepsano zplsobem predepsanym Statem zapisu
do rejstfiku, aby se osvédcCilo, Ze provedené prace
udrzby byly dokonéeny uspokojivé a v souladu s Udaji
a postupy pfijatelnymi pro Stat zapisu do rejstfiku.
2.6.4.2  Uvolnéni obsahovat
osvédceni, vetné:

do provozu musi

a) zakladnich informaci o provedené udrzbé,
b) datum dokon&eni provedené udrzby,

c) je-li to pouzitelné, identifikace schvalené

organizace k udrzbé, a

d) totoznosti opravnéné osoby nebo opravnénych
osob, které podepisuji uvolnéni do provozu.

18.11.2010

2.6-1
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CR:

2.6.5 Periodické uréovani hmotnosti

Od 1.1.2010 musi byt u kazdého jednotlivého
letounu pfed prvnim uvedenim do provozu a dale
v pravidelnych intervalech 6 let ur€ovana

jednotlivého letounu znovu

jestlize doslo ke:

uréena vazenim,

a) zmeéné prazdné hmotnosti o vice nez 0,5 %
maximalni vzletové hmotnosti,

b) zména polohy letounu

o vice nez 0,5 % SAT.

ZAMERNE NEPOUZITO

18.11.2010
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HLAVA 2.7 - LETOVA POSADKA LETOUNU

2.7.1 SlozZeni letové posadky

Pocet a slozeni ¢lenu letové posadky nesmi byt
mensi, nez je stanoveno v Letové priru¢ce nebo jiném

dokumentu  souvisejicim s osvédéenim  letové
zpusobilosti.

2.7.2 Kvalifikace

2.7.2.1  Velitel letadla se musi:

a) ujistit, Ze kazdy c¢len letové posadky je drzitelem
platného prikazu zplsobilosti vydaného Statem
zapisu do rejstiiku nebo je-li vydan jinym
smluvnim statem ICAO, ma uznanou platnost
Statem zapisu do rejstfiku,

¢lenové nalezité

b) ujistit, ze posadky jsou

kvalifikovani,

c) presvédcit o tom, zZe si ¢lenové letové posadky
udrZuji svou zpUsobilost.

2.7.2.2 Velitel letadla vybaveného palubnim
protisrdZzkovym systémem (ACAS II) musi zajistit, Ze
kazdy c¢len letové posadky absolvoval odpovidajici
vycvik ke kvalifikaci v pouZivani vybaveni ACAS Il
a vyhybani se srazkam.

Pozndamka 1:  Postupy pro pouzivani vybaveni
ACAS 1l jsou stanoveny v Pfedpisu L 8168, Poradni
informace pro vycvik pilotd jsou obsazeny v Predpisu
L 8168, Dodatku A k Césti lll, Dilu 3, Hlavé 3 ,ACAS II
metodika vycviku pilotd“.

Pozndamka 2:  Vhodny vycvik, ktery je prijatelny pro
Stat a ktery se tyka kvalifikace v pouzivani vybaveni
ACAS Il a vyhybani se srd&zkam, mdze byt prokazan,
napriklad:

a) drzenim typové kvalifikace na letoun vybaveny
systémem ACAS I, v pfipadé, Ze jsou provoz a
pouZzivani systému ACAS Il zahrnuty do osnovy
pro vycvik typové kvalifikace; nebo

b) drzenim dokumentu vydaného organizaci pro
vycvik a nebo osobou opravnénou Statem

k provadéni  pilotniho  vycviku v pouzivani
systému ACAS I, ktery prokazuje, ze drzitel
absolvoval  vycvik  vsouladu s poradnimi
informacemi uvedenymi v Poznamce 1 vySe;
nebo

c) obsahlou predletovou instruktazi provedenou

pilotem, ktery absolvoval vycvik v pouzivani
systtmu ACAS Il vsouladu s poradnimi
informacemi uvedenymi v Poznamce 1.

ZAMERNE NEPOUZITO

18.11.2010
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HLAVA 2.8 — PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

Poznamka: Nasledujici  dokumentace  souvisi
s timto Predpisem, ale neni uvedena v této hlavé:
Zaznamy udrzby — viz ust. 2.6.2.

2.8.1 Letova prirucka

Poznamka: Letova prirucka letounu obsahuje
informace stanovené Predpisem L 8.

Letova pfirucka letounu musi byt aktualizovana
zaclenénim zmén, které Stat zapisu do rejstiiku urcil
jako zavazné.

28.2 Palubni denik

2.8.21 Palubni denik vekterém jsou zapsany

podrobnosti o letounu, jeho posadce a kazdém letu,
musi byt udrZzovan pro kazdy letoun.

2.8.2.2 Palubni denik letounu by mél obsahovat
nasledujici polozky:

c) jména ¢lenl posadky a pfidélené funkce,
d) mista a ¢asy odletu a pfistani,

e) Ucel letu,

f)  poznamky vztahujici se k letu, a

g) podpis velitele letadla.

28.3 Zaznamy o prepravovaném nouzovém
vybaveni a vybaveni pro preziti

Vlastnik letounu nebo v pfipadé pronajmu najemce,
musi mit pro okamzitou komunikaci se stfedisky
koordinujicimi zachranné prace pokazdé dostupné
seznamy, které obsahuji informace o nouzovém
vybaveni a vybaveni pro preziti pfepravovaném na
palubé letounu. Informace musi zahrnovat, je-li to
pouzitelné, pocet, barvu a druh zachrannych ¢&lunt a
pyrotechniky, podrobnosti o zasobach nouzovych
zdravotnickych prostfedkd, zasobé vody a druhu a

a) statni pfisluSnost letounu a poznavaci znacku, kmitotech  pfenosného  nouzového  radiového
vybaveni.
b) datum,
ZAMERNE NEPOUZITO
18.11.2010
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HLAVA 2.9 — BEZPECNOST — OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY

29.1 Ochrana pred protipravnimi €iny Poznamka: V souvislosti s touto hlavou je vyraz
Lsecurity (bezpeénost — ochrana pred protipravnimi

Velitel letadla musi byt odpovédny za ochranu letadla  Ciny)* pouzit ve smyslu prevence protipravnich cinu
pfed protipravnimi ¢iny béhem jeho provozu. proti civilnimu letectvi.
2.9.2 HlaSeni protipravnich €int

Velitel letadla musi, nasledné po protipravnim ¢inu,
podat o tomto ¢inu hlaSeni uréenému mistnimu Gradu.

ZAMERNE NEPOUZITO

18.11.2010
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DOPLNEK 2.1 — SVETELNE VYZNACOVANI LETOUNU
(Viz ust. 2.4.8)

1. Nazvoslovi

Vyrazy uvedené vtomto Dopliku maji nasledujici
vyznam:

Brazdéni vody (Making way)
Letoun na hladiné vody brazdi vodu, kdyZ pluje vaéi ni
urcitou rychlosti.

Horizontalni rovina (Horizontal plane)

Rovina prochazejici podélnou osou letounu a kolma k
roviné soumeérnosti letounu.

Ovladatelnost (Under command)

Letoun je na hladiné vody ovladatelny, kdyz je
schopen provadét obraty poZzadované Mezinarodnimi
pravidly pro zabranéni srdzkdm na mofi, za U€elem
vyhnuti se dalSimu plavidlu.

Plavba (Under way)

Letoun na hladiné vody pluje, jestlize neuvaznul na
dné nebo neni upoutdn k néjakému pevnému
pfedmétu na zemi nebo na vodé.

Podélnd osa letounu (Longitudinal axis of the
aeroplane)

Zvolena osa rovnobézné se smérem letu pfi normalni
cestovni rychlosti prochazejici tézistém letounu.

Uhly kryti (Angles of coverage)

a) Unhel kryti A je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami svirajicimi thly 70° doprava a
70° doleva s vertikdni rovinou prochazejici
podélnou osou pfi pohledu na zad letounu ve
sméru podélné osy.

b) Uhel kryti F je tvofen dvéma protinajicimi se

vertikalnimi rovinami svirajicimi ahly 110° doprava

a 110° doleva, s vertikélni rovinou prochazejici

podélnou osou pfi pohledu na pfid letounu ve

sméru podélné osy.

Uhel kryti L je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikalnimi rovinami, z nichz jedna je rovnobézna
s podélnou osou letounu a druhd s ni svira dhel
110° doleva od prvni pfi pohledu na pfid letounu
ve sméru podélné osy.

c)

d) Uhel kryti R je tvofen dvéma protinajicimi se
vertikaInimi rovinami, z nichZ jedna je rovnobézna
s podélnou osou letounu a druha s ni svird thel
110° doprava od prvni pfi pohledu na pfid letounu

ve sméru podélné osy.

Vertikalni roviny (Vertical planes)
Roviny kolmé k horizontalni roviné.

Viditelny (Visible)
Viditelny za tmavé noci pfi jasném ovzdusi.

2. Vyznacéeni polohovymi svétly za letu

Poznamka: nize uvedena svétla jsou uréena ke
splnéni pozadavkd Predpisu L 2 pro polohova svétla.

Nasledujici neclonéna polohova svétla musi byt
viditelnd tak, jak je zndzornéno na Obrézku 1:

a) cervenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v Ghlu kryti L,

b) zelenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v Ghlu kryti R,

c) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod

horizontalni rovinu dozadu v Uhlu kryti A.

1400 G

Obrazek 1

3. Vyznaéeni svétly na vodé

3.1 VSeobecné

Poznamka: zde uvedena svétla jsou urcena ke
splnéni pozadavkd Predpisu L 2 pro svételné
vyznaceni letound na vodé.

Mezinarodni pravidla pro zabranéni srazkam na mofi
poZzaduji, aby byla za nasledujicich okolnosti
rozsvicena rdzna svétla:

a) pfiplavbé,
b) pfi vle€eni jiného plavidla nebo letounu,

c) je-liletoun viecen,

d) neni-li ovladatelny a nebrazdi-li vodu,
e) brazdi-li vodu, ale neni-li ovladatelny,
f)  kotvi-li,

g) pfiuvaznuti na dné.

Dale jsou popsana svétla pozadovana pro letouny
v jednotlivych pfipadech.

3.2 P¥iplavbé

Letoun musi byt vyznacen neclonénymi svétly stalé
intenzity tak, jak je zndzornéno na Obrézku 2:

Dopl.

18.11.2010
2.1-1
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a) cCervenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v Ghlu kryti L,

b) zelenym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu v Ghlu kryti R,

c) bilym svétlem vyzafovanym nad a pod
horizontalni rovinu dozadu v Ghlu kryti A, a

d) bilym svétlem vyzafovanym v Ghlu kryti F.

220° bilé

&5 5’@‘,!-; ! l—lsg i %

10°

zelené

Obrazek 2

Svétla popsana v bodech a), b) a ¢) by méla byt
viditelnd na vzdalenost nejméné 3,7 km (2 NM).
Svétlo popsané v bodé d) by mélo byt viditelné na
vzdalenost nejméné 9,3 km (5 NM), pokud je
upevnéno na letounu o délce 20 m nebo vétsi nebo
viditelné na vzdalenost nejméné 5,6 km (3 NM), pokud
je upevnéno na letounu o délce mensi nez 20 m.

3.3 P¥i vle€eni jiného plavidla nebo letounu

Letoun musi byt vyznacen neclonénymi svétly stalé
intenzity tak, jak je zndzornéno na Obrézku 3:

a) sveétly popsanymiv ust. 3.2,

b) druhym svétlem majicim stejnou charakteristiku
jako svétlo popsané vust. 3.2 d) a upevnéné
svisle nejméné 2 m nad nebo pod nim,

c) Zlutym svétlem  majicim jinak  stejnou
charakteristiku jako svétlo popsané v ust. 3.2 ¢)
a upevnéné nejméné 2 m svisle nad nim.

nejméné 1 m

Obrazek 4

3.6 Brazdi-li vodu, ale neni-li ovladatelny

Jak je znazornéno na Obrazku 5, svétla popsana
v ust. 3.5 a navic svétla popsana v ust. 3.2 a), b) a c).

Poznamka: Oznaceni svétly pfedepsané v ust. 3.5
a 3.6 musi byt povaZovano ostatnimi letadly za
signaly, Ze letoun, ktery je jimi oznacen, neni
ovladatelny a nemdze se tedy vyhnout. Tato svétla
nejsou signaly letound v tisni, vyZadujicich pomoc.

140°
bile

as%,. Eervené

Top

= 110° cervené

Obrazek 5

3.7 Kotvi-li

a) Bilé svétlo stalé intenzity (Obrazek 6) viditelné ze
vSech smérd ve vzdalenosti nejméné 3,7 km (2
NM) a umisténé tak, aby bylo nejlépe vidét,
jestlize je celkova délka mensi nez 50 m.

- o nejméné 2m
nejméné 2m . : S s
= ~

PR

— 110° cervené

Obrazek 3

Obrazek 6

3.4 Je-li letoun vieéen

Neclonéna svétla stalé intenzity popsana v ust. 3.2 a),
b) a c).

3.5 Neni-li ovladatelny a nebrazdi-li vodu

Jak je znazornéno na Obrazku 4, dvé cervena svétla
stélé intenzity umisténa na nejlépe viditelném misté,
svisle nad sebou a alespor 1 m od sebe vzdalena a
takové povahy, aby byla viditelnd ve vSech smérech
do vzdalenosti nejméné 3,7 km (2 NM).

b) Bilé pfedni svétlo stalé intenzity a bilé zadni
svétlo stélé intenzity (Obrazek 7) viditelnd ze
v8ech smeérl ve vzdalenosti nejméné 5,6 km (3
NM) a umisténa tak, aby byla nejlépe vidét,
jestlize je celkova délka rovna nebo vétsi nez 50
m.

Obrazek 7

18.11.2010
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c) Bilé svétlo stalé intenzity na kazdé strané
(Obrazek 8 a 9) k oznaceni maximalniho rozpéti,
viditelné, pokud je to proveditelné, ze vSech
smérd do vzdalenosti nejméné 1,9 km (1 NM),
je-li rozpéti letounu 50 m nebo vétsi.

Délka mensi nez 50 m; rozpéti 50 m nebo vice

Obrazek 8

Délka 50 m nebo vétsi; rozpéti 50 m nebo vétsi

Obrazek 9

3.8 Uvazne-linadné

Svétla predepsand v ust. 3.7 a dale dvé Cervena
svétla stalé intenzity ve svislé fadé, nejméné 1 m od
sebe umisténa tak, aby byla viditelna vSemi sméry.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 2.2 — POZADAVKY NA VYKONNOST SYSTEMU MERENI VYSKY PRO PROVOZ VE VZDUSNEM
PROSTORU, KDE SE POUZIVA SNIZENE MINIMUM VERTIKALNICH ROZSTUPU (RVSM)

(Viz ust. 2.5.2.5)

1. Vzhledem ke skupindam letound, které jsou
formalné shodného navrhu a konstrukce, s ohledem
na vSechny podrobnosti, jez by mohly ovlivnit
vykonnost letadla tykajici se dodrZovani presnosti
vysSky letu, musi byt schopnost této vykonnosti takova,
Ze celkova vertikalni chyba (TVE) pro skupinu letount
musi mit stfedni hodnotu ne vétsi nez 25 m (80 ft)
a musi mit standardni odchylku ne vétsi nez 28 —
0.0137% pro 0 < z < 25, kdy z je hodnota stfedni TVE
v metrech, nebo 92 — 0.004z° pro 0 < z < 80, kde z je
hodnota ve stopach (ft). Navic, slozky TVE musi mit
nésledujici charakteristiky:

a) stfedni chyba systému méfeni vySky (ASE)
skupiny nesmi pfesahnout hodnotu 25 m (80 ft);

b) soucet absolutnich hodnot stfedni ASE a tfech
standardnich odchylek ASE nesmi pfesahnout
75 m (245 ft); a

c) rozdily mezi pfesné danou letovou hladinou
a indikovanou tlakovou nadmofskou vySkou,
kterou letoun pravé leti, musi byt soumérné
okolo hodnoty 0 m, se standardni odchylkou ne

vétSi nez 13,3 m (43,7 ft) a navic, Ubytek
v Cetnosti odchylek s rostouci hodnotou odchylky
musi byt alespon exponencialni.

2.  Vzhledem kletounim, pro které jsou
charakteristiky draku a zastavéného systému méreni
vySky jedineéné a nemohou tak byt klasifikovany jako
letouny patfici do skupiny letount odpovidajici
odstavci 1, musi byt schopnost této vykonnosti tykajici
se dodrzovani presnosti vySky letu takova, ze slozky
TVE letounu maji nasledujici charakteristiky:

a) chyba systému méfeni vySky (ASE) nesmi
presédhnout hodnotu 60 m (200 ft) za vSech
podminek letu; a

b) rozdily mezi pfesné danou letovou hladinou
a indikovanou tlakovou nadmofskou vyskou,
kterou letoun pravé leti, musi byt soumérné
okolo hodnoty 0 m, se standardni odchylkou ne
vétSi nez 13,3 m (43,7 ft) a navic, Ubytek
v ¢etnosti odchylek s rostouci hodnotou odchylky
musi byt alespor exponencialni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 2.3 — LETOVE ZAPISOVACE
(Poznamka — Viz Hlava 2.4, ust. 2.4.16)

Text tohoto dopliiku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacu na letounech. Letové zapisovace
chranéné pfed narazem tvofi jeden nebo vétsi pocet
z nasledujicich systém(: zapisovace letovych udaju
(FDR), zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR),
zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru (AIR) a/nebo
zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR). Lehké
letové zapisovale tvofi jeden nebo vétSi pocet
z nasledujicich systémua: systém zaznamu udaju
letadla (ADRS), systém zaznamu zvuku v pilotnim
prostoru (CARS), systém zaznamu obrazu pilotniho
prostoru (AIRS) a/nebo systém zaznamu komunikace
datovym spojem (DLRS).

1. VSeobecné pozadavky
1.1 Schranky systému letovych zapisovact musi:

a) byt opatfeny vyraznou oranzovou nebo Zlutou
barvou;

b) byt opatfeny reflexnim materidlem k usnadnéni
uréeni jeji polohy; a

c) mit bezpecné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro uréeni polohy pod vodou.

1.2 Systémy letovych zapisovacl musi byt
zastavény tak, aby:

a) pravdépodobnost
minimalni;

poskozeni zaznamd byla

b) byly napajeny elektrickou energii ze sbérnice,
ktera poskytuje maximalni spolehlivost pro
¢innosti systému letovych zapisovaclli, aniz by
byla ohrozena dodavka hlavnim a nouzovym
systémuam;

c) existovaly zvukové nebo vizualni
ovérfujici spravnou d¢innost systéma
zapisovacl pfi predletové kontrole; a

prostfedky
letovych

d) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni b&hem letu
nebo narazem pfi nehodé, maji-li systémy letovych
zapisovacu zafizeni na vymazavani zaznamu.

1.3 Systémy letovych zapisovacl musi pfi zkouSkach
metodami schvalenymi pfisluSnym osvédcujicim ufadem
prokazat zpusobilost pracovat v extrémnich podminkach
prostfedi, pro které jsou navrzeny.

1.4 Musi byt zajistény prostfedky pro pfesnou ¢asovou
synchronizaci zaznamu systému letovych zapisovaci.

1.5 Vyrobce systéml letovych zapisovacd musi
pfislusnému osvédEujicimu ufadu poskytnout nasledujici
informace:

2.  Zapisovac letovych udajii (FDR)

2.1  Zapisovac letovych udaji musi zacit zapisovat
udaje dfive nez se letoun zagne pohybovat vlastni
silou a musi je prlibézné zaznamenavat az do chvile,
kdy uz se letoun pohybovat vlastni silou nemuze.

2.2 Zaznamenavané parametry

2.2.1 Zapisovace letovych Udaju  musi  byt,
v zavislosti na poétu zaznamenavanych parametrd,
klasifikovany jako Typ I, Typ IA a Typ Il

2.2.2 Parametry, které splfiuji pozadavky na FDR
jsou uvedeny v nasledujicich odstavcich. Pocet
zaznamenavanych parametrd zavisi na sloZitosti
letounu. Parametry uvedené bez hvézdi¢ky (x) jsou
zavazné parametry, které musi byt zaznamenany bez
ohledu na slozitost letounu. Navic, parametry
oznaCené hvézdickou (*) musi byt zaznamenany,
jestlize je zdroj informacnich udaji vyuzivan systémy
letounu nebo letovou posadkou pro jeho provoz. Tyto
parametry mohou byt nicméné& nahrazeny jinymi

sohledem na typ letounu a charakteristiky
zdznamoveho vybaveni.
2.2.2.1  Nasledujici parametry musi  splnit

pozadavky pro drahu letu a rychlost:
- Tlakova nadmorska vySka

- Indikovana rychlost nebo kalibrovana rychlost
letu,

- Poloha vzduch-zemé& a snima¢ polohy
vzduch-zemé na kazdé noze podvozku, je-li
to mozné,

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu

teplota

- Kurz (zakladni informace letové posadky)
- Normalové zrychleni

- P¥icné zrychleni

- Podélné zrychleni (hlavni osy)

- Cas nebo vztazny podet asovych hodnot

- Navigacni udajex*: uhel snosu, rychlost vétru,
smeér vétru, zemska Sirka/zemska délka

- Tratova rychlost =

- Vyska podle radiovySkoméru *

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni |2.2.2.2  Nasledujici  parametry = musi  splnit
a postupy pro zastavbu; a pozadavky pro letovou polohu:
b)  zkuSebni protokoly vyrobce. - Podélny sklon
- P¥iény naklon
4.4.2013
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2223

Uhel azimutu nebo thel skluzu *
Uhel nab&hu =

Nasledujici  parametry  musi  splnit

pozadavky pro vykon motoru:

2224

Tah motoru/vykon: Hnaci tah/vykon na
kazdém motoru, poloha péky ovladani
tahu/vykonu v pilotnim prostoru

Stav obracece tahu *
Povel pro zménu tahu motoru *
PoZadovany tah motoru *

Poloha odbérového (pfepoustéciho) ventilu
motoru *

Doplfujici parametry motoru: EPR, Ny,
indikovana hladina vibraci, N, EGT, TLA,

palivovy  prGtokomér, poloha ovladace
uzavreni paliva, N3 *
Nésledujici parametry musi  splnit

pozadavky pro konfiguraci:

Polohy trimu kormidel podélného sklonu

Klapky=*: Poloha klapek na odtokové hrang,
poloha ovladace v pilotnim prostoru

Sloty*: Poloha klapek na nabézné hrané
(sloty), poloha ovladace v pilotnim prostoru

Pfistavaci zafizeni*: Poloha pfistavaciho
zarizeni, ovladace pfistavaciho zafizeni

Poloha trimu smérového kormidla *
Poloha trimu pfi¢éného naklonu *

Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu kormidel pro podélny sklon =

Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu kormidel pro pfi¢ny naklon =

Vstupni  poloha nastaveni  palubniho
ovladace trimu smérového kormidla *

Spoiler a aerodynamicka brzda * : Poloha
spoileru, nastaveni ovladace spoileru, poloha
aerodynamické brzdy, nastaveni ovladace
aerodynamické brzdy

Nastaveni systému odmrazovani a/nebo
systému proti namraze *

Hydraulicky tlak (kazdy systém) =

Mnozstvi paliva ve vyvazovaci nadrzi
v tézisti *

Funkéni stav AC sbérnice elektrické
energie *

Funkéni stav DC sbérnice elektrické
energie *

Poloha pfepoustéciho ventilu APU *

Vypocétena poloha tézisté =

2225

Nasledujici parametry musi  splnit
pozadavky pro provozni Ukony:
Vystrahy
Primarni polohy kormidel a primarni zasahy
pilota do fizeni pro: klopeni, klonéni,
zataceni

Prelety polohovych navéstidel

Nastaveni kmitotu kazdého navigaéniho
pfijimace
Ruéni  kliGovani radiového vysilani a

synchroniza¢niho vztahu CVR/FDR

Autopilot/Automaticky tah/AFCS rezim a

funkéni stav zapnuti *

Nastaveni na tlakovém vySkoméru:
a druhy pilot *

prvni

Nastavena nadmofska vySka
pilotem volitelné rezimy provozu) *

(vSechny

Nastavena rychlost  (vSechny
volitelné rezimy provozu) *

pilotem

Nastaveni Machova c¢isla (vSechny pilotem
volitelné rezimy provozu) *

Nastavena vertikalni  rychlost
pilotem voliteIné rezimy provozu) *

(vSechny

Nastaveny kurz (vSechny pilotem volitelné
rezimy provozu) *

Nastavena draha letu (vSechny pilotem
volitelné rezimy provozu); Kurz/DSTRK, uhel
drahy letu *

Nastavena vySka rozhodnuti *

Rezim zobrazeni na EFIS (elektronicky

systém letovych pfistrojd): Prvni a druhy
pilot *
Rezim zobrazeni na multifunk&nim/

motorovém/ signalizaénim displeji *

GPWS/TAWS/GCAS funkéni stav: Nastaveni
rezimu zobrazeni terénu, véetné funkéniho
pokryti stavu, vystrazného hlasSeni terénu,
obojiho varovani vystrah a navésti, poloh
zapnuto/vypnuto *

Vystrazna soustava nizkého tlaku:
Hydraulického tlaku, pneumatického tlaku *

Porucha pocitace *
Ztrata pretlaku v kabiné *

TCAS/ACAS (protisrazkovy systém / palubni
protisrazkovy systém) =

Detekce namrazy *
Vystraha vibraci u kazdého motoru *

Vystraha na prekroCeni teplot u kazdého
motoru *
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- Vystraha na nizky tlak oleje u kazdého
motoru *

- Vystraha na pFekroCeni otaCek u kazdého
motoru *

- Vystraha na stfih vétru =

- Ochrana proti pfetazeni, mechanicky
signalizator pfetaZeni a aktivace potlaceni *

- VSechny sily pUsobici na Fididla v pilotnim
prostoru: Volant fizeni, sloupek fizeni, pedaly
smérového kormidla *

- Vertikalni odchylky: ILS sestupové drahy,
vySky MLS, drahy pfiblizeni GNSS *

- Horizontalni  odchylky: ILS  kurzového
majaku, azimutu MLS, drahy pfiblizeni
GNSS *

- Vzdalenosti DME 1 a 2 *

- Udaje zakladnich navigagnich systém(;
GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS

- Brzdyx: Tlak v levé a pravé brzdé, poloha
levého a pravého brzdového pedalu

- Casové udaje *

- Znacka pro oznaceni udalosti *

- Pouziti HUD =

- Zapnuti/vypnuti prihledového zobrazovace *

Poznamka 1:  Poradensky  material  souvisejici
S parametry, véetné rozsahu, vzorkovani, presnosti
a rozliseni, je obsazen v EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2:  Neni treba, aby letouny, jimz bylo
individualni osvédcéeni letové zpusobilosti vydano pred
1. lednem 2016, byly modifikovany tak, aby splfiovaly
poradensky material pro rozsah, vzorkovani, presnost
a rozliseni, obsaZeny v tomto Doplriku.

2226 FDR Typ IA. Tento FDR musi byt
u pfislusného letounu schopen zaznamenavat
alespon 78 parametrd z Tabulky 2.3-1.

2.2.277 FDR Typ I. Tento FDR musi byt schopen
zaznamenat u pfislusného letounu alespori prvnich 32
parametr( uvedenych z Tabulky 2.3-1.

2.2.2.8 FDR Typ Il. Tento FDR musi byt schopen
zaznamenat u pfisluS§ného letounu alespon prvnich 15
parametr( uvedenych z Tabulky 2.3-1.

2229 Parametry, které splfiuji pozadavky pro drahu
letu a rychlost a jsou zobrazovany pilotovi(pilotim), jsou
uvedeny nize. Parametry uvedené bez hvézdicky (*)
jsou zavazné parametry, které musi byt
zaznamenany. Parametry oznacené hvézdickou (*)
musi byt navic zaznamenéany, jestlize je zdroj
informacnich Udaji pro parametry zobrazovan pilotovi
a je praktické je zaznamenat:

- Tlakova nadmofska vyska

- Indikovana vzdusna rychlost nebo

kalibrovana vzdusna rychlost
- Kurz (zakladni informace letové posadce)
- Podélny sklon
- Pfiény néklon
- Tah motoru/vykon
- Poloha pfistavaciho zafizeni *

- Celkova teplota vzduchu nebo

venkovniho vzduchu *

teplota

- Cas*

- Navigaéni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemska Sitka/zemska délka *

- VyS8ka podle radiovyS8koméru =
2.3 Doplnujici informace
231 FDR Typu Il musi zdavodu cejchovani

navic k 30minutové dobé& zaznamu, uchovat
dostate¢nou informaci z pfedchoziho vzletu.

2.3.2 Méfici rozsah, interval zaznamu a presnost
parametri na zastavéném vybaveni musi byt
ovéfovany  metodami  schvalenymi  pfisluSnym

osvédcCujicim ufadem.
233 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametr(i, pfevodnim  rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalSim informacim o provozu-
schopnosti/udrzbé musi byt udrZovana provozo-
vatelem/vlastnikem. Dokumentace musi byt vedena
dostatené, aby se zajistilo, Ze ufady zjistujici pficiny
letecké nehody budou mit nezbytné informace pro
¢teni udaja v technickych jednotkach.

3. Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
(CVR) a systém zaznamu zvuku v pilotni prostoru
(CARS)

31 Zaznamenavané signaly

CVR a CARS musi zacit zaznamenavat udaje dfive
nez se letoun za€ne pohybovat vlastni silou a musi je
pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se
letoun nem(ze vlastni silou pohybovat. Navic musi,
v zavislosti na dostupnosti elektrické energie, zacit
CVR a CARS zaznamenavat jakmile je to mozné
béhem kontrol v pilotnim prostoru pfed tim, nez jsou
na zacatku letu spustény motory, az do chvile, kdy
probihaji kontroly v pilotnim prostoru, nasledované
bezprostfedné po vypnuti motort na konci letu.

3.1.1 CVR musi na 4 nebo vice samostatnych
kanalech zaznamenavat alesponi:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letounu pomoci radiostanice;

b)  zvukové prostiedi v pilotnim prostoru;

Dopl. 2.3-3
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c) hlasovou komunikaci ¢&lend letové posadky
v pilotnim  prostoru prostfednictvim systému
palubniho telefonu letounu, je-li zastavén;

d) hlasové nebo akustické signaly oznadujici
prostfedky pro navigaci nebo pfibliZzeni, vedené
do nahlavni soupravy nebo reproduktoru; a

e) digitalni komunikaci s letovou provozni sluzbou
(ATS), pokud neni zaznamenavana FDR.

312 CARS musi na 2 nebo vice samostatnych
kanalech zaznamenavat alespori:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letounu pomoci radiostanice;

b)  zvukové prostiedi v pilotnim prostoru; a

c) hlasovou komunikaci letové posadky v pilotnim
prostoru, ktera pouziva systém palubniho
telefonu, je-li zastavén;

3.1.3 CVR musi byt schopen zaznamenavat
nejméné na 4 kanalech soucasné, s vyjimkou CVR
uvedeného v ust. 3.6.3.2.1.4. U CVR se zaznamem na
pasku musi CVR k zajiSténi prfesné Ccasové
synchronizace mezi kanaly zaznamenavat ve
spfazeném rezimu. Jestlize je pouzivdno obousmérné
usporadani, musi byt zachovan spfazeny rezim a
pfidéleni kanala v obou smérech.

3.14 Kanaly se musi pfednostné pridélit takto:
Kanal 1 - nahlavni souprava a raménkovy
mikrofon druhého pilota
Kanal 2 - nahlavni souprava a raménkovy
mikrofon velitele letadla

Kanal 3 - prostorovy mikrofon

Kanal 4 - Casova reference a tfeti a Ctvrta
nahlavni souprava s raménkovym
mikrofonem ¢&lena posadky, jsou-li
pouZzity.

Poznamka 1: Kanal 1 je umistén nejblize ke spodni

casti zaznamové hlavy.

Poznamka 2:  Prednostni pridélovani kanald
predpoklada pouziti béznych konvencnich
mechanismi posuvu magnetické pasky a je to takto
stanoveno, protoZe je veétsi nebezpeli poSkozeni
vnéjSich okraju pasky nez stredu. Zamérem neni
vyloudit alternativni zaznamovéa media, kde se takova
omezeni nemuseji pouZit.

4, Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru (AIR)
41 Tidy
41.1 AIR Tfidy A snima celkovy obraz pilotniho

prostoru, aby poskytl doplfujici
pouzivanym letovym zapisovactm.

Udaje k obvykle

Poznamka 1: Aby bylo respektovano soukromi
pilotd, mél by byt snimany obraz pilotniho prostoru, pokud
Je to proveditelné, navrZen tak, aby nesnimal hlavu

a ramena clenl letové posadky, sedicich v obvyklé
pracovni pozici.

Poznamka 2: Tento predpis neobsahuje Zadnou pravni
Upravu pro AIR Tridy A.

412 AIR Tfidy B snimd zobrazoval zprav
z komunikace datovym spojem.

413 AIR TFidy C snima pfistroje a ovladaci panely.
Poznamka: AIR Tridy C miZe byt uvaZovan jako
prostfedek pro zaznamenavani letovych udaju v pripade,
Ze neni zaznam na FDR proveditelny nebo je spojeny
s nepiimérenymi financénimi naklady, nebo v pripadé, Ze
FDR neni poZadovan.

414 AIR musi za€it zaznamenavat udaje dfive nez
se letoun zacne pohybovat viastni silou a musi je
pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se letoun
nemudze vlastni silou pohybovat. Navic, v zavislosti na
dostupnosti  elektrické energie, musi AIR zadit
zaznamenavat co nejdfive je to mozné béhem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, neZ jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, nasledované bezprostfedné po
vypnuti motord na konci letu.

5. Zapisova¢ komunikace datovym spojem
(DLR)

51 Zaznamenavané aplikace

51.1 Je-li na draze letu letadla povoleno

pouzivani zprav datovym spojem nebo je jejich
prostfednictvim tato draha fizena, musi byt vSechny
zpravy datovym spojem zaznamenavany, a to jak
vzestupnym (do letadla), tak sestupnym spojem
(z letadla). Pokud je to proveditelné, musi byt
zaznamenan ¢as zobrazeni zprav letové posadce
a odezev.

Poznamka: Dostate¢né informace k ziskani
obsahu zprav komunikace datovym spojem a cas
zobrazeni zprav letové posadce jsou nutné k uréeni
spravného sledu udalosti na palubé letadla.

51.2 Musi byt zaznamenany zpravy aplikaci
uvedenych nize. Aplikace uvedené bez hvézdicky (*)
jsou zavazné aplikace, které musi byt zaznamenany
s ohledem na sloZitost systému. Aplikace oznadené
hvézdickou (*) musi byt zaznamenany pouze je-li to
proveditelné vzhledem ke struktufe systému.

- Schopnost zahajeni pfenosu udaji datovym
spojem

- Komunikace datovym spojem mezi fidicim a
pilotem

- Letecka informacni sluzba — datovym spojem

- Automaticky zavisly pfehledovy systém -
kontrakt

- Automaticky zavisly pfehledovy systém -
vysilani *

- Letecké provozni fizeni *
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Poznamka: Popis aplikaci je uveden v Tabulce
2.3-2.

6. Systém zaznamu udaiju letadla (ADRS)
6.1 Zaznamenavané parametry

ADRS musi byt u pfisluSného letounu schopen
zaznamenavat alesponn zakladni (E) parametry
uvedené v Tabulce 2.3-3.

6.2 Doplriujici informace

6.2.1 Mé&Fici rozsah, interval zaznamu a pfesnost
parametrll na zastavéném vybaveni jsou obvykle
ovéfovany metodami  schvalenymi  pfisluSnym
osvédcujicim ufadem.

6.2.2 Dokumentace vztahujici se k rozdéleni
parametr(i, pfevodnim  rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalSim informacim o)
provozuschopnosti/udrzbé musi byt udrzovana
provozovatelem/vlastnikem. Dokumentace musi byt
vedena dostate¢né, aby se zajistilo, Ze UFady zjiStujici
pficinu letecké nehody budou mit nezbytné informace
pro ¢teni udaja v technickych jednotkach.

7. Prohlidky systém letovych zapisovacu

7.1 Pfed prvni letem daného dne musi byt
sledovany pomoci manualnich a/nebo automatickych
kontrol prvky vestavéné kontroly pro letové
zapisovace a jednotku sbéru letovych udaji (FDAU),
je-li zastavéna.

7.2 Roc¢ni prohlidky musi byt provedeny takto:

a) rozbor zaznamenanych udaju letovych
zapisovacll musi zajistit, ze zapisovac pracuje
spravné po stanovenou dobu zaznamu;

b) rozbor FDR musi vyhodnotit  jakost
zaznamenanych udaju k uréeni toho, zda je podil
bitovych chyb (v€etné téch zplsobenych
zapisovacem, jednotkou pro sbér Udaju, zdrojem
Udaju na letounu a prostiedky pro ziskani udaja
ze zapisovace) v pfijatelnych mezich a urcit
povahu a rozlozeni chyb;

zdznamy zFDR za «cely let musi byt
prezkoumany v technickych jednotkach z davodu
vyhodnoceni platnosti v8ech zaznamenanych
parametri. Zvlastni pozornost musi byt
vénovana parametrim z  jednoucelovych
senzorl FDR. Parametry snimané ze sbérnic
elektrického systému letadla se nemusi

ZAMERNE

ovérovat, jestlize jejich provozuschopnost muze
byt zjiSténa jinymi systémy letadla;

d) odecitaci zafizeni musi mit nezbytné
programové vybaveni kvérnému pfevedeni
zaznamenanych hodnot do technickych jednotek
a k urceni stavu ¢asové nespojitych signaly;

e) rocni prezkouSeni zaznamenanych signall na

CVR musi byt provedeno pfehranim zaznama
CVR. Je-li zastavén vletadle, musi CVR
zaznamenat zkuSebni signaly z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdrojli, aby se
zajistilo, Ze vSechny pozadované signaly splfiuji
standardy srozumitelnosti;

f)  je-li to mozné, musi byt béhem rocni prohlidky,
z duvodu prokazani pfijatelné srozumitelnosti
signalu, pfezkousen vzorek zaznami CVR z letu;
a

roéni prfezkouSeni zaznamenanych obrazi na
AIR musi byt provedeno pfehranim zaznamu
AIR. Je-li zastavén vletadle, musi AIR
zaznamenat zkuSebni obrazy z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdrojli, aby se
zajistilo, ze vSechny pozadované obrazy splfuji
standardy pro jakost zaznamu;

g)

7.3 Systémy letovych zapisovacli musi byt
povaZzovany za neschopné provozu, jestlize dochazi
ke Spatné jakosti udaji ve vyznamném c&asovém
useku, k nesrozumitelnosti signald nebo pokud je
jeden nebo vice povinnych parametrd zaznamenano
nespravné.

7.4 Zpréava z ro¢ni prohlidky musi byt z dlivodu
sledovani na pozadani zpfistupnéna regulacnim
uradum.

7.5 Cejchovani systému FDR:

a) pro parametry, které jsou zaznamenany snimaci
ur€enymi pouze pro FDR a nejsou kontrolovany
jinymi prostfedky, musi byt opétovné cejchovani
provedeno alespon kazdych pét let nebo v souladu
s doporu¢enimi vyrobce snimacl, kuréeni vSech
rozport ve standardnich technickych postupech pro
zavazné parametry a k zajisténi toho, ze parametry
jsou  zaznamenavany v mezich  cejchovacich
toleranci; a

b) jsou-li parametry nadmorské vysky a rychlosti letu
ziskavany z jednoucelovych senzord FDR, musi byt
znovu cejchovany podle doporuceni vyrobce senzord
nebo nejméné kazdé dva roky.

NEPOUZITO

Dopl.
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PREDPIS L 6/l1

DIL 2 - DOPLNEK 2.3

Tabulka 2.3-1
Poradensky material k parametriim zapisovanych zapisovaci letovych udaji

Maximalni . .
interval Meze presnosti (vstup
Por. R - na snimaci . . T
.. Parametr Rozsah méreni vzorkovani L. Zaznamové rozliseni
gislo a zAznamu Vv porovnani
[s] s pfepisem FDR)
Cas (UTC, je-li dostupny, jinak
1 vypoéteny relativni ¢as nebo 24 hodin 4 +0,125 % za hod ls
synchronizovany ¢as GPS)
- 300 m (- 1000 fty do .
2 Tlakova nadmoFska Wik maximalniho schvaleného 1 +30maz+200m 1,5 m (5 ft)
akova nadmorska vyska dostupu letadla (+ 100 ft aZ + 700 ft) ’
+ 1500 m (+ 5000 ft)
Indlk 5 nebo kallb ) 95 km/h (50 kt) do 5%
3 nalkovana nebo kallorovana maximalni vs, (Pozn. 1) 1 1 kt (0,5 kt doporugeno)
rychlost letu +39
Vso do Y2 v4 (Pozn. 2) =97
4 Kurz ’(zaqudm reference zobrazena 360° 1 £2° 0,5°
letové posadce)
+ 1 % maximalniho
5 Normalové zrychleni (Pozn. 3) -3gaz+6g 0,125 rozsahu kromé chyby 0,004g
vychoziho Udaje £ 5 %
+ 75° nebo pouzitelny . .
6 Podélny skion rozsah, podle toho co je 0,25 2 0,5
VEtsi
7 PFicny sklon +180° 0,25 +2° 0,5°
e Qs zapnuto-vypnuto
8 Kliovani radiového vysilani (1 diskrétni) 1
0,2 % celého rozsahu
Vykon kazdého motoru i 1 (na kazdy +29 nebo rozliSeni
9 (Pozn. 4) cely rozsah motor) e pozadované pro provoz
letadla
i . 0,5 % celého rozsahu
. Klapka na odtokové hrané a cely rozsah nebo kazda +5 % nebo jako nebo rozliseni
10 nastaveni ovladace v pilotnim diskrétni poloha 2 ukazatel pilota poZadované pro provoz
prostoru letadla
xs . 0,5 % celého rozsahu
. Klapka na nabézné hrané a cely rozsah nebo kazda +5 % nebo jako nebo rozlieni
1 nastaveni ovladace v pilotnim diskrétni poloha 2 ukazatel pilota poZadované pro provoz
prostoru letadla
10+ Poloha obrace&e tahu zailstaveny,’ rr]e2|poloha pfi 1 (na kazdy
prestavovani a revers motor)
Vybér rusiée vztlaku / " h nebo kasda + 2 % pokud neni
13* aerodynamickych brzd (vybér a cely rozsah nebo kazda 1 vyhradné poZadovana 0,2 % celého rozsahu
poloha) diskrétni poloha V&tsi presnost
14 Teplota venkovniho vzduchu rozsah snimace 2 +2°C 03°C
15¢ Rezim a stav zapojeni autopilota/ vhodné kombinace 1
automatického tahu/ AFCS diskrétnich hodnot
Poznamka: Predchozich 15 parametrt splriuje poZadavky pro FDR Typu II.
+ 0,015 g maximalni
16 Podélné zrychleni (Pozn. 3) t1g 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0.004 g
chyby vychoziho udaje
P¥igné zrychleni +0,015 g maximalni
17 (Pozn. 3) +1g 0,25 rozsahu kromé 0,05 g 0.004 g
' chyby vychoziho udaje
Zasahy pilota a/nebo poloha o .
18 Fidicich ploch — hlavni Fididla ) %2 % pokud neni 0,2 % celého rozsahu
A L fx - cely rozsah 0,25 pozadovana vétsi .
(klopeni, klonéni, zata€eni) (Pozn. Fesnost nebo dle zastavby
5) (Pozn. 3) P
+ 3 % pokud neni o .
19 Poloha trimu klopeni cely rozsah 1 pozadovana vetsi 03 % celehq rozsahu
™ nebo dle zastavby
presnost
£06m (t2fynebo + | 0:3m (11t pod vySkou
-6 mdo750m 3 % podle toho co je 150 m (500 ft)
20* Vyska podle radiovy§koméru (- 20 ft do 2500 fr) 1 VEtsi EOd 150 m (500 ft) 0,3m (Lft) +0,5%
a5 % nad 150 m (500 celého rozsahu nad
ft) vyskou 150 m (500 ft)
4.4.2013

Zména ¢. 31
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DiL 2 - DOPLNEK 2.3

PREDPIS L 6/I1

Maximalni . .
interval Meze presnosti (vstup
Por. L - na snimaci . . A
L. Parametr Rozsah méreni vzorkovani - Zaznamoveé rozliSeni
cislo . VvV porovnani
a zaznamu L
Is] s prepisem FDR)
Odchylka od vertikalniho paprsku
(ILS/GPS/GLS sestupova rovina, N .
* 0, 0,
21 MLS nadmofska vyska, IRNAV/IAN rozsah signalu 1 +3% 0,3 % celého rozsahu
vertikalni odchylka)
Odchylka od horizontalniho
paprsku (kurzovy majak
22*% ILS/GPS/GLS, MLS azimut, rozsah signalu 1 +3% 0,3 % celého rozsahu
IRNAV/IAN odchylka v pficném
sméru)
23 Prelet navéstidla diskrétni 1
24 Hlavni vystraha diskrétni 1
25 Nf.i.?tav? ni kmitoctu kazdeho NAV cely rozsah 4 v zavislosti na zastavbé
prijimace (Pozn. 6)
Udaj o vzdalenosti DME 1 a DME 2
(v€etné vzdalenosti k prahu drahy
26* (DLS) a vzdalenosti k bodu 0—370 km (0 — 200 NM) 4 v zavislosti na zastavbé 1852 m (1 NM)
nezdafeného pfiblizeni
(IRNAV/IAN)) Pozn. 6 a 7)
27 Stav vzduch/zemé diskrétni 1
Stav GPWS/TAWS/GCAS (vybér
maodu zobrazeni terénu, véetné
2g+ | Pop-up zobrazeni)a (strany pii | gy gyny 1
pfiblizeni k terénu, a to jak
upozornéni, tak varovani a povely)
a (poloha spinace zapnuto/vypnuto)
29* Uhel nab&hu cely rozsah 0,5 v zavislosti na zastavbé 0,3 % celého rozsahu
30* ;I;/s)raullka, kazdy systém (nizky diskrétni 2 0,5 % celého rozsahu
Navigaéni Gdaje (zemépisna o ) } .
31* $itka/délka, tratova rychlost a hel | v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé
snosu) (Pozn. 8)
30 Polohavpfistévaciho zafizeni a jeho diskrétni 2 v zavislosti na zastavbé
ovladace
Poznamka: Predchozich 32 parametri splriuje poZadavky pro FDR Typu I.
udaje by mély byt
. . L . i . odecitany 1 kt
33 Tratova rychlost v zavislosti na zastavbé 1 z nejpresnéjsiho
systému
Brzdy (brzdny tlak v levé a pravé maximalni méfitelny i
34 brzdé, poloha levého a pravého rozsah brzd, diskrétni 1 5% 2 % celého rozsahu
brzdového pedalu) nebo cely rozsah
Doplriujici parametry motoru (EPR, Kazdy
N, indikovana hladina vibraci, N,, - . . N motor, svislosti . X o 5
* v z&vislosti na zastavbé 2 % celého rozsahu
35" | EGT, TLA, pritok paliva, poloha v zavislosti na zastavbé kazdou °
ovladace uzavreni paliva, N3) sekundu
g6 | TCASIACAS (ProvozniPalubni | gy i . v zZavislostina zéstavb
vystrazny protisrazkovy systém)
37+ Vystraha na stfih vétru diskrétng 1 v zavislosti na zastavbé
. s s 0,1 mb
Nastaveni barometrického vysko- - . . . Vi i 5 & '
x v zavislosti na zastavbé
38" | méru (velitel letadla a druhy piloty | ¥ Z8Vislosti na zastavbe 64 (0,01 in-Hg)
Nastaveni nadmofrské vysky o _ | dostatecné k tomu, aby
39* (vechny pilotem volitelné provozni | v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé se urcilo nastaveni
rezimy) posadkou
. . dostate¢né k tomu, aby
40* Nastaveni rychlosti (vSechny v zavislosti na zéstavbé 1 v zavislosti na zastavbé se urgilo nastaveni
pilotem volitelné provozni rezimy) posadkou
. .. . dostate¢né k tomu, aby
41* Nastaveni Machova &isla (vSechny |\ . o o s ctavba 1 v zavislosti na zastavbé se uréilo nastaveni
pilotem voliteIné provozni rezimy) posadkou
Nastaveni vertikalni rychlosti o ) _ | dostatecné k tomu, aby
42+ (vechny pilotem volitelné provozni | v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbe se urcilo nastaveni
rezimy) posadkou
i . ) dostate¢né k tomu, aby
43* Nastaveni kurzu (vSechny pilotem v zavislosti na zéstavbé 1 v zavislosti na zastavbé se uréilo nastaveni
volitelné provozni rezimy) posadkou
4.4.2013
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PREDPIS L 6/l1

DIL 2 - DOPLNEK 2.3

Maximalni . .
interval Meze presnosti (vstup
Ror. Parametr Rozsah méreni vzorkovani ha snimaci Zaznamové rozliseni
gislo 2 zAznamu Vv porovnani
[s] s prepisem FDR)
Nastaveni drahy letu (vSechny
pilotem volitelné provozni rezimy)
A4* (kurz/DSTRK, thel drahy letu, 1 v zavislosti na zastavbé | v zavislosti na zastavbé
draha kone¢ného pfiblizeni
(IRNAV/IAN))
dostatecné k tomu, aby
45+ Nastaveni vysky rozhodnuti v zavislosti na zastavbé 64 v zavislosti na zastavbé se urcilo nastaveni
posadkou
26+ Rezim zobrazt,enil EFIS (velitel diskrétni a v zévislosti na zastavbé
letadla a druhy pilot)
47 Rezim ngrazgni na n]u!tifuqkénim/ diskrétni a v zavislosti na zastavbé
motorovém/ signaliza¢nim displeji
48* Funkéni stav AC sbémice diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
elektrické energie
49* Funkéni stav DC sbérnice diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
elektrické energie
50* Poloha odpoustéciho ventilu diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
motoru
51* Poloha odpoustéciho ventilu APU diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
52% Porucha pogitade diskrétni 4 v zavislosti na zastavbé
53* Ovladani tahu motoru v zavislosti na zastavbé 2 v zavislosti na zastavbé 2 % celého rozsahu
54% Pozadovany tah motoru v zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavbé 2 % celého rozsahu
55% Vypodtena poloha tézisté v zavislosti na zastavbé 64 v zavislosti na zastavbé 1 % celého rozsahu
56* MnoZstvi paliva ve vyvazovaci v zavislosti na zastavbé 64 v zavislosti na zastavbé 1 % celého rozsahu
nadrzi v t8zisti
57+ Pouziti HUD v zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavbé
sge | Zapnutivypnuti prihledového v zévislosti na zastavbé 1 v Zavislosti na zéstavbé
zobrazovace
Ochrana proti pfetazeni, . . . .
59% mechanicky vibrator a aktivace v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé
potlaceni
Udaije zakladnich navigaénich o ) 3
60* systémt (GNSS, INS, VOR/DME, | v zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavbé
MLS, Loran C, ILS)
61* Detekce namrazy v zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavbé
62* Vystraha vibraci u kazdého motoru | v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé
g3+ | Vysirahana prekroceni teplot u v zévislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zéstavbé
kazdého motoru
gar | Vystrahana nizkytiak oleje u v zévislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zéstavbé
kazdého motoru
g5+ | Vystrahana prekrocni otacek u v zévislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zéstavbé
kazdého motoru
+ 3 %, pokud neni
66* Poloha trimu smérového kormidla cely rozsah 2 vyhradné pozadovana 0,3 % celého rozsahu
vy$8i pfesnost
+ 3 %, pokud neni
67* Poloha trimu pfiéného naklonu cely rozsah 2 vyhradné pozadovana 0,3 % celého rozsahu
vy$Si pfesnost
68* Uhel azimutu nebo thel snosu cely rozsah 1 5% 0,5°
69+ Nastaveni S}lstemu qdryrazovam diskrétni a
a/nebo systému proti namraze
70* Hydraulicky tlak (kazdy systém) cely rozsah 2 5% 100 psi
71* Ztrata pretlaku v kabiné diskrétni 1
. Vstupni poloha nastaveni ) . +59 0,2 % celého rozsahu
72 palubn|h9 oyladace trimu kormidel cely rozsah 1 o7 nebo dle zastavby
pro podélny sklon
" Vstupni poloha nastaveni ) . +59 0,2 % celého rozsahu
73 palubvrjlhq oYIadace trimu kormidel cely rozsah 1 o7 nebo dle zastavby
pro pfiény naklon
4.4.2013
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DiL 2 - DOPLNEK 2.3

PREDPIS L 6/I1

Maximalni M . .
} interval eze presn'ostlvgvstup
Pof. R . na snimaci . . A
. Parametr Rozsah méreni vzorkovani L Zaznamoveé rozliSeni
cislo . VvV porovnani
a zaznamu L
Is] s prepisem FDR)
. Vstupn’f poloha n&ista\-/enl' ’ 450, 0,2 % celého rozsahu
74 palubniho ovladaf:e trimu cely rozsah 1 o nebo dle zastavby
smérového kormidla
V8echny sily pusobici na Fididla v cely rozsah . )
75+ pilotnim prostoru (volant fizent, (£ 311 N ( 70 Ibf) 1 £+59 0,2 % celého rozsahu
sloupek fizeni, pedaly smérového 378 N (& 85 Ibf) ’ nebo dle zastavby
kormidia) 734 N (£ 165 Ibf)
76* Znacka pro oznaceni udalosti diskrétni 1
77+ Casové Udaje 365 dni 64
78* ANP nebo EPE nebo EPU v Zavislosti na zastavbé 4 v zavislosti na zastavbé

Poznamka: Predchozich 78 parametri splriuje poZadavky pro FDR Typu IA.

Poznamky:

1. Vso padova rychlost nebo minimalni rychlost ustaleného letu v pristavaci konfiguraci; je uvedena v éasti ,Zkratky
a symboly*.

2. Vp navrhova rychlost strmého sestupného letu.

3. Viz ust. 3.6.3.1.2.5, které navysuje poZadavky na zaznamenavané parametry.

4. Zaznamenavat dostatecné vstupni udaje k urceni vykonu.

5. Pro letouny se systémy fizeni, kde se pohyb ridicich ploch prfenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,nebo”. Pro letouny se
systémy fizeni, kde se pohyb fidicich ploch nepfenasi zpét do pilotova fizeni, plati ,a“. Pro letouny s rozdélenymi fidicimi
plochami je prijatelna vhodna kombinace vstupu, misto zaznamenavani kazdé plochy oddélené.

6. Je-li signél dostupny v digitalnim forméatu.

7. Upfednostriovanou moznosti je zaznam zemépisné $irky a délky z INS nebo jiného navigaéniho systému.

8. Jsou-li signaly snadno dostupné.

pfipojeni systému automatického Fizeni
letu, pokud nejsou zaznamenavany z jiného
zdroje;

Jestlize je k dispozici dodate¢na zaznamova kapacita,
mélo by byt zvdZeno zaznamenani nasledujicich
doplnkovych informaci:

a) provozni informace z elektronickych 2) volbalstav systému zobrazovani, napf.:
zobrazovacich systému jako jsou systém SEKTOR, PLAN, RUZICE, NAV, WXR,
elektronickych  letovych  pfistroji  (EFIS), SDRUZENE, KOPIE, atd.;

elektronicky centralni monitor letadla (ECAM) a
indikace motoru a vystrazny systém posadky 3)
(EICAS). Podle nasledujiciho pofadi dllezitosti:

vystrahy a varovani;

4)  oznaceni stranek zobrazovanych
nouzovych postupl a seznamu kontrol;

1) parametry zvolené letovou posadkou
tykajici se pozadované drahy letu, napf.
nastaveni barometrického tlaku, zvolené b)
nadmorské vysky, zvolené rychlosti letu,
vysky rozhodnuti a signalizace rezimu a

informace o zpomaleni, v€etné pouziti brzd pro
ucely vySetfovani vyjeti z drahy pfi pfistani nebo
preruSenych vzletu.

ZAMERNE NEPOUZITO

4.4.2013
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PREDPIS L 6/l1

DIL 2 - DOPLNEK 2.3

TABULKA 2.3-2

Popis aplikaci pro komunikaci datovym spojem

Por. Cislo

Typ aplikace

Popis aplikace

Zaznamenavany
obsah

Schopnost zahajeni
prenosu udaji datovym
spojem

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou pro pfihlaseni
ke sluzbé pfenosu udaju datovym spojem nebo jeho zahajeni.
V ramci FANS-1/A a ATN (letecka telekomunikaéni sit) se
vyuzivaji AFN (oznameni tykajici se zafizeni ATS) a aplikace
,context management (CM)“, v uvedeném poradi.

Komunikace datovym
spojem mezi fidicim a
pilotem

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzZivanou k vyméné pozadavku,
letovych povoleni, pokynl a zprav mezi letovou posadkou a
fidicimi letového provozu na zemi. V ramci FANS-1/A a ATN
to zahrnuje aplikaci CPDLC.

Zahrnuje také aplikace pouzivané pro vyménu oceanskych
letovych povoleni (OCL) a povoleni odletu (DCL), stejné jako
pro doruceni povoleni k pojizdéni pomoci datového spoje.

Prehled - adresny

Zahrnuje jakoukoliv pfehledovou aplikaci, v které tvofi zaklad
kontrakty pro doruc¢ovani prehledovych tdaja.

V ramci FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci automatického
zavislého prehledového systému (ADS-C). Pokud jsou udaje o
zapisovanych parametrech hlaSeny v ramci zpravy, musi byt
zaznamenany, pokud nejsou Udaje ze stejného zdroje
zapisovany zapisova¢em letovych udaji (FDR).

Letecké informace

Zahrnuje jakoukoliv sluzbu pouzivanou pro dorucovani
leteckych informaci ke konkrétnimu letadlu. To zahrnuje
napriklad informace D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM a dalsi
textové udaje prfenasené sluzbou pfenosu datovym spojem.

Pfehled — letadlove
rozhlasové vysilani

Zahrnuje systémy zakladniho a zdokonaleného pfehledu,
stejné jako vystupni Udaje ADS-B. Pokud jsou udaje o
zapisovanych parametrech vysilanych z letounu hlaseny
v ramci zpravy, musi byt zaznamenany, pokud nejsou udaje
ze stejného zdroje zapisovany FDR.

Letecké provozni Fizeni
(AOC)

Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pro pfenos nebo pfijem udajd
pouzitych pro ucely AOC (v souladu s ICAO definici AOC).

Legenda:

C - zaznamenava se Uplny obsah.

M - informace, které umozfiuji vzajemny vztah s jakymikoliv souvisejicimi zaznamy ulozenymi mimo letoun.

* — aplikace maji byt zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke struktufe systému.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 2 - DOPLNEK 2.3

PREDPIS L 6/I1

TABULKA 2.3-3
Poradensky material k parametrim zapisovanych systémy zaznamu adajua letadla

Maximalni L L
. . T ) Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval . A .
Y. Nazev parametru . . piresnost rozliSeni Poznamky
cCislo parametru zaznamu zaznamu . .
Is] zaznamu zaznamu
I *neni-li  dostupny,
1 Kurz (vma’lgnehcky nebo R* +180° 1 +2° 0,5° zaznamenejte
skutecny) )
rychlosti
*neni-li  dostupny,
2 Podélny sklon E* +90° 0,25 +2° 0,5° zaznamenejte
rychlosti
*neni-li  dostupny,
3 PFiény naklon E* +180° 0,25 +2° 0,5° zaznamenejte
rychlosti
A o 0,25 +1 % + snos o * povinny, neni-li
*
4 Rychlost zatacéeni E + 300°/s 360°/hod. 2°ls dostupny kurz
R .
o povinny, neni-li
5 | Rychlost klopeni E* +300%s 0,25 1% +snos 2°/s dostupny  podélny
360°/hod.
sklon
P .
o povinny, neni-li
6 | Rychlost klonani E* +300%s 0.25 1%+ snos 2°Is dostupny  pricny
360°/hod. .
naklon
.. ., v zavislosti na
Navigaéni systém: Sitka: + 90 2(1je-lito zastavbé o
7 SO . E Sl - 0,00005
zemeépisna Sitka/délka Délka: + 180° mozné) (doporuceno
0,00015°)
Navigacni systém: . . 2(lje-lito v zavislosti na v zavislosti . .
8 odhadovana chyba E Dostupny rozsah mozné) zastavbé na zastavbé Je-li dostupny
-300 m (-1000 ft)
az maximalni v zavislosti na
Navigacni systém: SChvVél(?né}v 2(lje-lito ZéStavaé
9 nadmoiska v'éka. E nadmorska vyska mozné) (doporuc¢eno 1,5m (5 ft)
¥ dosazitelna +15m (+ 50
letounem + ft))
1500 m (5000 ft)
. * je-li dostupny,
10 Navigaéni systém: Cas* E 24 hodin 1 +05s 01s upfednostiiuje  se
uTC
v zavislosti na
1 Navigacéni systém: tratova E 0— 1000 kt 2(1 sz-l[ to zastavvbe 1kt
rychlost mozné) (doporuc¢eno
+ 5 kt)
v zavislosti na
12 Navigaéni systém: pasmo E 0-1360° 2(Ljelito zastavbé 0,5°
mozné) (doporuc¢eno
+2°)
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporuceno +
13 Normalové zrychleni E -3gaz+6g(*) je-li to 0,09 g, kromé 0,004 g
mozné) +0,459g
referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporuceno +
14 Podélné zrychleni E +1g(%) je-li to 0,015 g, 0,004 g
mozné) kromé + 0,05
g referenéni
chyby)
v zavislosti na
zastavbé
0,25 (0,125 (doporuceno +
15 P¥i¢né zrychleni E +1g(%) je-li to 0,015 g, 0,004 g
mozné) kromé + 0,05
g referenéni
chyby)
v zavislosti na
34,4 mb (3,44 in- zastavbé 0.1 mb
Vnéjsi staticky tlak (nebo Hg) az 310,2 mb (doporugeno © 0’1 in-hg)
16 tlakova nadmoriska R (31,02 in-Hg) nebo 1 1mb (0,1in- nébo 15 %
vyska) dostupny rozsah hg) nebo + 30 ® ﬂ’)

snimace

m (£ 100 ft) a2
+210m (+

Dopl. 2.3-11
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PREDPIS L 6/l1

DIL 2 - DOPLNEK 2.3

Maximalni Minimalni Minimalni
Pof. . Kategorie Minimalni rozsah interval . o .
.. Nazev parametru . . presnost rozliSeni Poznamky
cislo parametru zaznamu zaznamu . .
[s] zaznamu zaznamu
700 ft))
Teplota vnéjSiho vzduchu -50°Caz+90°C v z:é;/;?:lsbténa
17 (nebo celkova teplota R nebo dostupny 2 (doporug. + 2 1°
vzduchu) rozsah snimace P °c) T
V zavislosti na
zastavéném s .
. v zavislosti na
zobrazovacim Sastavbe 1kt
18 Indikovana rychlost letu R méficim systému 1 Y (doporué.
) (doporuceno +
pilota nebo 3 %) 0,5 kt)
dostupném 0
rozsahu snimace
Cely rozsah, ::)Ztg?/ v zavislosti na 0.2 %
19 Otacky motoru R véetné rezimu ka dOL’J Sastavbé celého
prekroceni otacek sekundu rozsahu
kazdy v zavislosti na
motor, zastavbe 2 9% celého
20 Tlak oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporuceno 5 roozsahu
sekundu % celého
rozsahu)
kazdy v zavislosti na
motor, zastavbeé 2 % celého
21 Teplota oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporuceno 5 roozsahu
sekundu % celého
rozsahu)
kazdy
L . o .
22 Pritok nebo tlak paliva R Cely rozsah m?tor, v ZaYISbStl,na 2 % celého
kazdou zastavbeé rozsahu
sekundu
:;Ztg?’ v zavislosti na 0.2 %
23 Plnici tlak R Cely rozsah o . - celého
kazdou zastavbe h
sekundu rozsahu
* musi byt
zaznamenany
dostate¢né
parametry, napf.
kompresni
Tah motoru/ vykon/ - pomer/Nll rjebo
L kazdy kroutici
parametry krouticiho - . 0,1% .
M . . motor, v zavislosti na A moment/Np, co je
24 momentu pozadované R Cely rozsah < . N celého X o
. ; kazdou zastavbé vhodné, aby se urcil
k uréeni hnaciho sekundu rozsahu wykon iak bfi
(celkového) tahu/vykonu* ykon Jak p
normalnim, tak
obraceném tahu.
Mély by byt
stanoveny tolerance
pro prekroc¢eni
otacek motoru.
kazdy 0.2 %
Otacky generatoru plynu o motor, v zavislosti na "
25 (Ng) R 0-150% kazdou zastavbé celehr?
sekundu rozsahu
kazdy . 0,2 %
26 | Otagky volné turbiny (Nf) R 0-150 % motor, v zvislosti na celého
kazdou zastavbé
sekundu rozsahu
v zavislosti na
27 Teplota chladici kapaliny R Cely rozsah 1 zastav'be 1°C
(doporuceno
+5°c)
kazdy
28 | zakladni napéti R Cely rozsah motor, v zavislosti na 1V
kazdou zastavbé
sekundu
kazdy valec, s ) o .
29 Teplota hlavy valce R Cely rozsah kazdou v za)nslosuv na 2 % celého
sekundu zastavbé rozsahu
. . Cely rozsah nebo s )
30 Nastaveni vztlakovych R kazda samostatna 2 \Y Za)/IS|OStI' na 05°
klapek poloha zastavbé
. . s ) 0,2 %
31 [\!alstlavem hlavnich R Cely rozsah 0.25 v Za)/IS|OStI' na celého
fidicich ploch zastavbé
rozsahu
4.4.2013
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DiL 2 - DOPLNEK 2.3

PREDPIS L 6/I1

Maximalni L L
" . L ) Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval . R .
L. Nazev parametru . . presnost rozliSeni Poznamky
cislo parametru zaznamu zaznamu . .
Is] zaznamu zaznamu
L ] o .
32 Mnozstvi paliva R Cely rozsah 4 v ZaY'SIOSt'. na 1% celého
zastavbé rozsahu
kazdy
. . . . motor, v zavislosti na 2 % celého
33 Teplota vystupnich plyna R Cely rozsah kazdou Zastavbé rozsahu
sekundu
kazdy
34 Zalozni napéti R Cely rozsah mgtor, v ZaY'SIOSt'. na 1V
kazdou zastavbé
sekundu
Nastaveni vyvazovaci Cely rozsah nebo v zavislosti na 0.3 %
35 < R kazda samostatna 1 . - celého
plosky zastavbé
poloha rozsahu
P .
kasda Sast je-li to mozné,
Histava- zaznamenat polohu
36 Poloha pfistavaciho R Kazda samostatna P ciho v zavislosti na zasunuté a
zafizeni poloha* . zastavbé zajisténé a polohu
zafizeni, Sunuté a
kazdé 2's vysunute
zajisténé
Nové/ unikéatni vlastnosti 5 . dle 5 . dle
37 letadla R Dle pozadavk( pozadavkd dle pozadavku pozadavka
Legenda:
E - zakladni parametry.
R — doporucené parametry.
ZAMERNE NEPOUZITO
4.4.2013
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DiL 2 — DODATEK 2.A

PREDPIS L 6/l1

DODATEK 2.A — ZASOBA A POUZITI KYSLIKU
(Doplhujici ust. 2.2.3.8)

Uvod

Vykonnost ¢lent posadky a dobry stav cestujicich

béhem letd vtéch nadmorskych vySkach, kde
nedostatek  kysliku m0ze zplUsobit zhorSeni
schopnosti, maji z&sadni vyznam. Vyzkumy

provedené ve vySkovych komorach nebo vystaveni
horskym vySkdm ukazuji, Ze lidsk& snaSenlivost by se
mohla vztahovat k dané nadmofské vySce a dobé
vystaveni. Timto tématem se podrobné zabyva
Manual of Civil Aviation Medicine (Doc 8984).
Vzhledem k vySe uvedenému a potfebé poskytnout
veliteli letadla daldi pomoc pfi zajiStovani dodavky
kysliku uréené ust. 2.2.3.8 tohoto Predpisu, se
povaZuji za dulezité nasledujici pokyny, které berou
v Uvahu pozadavky stanovené uz v Predpisu L 6/I.

1. Dodavka kysliku

1.1 Let vnadmoiskych vy3kach, vnichz bude
atmosféricky tlak v prostorech pro osoby na palubé
niz8i nez 700 hPa, by nemél byt zahajen, jestlize neni
na palubé prepravovana dostateéna zasoba kysliku
k dychéni pro:

a) vSechny ¢leny posadky a alespon 10 %
cestujicich  po jakékoliv ¢asové obdobi
presahujici 30 minut, kdy bude tlak v prostorech,
kde se nachazeji, mezi 700 hPa a 620 hPa, a

pretlaku, a to po jakékoliv ¢asové obdobi, kdy by byl
atmosféricky tlak v prostorech, kde se nachéazeji,
nizS§i nez 700 hPa. Navic, je-li letoun provozovan
v nadmorskych vyskach, v nichz je atmosféricky tlak
niz8i nez 376 hPa nebo je-li provozovan ve vyskach,
v nichZ je atmosféricky tlak vySSi nez 376 hPa a
nemGze béhem 4 minut provést bezpe¢né sestup do
nadmorské vy3sky, v niz je atmosféricky tlak roven 620
hPa, musi zéasoba kysliku na palubé poskytnout
dodavku kysliku osobam v prostoru pro cestujici po
dobu nejméné 10 minut.

2. Pouziti kysliku

2.1 VSichni ¢lenové letové posadky zapojeni do
vykonu povinnosti zasadnich pro bezpeény provoz
letounu za letu, by méli nepfetrzité¢ pouzivat kyslik
k dychani, kdykoliv pfevazuji okolnosti, které nezbytné
vyZaduji dodavku kysliku v souladu s ust. 1.1 nebo
1.2.

2.2 VSichni ¢lenové letové posadky letounu
s pretlakovou kabinou, ktery je provozovan nad
nadmorskou vysSkou, v niz je atmosféricky tlak nizsi
nez 376 hPa, by méli mit na svém pracovnim misté
dostupny takovy druh dychaci masky, ktera umozriuje
rychlé nasazeni a ktera bude pfipravena okamzité
dodavat kyslik.

Poznamka: Prblizné nadmorské  vysky ve
b) v3echny &leny posadky a cestujici po jakékoliv ~ Standardni atmosfére, které odpovidaji hodnotam
casové obdobi, kdy bude tlak v prostorech, kde  absolutniho tlaku uvedenym vtomto textu, jsou
se nachazeji, nizsi nez 620 hPa. nasledujici:
1.2 Let letounu s pretlakovou kabinou by nemél byt Absolutni tiak metry ft
zahdjen, pokud neni na palubé prepravovano 700 hPa 3000 10 000
dostate¢né mnoZ:stvvl’ I’<ysliku k dychéani o’dpovidéljici 620 hPa 4000 13 000
okolnostem provadéného letu, pro dodavku vSem
¢lenlm posadky a cestujicim v pfipadé ztraty 376 hPa 7600 25000
ZAMERNE NEPOUZITO
18.11.2010
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DiL 3— HLAVA 1 PREDPIS L 6/II
DIL 3 - VELKE A PROUDOVE LETOUNY
HLAVA 3.1 — PUSOBNOST

3.1.1 Pozadavky Dilu 2 a sou¢asné Dilu 3 tohoto 3.1.2 Provoz, do kterého je zapojen letoun
pfedpisu plati pro provoz vSeobecného letectvi s konfiguraci s po¢tem sedadel pro cestujici vétSim
provadény: nez 9, by mél byt provadén v souladu s Dilem 3.
a) letouny s maximalni schvalenou vzletovou Poznamka: Pdsobnost ust. 3.1  nebrani

hmotnosti vétSi nez 5 700 kg; nebo provozovateli vSeobecného letectvi v uplatriovani

b) letouny vybavenymi jednim nebo vice proudovymi
motory.

pozadavkd Dilu 3, pokud to pro ného mdze byt
prospésneé.

ZAMERNE NEPOUZITO

18.11.2010
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DIL 3—-HLAVA 2 PREDPIS L 6/I1

HLAVA 3.2 — PROVOZ SLUZEBNICH LETADEL

Provoz sluzebnich letadel, do néhoz jsou zapojena ffi Poznamka: Vyraz ,letadlo" je pouZit proto, aby se

letadla nebo vice, kterd jsou fizena piloty naznacilo, Ze provoz sluzebnich letadel, ktery vyuziva

zaméstnanymi za G€elem létani s témito letadly, by se letouny i vrtulniky, by podléhal tomuto ustanoveni za

meél provadét v souladu s Dilem 3. prfedpokladu, Ze se do néj zapojil alespori jeden
letoun.

ZAMERNE NEPOUZITO

18.11.2010
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DiL 3 -HLAVA 3

PREDPIS L 6/I1

HLAVA 3.3 - VSEOBECNE

3.3.1 Vyhovéni zakonlim, predpistiim
a postupim
3.3.1.1 Provozovatel musi zajistit, ze vSichni

zaméstnanci védi o tom, Ze musi dodrZovat zakony,
predpisy a postupy téch Statl, v nichZz je provoz
provadén.

Poznémka: Informace pro piloty o parametrech
postupll za letu a provoznich postupech je obsazena
v Predpisu L 8168. Kritéria pro skladbu postupl pro
let za viditelnosti a podle pfistroji jsou uvedena
v PANS-OPS, Svazek Il. Kritéria pro bezpecnou vysku
nad pfekazkami a postupy pouzivané v urcitych
statech se mohou liSit od PANS-OPS a znalost téchto
rozdild je z dvod( bezpecnosti dulezita.

3.3.1.2  Provozovatel musi zajistit, Ze vSichni piloti
jsou seznameni se zakony, predpisy a postupy, které
se vztahuji k vykonu jejich povinnosti, pfedepsanymi
pro oblasti, které maji byt prelétavany, letisté, ktera
maji byt pouzivana a ktomu uréena zafizeni pro
leteckou navigaci. Provozovatel musi zajistit, aby byl
ostatni Clenové letové posadky seznameni s témi

zakony, predpisy a postupy, které se vztahuji
k vykonu jim pfidélenych povinnosti pfi provozu
letounu.

3.3.1.3  Velitel letadla je odpovédny za provozni

fizeni. Provozovatel musi popsat systém provozniho
fizeni v Provozni pfirucce a urCit funkce
a odpovédnosti osob zapojenych do tohoto systému.

Poznémka: Prava a povinnosti Statu nejsou ve
vztahu k provozu letounti zapsanych v rejstiiku tohoto
Statu timto ustanovenim dotéena.

3.3.1.4  Provozovatel musi zajistit, ze velitel letadla
ma na palubé& letounu dostupné vSechny nezbytné
informace tykajici se stfedisek patrani a zachrany
v oblasti, pfes kterou bude letoun pielétavat.

Poznémka: Tyto informace mohou byt pilotovi
zpristupnény pomoci Provozni pfiru¢ky nebo jinym
vhodnym zplsobem.

3.3.1.5 Provozovatel musi zajistit, aby vSichni
Clenové letové posadky prokazali schopnost hovofit
arozumét jazyku pouzivanému pfi  letecké
radiotelefonni  komunikaci, jak je stanoveno
v Predpisu L 1.

3.3.2 Systém fizeni bezpec€nosti

Poznamka: Pfedpis L 19 obsahuje ustanoveni o fizeni
bezpecénosti pro provozovatele zapojené do provozu
vSeobecného letectvi provadény velkymi nebo
proudovymi letouny. Dalsi poradensky material je
uveden v dokumentu Safety Management Manual
(SMM) (Doc 9859).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 3—HLAVA 4

PREDPIS L 6/l1

HLAVA 3.4 — LETOVY PROVOZ

3.4.1 Provozni zafizeni

Provozovatel musi zajistit, Ze let nebude zahajen,
dokud nebylo pfiméfenymi prostfedky zjiSténo, Ze
pozemni a/nebo vodni zarizeni, véetné
komunikaénich zafizeni a navigacnich prostredki
dostupnych a pfimo vyZzadovanych pro bezpecny
provoz letounu pro takovy let, odpovidaji druhu
provozu, podle néhoz ma byt let proveden.

Poznamka:
ustanoveni

"PAmérenymi prostfedky" se v tomto
rozumi vyuziti informaci, které jsou
provozovateli kdispozici v misté odletu, bud
prostfednictvim informaci publikovanych leteckou
informacéni sluzbou nebo z jinych dosazitelnych zdrojd.

342 Organizace provozu

3.4.2.1  Oznamovaci povinnost provozovatele
3.4.2.1.1 Pokud m& provozovatel provozni zakladnu
vjiném Statu nez je Stat zapisu do rejstfiku, musi
provozovatel oznamit, ve kterém Statu je provozni
zakladna umisténa.

3.4.2.1.2 Nasledné po oznameni v souladu
sust. 3.4.2.1.1 musi byt dozor nad bezpecnosti a
ochranou civilniho letectvi koordinovan mezi Statem,
ve kterém je umisténa provozni zakladna a Statem
zapisu do rejstfiku.

3.4.2.2  Provozni pfirucka

Provozovatel musi  zUuéastnénému personalu
poskytnout k uzivani a jako navod Provozni pfirucku
obsahujici vSechny pokyny a informace nezbytné pro
provozni personal, aby mohl vykonavat své
povinnosti. Provozni pfirucka musi byt zménovana a
opravovana jakmile je to nutné, aby se zajistilo, ze
informace v ni obsazené jsou aktualni. VSechny tyto
zmény a opravy musi byt pfedany veSkerému
personalu, ktery je povinen tuto pfiru¢ku pouzivat.

Poznamka 1: Staty mohou doporucit schvalené a
prijaté oborové sbirky pravidel jako zaklad pro
vytvorfeni Provozni prirucky.

Poznadmka 2: Dodatek 3.A obsahuje navod na
¢lenéni a obsah Provozni pfirucky.

3.4.2.3  Provozni pokyny — vSeobecné

3.4.2.3.1 Provozovatel musi zajistit, aby byl veSkery
provozni personal fadné seznamen se svymi

povinnostmi a odpovédnostmi a se vztahem téchto
povinnosti k provozu jako celku.

3.4.2.3.2 Provozovatel by mél vydat provozni pokyny
a poskytnout informace o vykonnosti letounu pfi
stoupani, které umozni veliteli letadla urcit gradient
stoupani, jehoz muze byt dosazeno béhem faze
odletu pro dané podminky vzletu a uvaZované
technice vzletu. Tyto informace by mély byt obsazeny
v Provozni pfirucce.

3.4.2.4  Simulace nouzovych situaci za letu

Provozovatel musi zajistit, aby za letu s cestujicimi
nebyly simulovany nouzové nebo neobvyklé situace.

3.4.2.5 Kontrolni seznamy

Letova posadka musi pred, béhem a po vSech fazich
provozu a pfi stavu nouze pouzivat Kkontrolni
seznamy, jimiz je vybavena, aby se zajistilo, Ze vyhovi
provoznim postuplm, které jsou obsazeny v pfirucce
pro provoz letounu a letové pfiruéce letounu nebo
dalSi dokumentaci souvisejici s osvédéenim letové
zpUsobilosti jiné nez je provozni pfiru¢ka. Navrh a
pouziti kontrolnich seznaml musi sledovat zasady
lidskych €initeld.

Poznamka: Poradensky material o pouziti zasad
lidskych Cciniteld je mozné nalézt v Human Factors
Training Manual (Doc 9683).

3.4.2.6  Minimalni nadmorské vysky letu
Provozovatel musi pro lety, které maji byt provadény
v souladu s pravidly pro let podle pfistrojl, urcit
metodu stanovovani bezpecnych nadmorskych vysek
nad prekazkou.

3.4.2.7  LetiStni provozni minima

Provozovatel musi zajistit, Ze zadny velitel letadla
neprovadi lety na nebo z letiSté za pouZiti provoznich
minim nizSich nez jsou ta, kterd& mohou byt
predepsand pro toto letisté Statem, vnémz se
nachazi, s vyjimkou toho, kdy tento Stat udélil zvlastni
schvéleni.

Poznamka 1: V nékterych Statech je praxe takova,
Ze se pro Ucely planovani vyhlasi pro letiSté, které je
urceno jako nahradni, vySSi minima neZ pro stejné
letisté, které je planované jako letisté urceni.

Poznamka 2: Pouziti pruhledového zobrazovace
(HUD) nebo systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS)
mdze umoznit provoz s dohlednostmi nizSimi, nez jsou
normalné spojeny s letiStnimi provoznimi minimy.

3.4.2.8  Program zvladani unavy

Provozovatel musi vytvofit a zavést program zvladani
unavy, ktery zajiStuje, ze veSkery persondl
provozovatele zapojeny do provozu a udrzby letadla
nevykonava své povinnosti, pokud je unaveny.
Program se musi zaméfit na doby letu a sluzby a
musi byt obsazen v Provozni pfirucce.

3.4.29 Cestujici

3.4.2.9.1 Provozovatel musi zajistit, Ze cestujici byli
seznameni s umisténim a pouzitim:

a) bezpecnostnich péasq,
b) nouzovych vychodu,
c) zachrannych vest, jsou-li pfedepsany,

d) kyslikovych dychacich pfistroju, jsou-li pro pouziti
cestujicich predepsany, a

3.4-1
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uréeného
karet

e) dalSiho nouzového vybaveni
k individualnimu pouziti, vcetné
s nouzovymi pokyny pro cestujici.

3.4.2.9.2 Provozovatel musi zajistit, Ze vSechny
osoby na palubé jsou seznameny s umisténim
a vSeobecnym zpusobem pouZiti hlavniho nouzového
vybaveni pfepravovaného pro spole¢né pouziti.

3.4.2.9.3 V pfipadé nouze za letu musi provozovatel
zajistit, Ze jsou cestujici instruovani o nouzovém
postupu odpovidajicimu danym okolnostem.

3.4.2.9.4 Provozovatel musi zajistit, aby béhem
vzletu a pfistani a kdykoliv to povaZuje za nutné,
z davodu vyskytu turbulence nebo jakékoliv nouzové
situace béhem letu, byli vSichni cestujici na palubé
letounu upoutani ve svych sedadlech pomoci dvou
nebo vicebodovych bezpeénostnich pasu.

3.4.3 Priprava letu

3.4.3.1 Provozovatel musi vytvofit postupy, které
zajisti, Ze let neni zahajen, pokud:

a) letoun neni zpusobily k letu, fadné zapséan
v leteckém rejstfiku a pokud nejsou pfislusna
osvédceni s tim souvisejici na palubé letounu,

b) nejsou pfistroje a vybaveni zastavéné v letounu

dostacujici s pfihlédnutim  k  ocekavanym
podminkam letu,
c) nebyla provedena jakakoliv nutna ddrzba

v souladu s Hlavou 3.8,
d) hmotnost 87iS
takové, aby let mohl byt proveden bezpeéné,
s pfihlédnutim k o¢ekadvanym podminkam letu,

e) jakykoliv ndklad neni fadné ulozen a bezpecné
zajistén, a

f)  nebudou prekro€ena provozni minima letounu
obsazena v Letové pfiruéce nebo rovnocenném
dokumentu.

3.4.3.2  Provozovatel by mél zpfistupnit dostateéné
infformace o vykonnosti pfi stoupani se vSemi
pracujicim motory, které umozni uréit gradient
stoupani, jehoZz muaze byt dosazeno béhem faze
odletu pro dané podminky vzletu a uvazované
technice vzletu.

3.4.3.3  Provozni planovani letu

Provozovatel musi stanovit postupy pro planovani letu
za Ucelem jeho bezpecného provedeni zaloZzeného na
posouzeni vykonnosti letounu, jinych provoznich
omezeni a pFisluSnych ocekavanych podminek na
trati a dotCeného letiSté. Tyto postupy musi byt
obsazeny v Provozni pfirucce.

3.4.3.4 Nahradni letisté

3.4.3.4.1 Nahradni letisté pfi vzletu

3.4.3.4.1.1 Nahradni letisté pfi vzletu musi byt
zvoleno a uvedeno v letovém planu, jestlize na letisti

odletu budou letiStni provozni minima na stejné Grovni
nebo nizSi nez pouzitelna letiStni provozni minima
nebo nebude-li mozny navrat na letisté vzletu z jinych
davodd.

3.4.3.4.1.2 Nahradni letiSté pfi vzletu nesmi byt
vzdaleno vice nez:

a) hodinu letu cestovni rychlosti s jednou pracujici
pohonnou jednotkou, co se tyka letounll se dvéma
pohonnymi jednotkami,

b) dvé hodiny letu cestovni rychlosti s jednou
nepracujici pohonnou jednotkou, co se tyka
letounl se tfemi a vice pohonnymi jednotkami.

3.4.3.4.1.3 Dostupné informace o letisti, které
bude zvoleno jako nahradni letisté pfi vzletu, musi
ukazovat, Ze v predpokladaném ¢ase pouziti budou
podminky stejné nebo lepSi nez letistni provozni
minima pro takovy let.

3.4.3.5 PInéni paliva s cestujicimi na palubé
3.4.3.5.1 Letoun nesmi byt plnén palivem, pokud
cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji,
neni-li na palubé pfitomen kvalifikovany personal

pfipraveny zahgjit a fidit evakuaci letounu
nejvyhodnéjSimi  a  nejrychlejSimi  dostupnymi
prostiedky.

3.4.3.5.2 Pokud probiha pInéni paliva, kdyz cestujici
nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji, musi byt
udrzovdna  obousmérnd  komunikace = pomoci
palubniho komunikaéniho systému nebo jiného
vhodného prostfedku mezi pozemnim personalem
dohlizejicim na plnéni paliva a velitelem letadla nebo
jinou kvalifikovanou osobou na palubé letounu.

Poznamka 1: Ust. 3.4.3.5.1 nezbytné nevyzaduje pfi
plnéni paliva vysunuti vestavénych schodd letounu
nebo otev/eni nouzovych vychodd.

Poznamka 2: Ustanoveni vztahujici se k plnéni
paliva jsou obsaZzena v Predpisu L 14 a navod na
metody bezpecného pinéni paliva je obsazen v Airport
Service Manual, Part 1 and 8 (Doc 9137).

Poznamka 3: DalSi bezpecnostni opatfeni se
pozaduji tehdy, pokud se pini palivo jiné nez letecky
kerosen nebo pokud dojde pA plnéni paliva ke
smichéni leteckého kerosenu s jinymi palivy pro
turbinové motory nebo pokud je pouzivana oteviena
plnici linka.

3.4.3.6  Dodéavka kysliku

3.4.3.6.1 Let vnadmorskych vysSkach, v nichz bude
atmosféricky tlak v prostorech pro osoby na palubé
nizSi nez 700 hPa, nesmi byt zahajen, pokud neni na
palubé prepravovana dostateCna zasoba Kkysliku
k dychani pro:

a) vSechny ¢leny posadky a alespoin 10 %
cestujicich po jakékoliv ¢asové obdobi
presahujici 30 minut, kdy bude tlak v prostorech,
kde se nachazeji, mezi 700 hPa a 620 hPa, a
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b) vS8echny ¢&leny posadky a cestujici po jakékoliv
¢asové obdobi, kdy bude tlak v prostorech, kde
se nachazeji, nizsi nez 620 hPa.

3.4.3.6.2 Let letounu s pretlakovou kabinou nesmi
byt zahajen, pokud neni na palubé pfepravovano
dostate¢né mnoZstvi kysliku k dychani odpovidajici
okolnostem provadéného letu, pro dodavku vSem
¢lenlm posadky a cestujicim v pfipadé ztraty
pretlaku, a to po jakékoliv ¢asové obdobi, kdy by byl
atmosféricky tlak v prostorech, kde se nachazeji,
nizSi nez 700 hPa. Navic, je-li letoun provozovan v
nadmorskych vysSkach, v nichZz je atmosféricky tlak
nizSi nez 376 hPa nebo je-li provozovan ve vyskach,
v nichZz je atmosféricky tlak vy3Si nez 376 hPa a
nemlze béhem 4 minut provést bezpecné sestup do
nadmorské vysky, v niz je atmosféricky tlak roven 620
hPa, musi zasoba kysliku na palubé poskytnout
dodavku kysliku osobam v prostoru pro cestujici po
dobu nejméné 10 minut.

3.4.4 Postupy za letu

3.4.4.1  Priblizeni podle pfistroja

3.4.4.1.1 Provozovatel by mél do pfiru¢ky pro provoz
letounu zahrnout provozni postupy pro provadéni
pfiblizeni podle pfistroja, jak je doporuc¢eno v ust.
3.6.1.2.
3.4.4.2  Pouziti kysliku

3.4.4.2.1 VSichni ¢lenové letové posadky, ktefi jsou
zapojeni do vykonu povinnosti nezbytnych pro
bezpec¢ny provoz letounu za letu, musi nepretrzité
pouzivat kyslik k dychani, kdykoliv pfevaZzuji okolnosti,
pro které byla dodavka kysliku uréena v ust. 3.4.3.6.1
nebo 3.4.3.6.2.

3.4.4.2.2 VsSichni ¢lenové letové posadky letounu
s pretlakovou kabinou, ktery je provozovan nad
nadmorskou vySkou, v niz je atmosféricky tlak niZsi
nez 376 hPa, musi mit na pracovnich mistech
dostupny takovy druh dychaci masky, ktera umozriuje
rychlé nasazeni a kter4 bude pfipravena okamzité
dodavat kyslik.

3.4.4.3
hluku

Provozni postupy letounu pro omezeni

3.4.4.3.1 Provozni postupy letounu pro omezeni
hluku by mély spliiovat ustanoveni Predpisu L 8168,
Caésti |, Dilu 7, Hlavy 3.

3.4.4.3.2 Postupy pro omezeni hluku, stanovené
provozovatelem pro jakykoliv typ letounu, by mély byt
stejné pro vSechna letisté.

Poznamka: Jeden postup nemdze spliovat
pozadavky na vice letiStich.
3.4.4.4  Provozni postupy letounu pro rychlosti

stoupani a klesani

Pokud neni pokynem stanovisté fizeni letového
provozu stanoveno jinak, mél by pilot, je-li si védom
jiného letadla v pfilehlé nadmorské vySce nebo letové
hladiné nebo pokud se k ni pfiblizuje, zvazit pouziti
prislusnych postupll k zajiSténi toho, Ze poslednich
300 m (1 000 ft) stoupani nebo klesani do pfidélené
nadmorské vysky nebo letové hladiny se uskuteéni pfi
rychlosti menSi nez 8 m/s nebo 1500 ft/min (v
zavislosti na dostupném pfistrojovém vybaveni). Tim
se vyvaruje prijeti zbyte¢né Rady kvyhnuti podle
palubniho protisrazkového systému (ACAS lI), jestlize
se nachazi v této pfilehlé nadmorské vySce nebo se
k ni pfiblizuje.

Poznamka: Material tykajici se vytvofeni téchto
postupu je obsazen v Predpisu L 8168, Casti lll, Dilu
3, Hlave 3.

3.45 Povinnosti velitele letadla

3.45.1 \Velitel letadla musi zajistit, aby kontrolni
seznamy stanovené vust. 3.4.2.5 byly plnény do
vSech podrobnosti.

3.4.5.2  Velitel letadla musi byt odpovédny za to, ze
nejblizSimu prisluSnému Gfadu oznami nejrychlejSimi
dostupnymi prostfedky jakoukoliv leteckou nehodu
tykajici se letounu, kterd vede ktézkému zranéni
nebo smrti jakékoliv osoby nebo vyznamnému
poskozeni letounu nebo majetku. V pfipadé, Ze u
velitele letadla dojde ke ztraté pracovni schopnosti,
musi provozovatel pfijmout opatfeni pro predani
funkce velitele letadla.

Poznamka: Definice pojmu
obsaZena v Predpisu L 13.

A6Zké zranéni* je

3.4.5.3 Velitel letadla musi byt odpovédny za to, Ze
po ukonceni letu poda hlaSeni o vSech znamych
zavadach letounu nebo podezieni o zavadach.

3.4.5.4 Velitel letadla musi byt odpovédny za
vedeni palubniho deniku nebo vSeobecné deklarace,
které obsahuji informace uvedené v ust. 2.8.2.

Poznamka: Na  z&kladé Rezoluce A10-36
desatého zasedani Shromazdeni ICAO (Caracas,
cerven-Cervenec 1956) mdZze byt ,vSeobecna
deklarace* (popsana v Pfedpisu L 9), pokud je
pfipravena tak, aby obsahovala vSechny informace
pozadované c¢lankem 34 (Umluvy o mezinarodnim
civilnim letectvi) sohledem na palubni denik,
povazovana smluvnimi staty za pdjatelnou formu
palubniho deniku letounu.

3.4.6 PFiruéni zavazadla (vzlet a pFistani)
Provozovatel musi zajistit, Ze vSechna zavazadla
pfepravovana na palubé letounu a odnesena do
kabiny cestujicich jsou bezpecné uloZena.
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351 VsSeobecné

Pro letouny, na které se neuplatfiuji pozadavky Casti
IIIA a [lIB Predpisu L 8 kvili vyjimce poskytnuté podle
glanku 41 Umluvy, by mél Stat zapisu do rejstfiku
zajistit, aby se splnila, bude-li to mozné, uroven
vykonnosti stanovena v ust. 3.5.2.

3.5.2 Poiadavkx pouzitelné na letouny
certifikované podle Casti lllA a llIB Predpisu L 8

3.5.21 Pozadavky obsazené vust. 3522 az
3.5.2.9 vCetné, jsou pouzitené na letouny, pro které
se uplatiuji Casti IlIA a 1lIB Pfedpisu L 8.

Poznamka: PoZadavky Predpisu L 8 — Letova
zplisobilost letadel, Casti IlIA a llIB se uplatfiuji na
vSechny letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 5 700 kg, které jsou urcené pro
pfepravu cestujicich nebo nakladu nebo posty.

3.5.2.2 Letoun musi byt provozovan v souladu
s podminkami v Osvédéeni letové zpusobilosti
a vramci schvalenych provoznich  omezeni
uvedenych v Letoveé pfirucce.

3.5.2.3 Stat zapisu do rejstfiku musi pfijmout
takova opatfeni, ktera jsou v jeho moznostech, aby
zajistil dodrZeni vSeobecné miry bezpecnosti podle
téchto ustanoveni za vSech oCekavanych provoznich
podminek, vcetné téch, které nejsou zvlast pokryty
ustanovenimi této Hlavy.

3.5.2.4  Let nesmi byt zahajen, pokud informace o
vykonnosti uvedené v Letové pfiru¢ce nenaznacuji, ze
pfi letu, ktery ma byt proveden, Ize dodrzet poZzadavky
ust. 3.5.2.5az 3.5.2.9.

3.5.25  P¥i plnéni ustanoveni této Hlavy se musi
brat v ivahu vSechny faktory, které maji podstatny vliv
na vykonnost letounu (jako je hmotnost, provozni
postupy, tlakova nadmorska vySka odpovidajici vySce
letisté, teplota, vitr, sklon letiStni drahy a stav povrchu
drahy, tj. rozbfedly snih, voda a nebo led pro pozemni
letouny, podminky vodni hladiny pro vodni letouny).
Takové faktory musi byt vzaty v uavahu vzdy, bud
pfimo jako provozni parametry nebo nepfimo pomoci
toleranci nebo mezi, které mohou byt uvedeny pfi
sestavovani Udaji o vykonnosti nebo v Uplném
a podrobném predpisu o vykonnosti, podle néhoz se
letoun provozuje.
3.5.2.6 Omezeni hmotnosti
a) Hmotnost letounu pfi zahajeni vzletu nesmi byt
vétSi nez hmotnost, pfi niz jsou spinény
pozadavky ust. 3.5.2.7, ani vétSi nez hmotnost,
pfi niz jsou splnény pozadavky ust. 3.5.2.8
a 3.5.2.9 se zapoctenim olekavanych snizeni
hmotnosti v pribéhu letu a vypousténi paliva
pfedpokladaného pfi uplatnéni ust. 3.5.2.8
a 3.5.2.9, resp. 3.5.2.6 c) a 3.5.2.9 pro nahradni
letiste,

b) V zadném pfipadé nesmi hmotnost pfi zahajeni
vzletu pfesahovat maximalni vzletovou hmotnost
stanovenou v Letové pfirucce pro tlakovou
nadmoiskou vySku odpovidajici vysce letisté
a vSechny jiné mistni atmosférické podminky,
jsou-li pouzity jako parametry k ur€eni maximaini
vzletové hmotnosti,

c) V Zadném pfipadé nesmi odhadovana hmotnost
pro predpokladanou dobu pfistani na letisti
zamySleného pfistani a na  kterémkoliv

nahradnim letisti urCeni pFekroCit maximalni
pfistavaci hmotnost stanovenou v Letové
pfirucce pro tlakovou nadmofskou vysku

odpovidajici vySce téchto letist a pro vSechny
jiné  mistni atmosférické podminky, jsou-li
pouzity jako parametry k uréeni maximalni
pfistavaci hmotnosti,

d) V zadném pfipadé nesmi hmotnost letounu pfi
zahajeni vzletu nebo v pfedpoklddané dobé
pfistani na letisti zamysSleného pfistani a na
kterémkoliv nahradnim letisti pfekrocit maximaini
hmotnost, pfi niz byla prokazana hlukova
zpUsobilost podle pfislusnych  ustanoveni
Predpisu L 16/l, ledaze opravnény ufad statu,
kde takové letisté lezi, stanovil jinak za
vyjime¢nych okolnosti pro urcité letist€é nebo
pfistdvaci drahu, kde neexistuje problém
hlukového zatizeni.

3.5.27 Vzlet
Letoun musi byt v pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky schopen v kterémkoliv bodé pfi vzletu bud
preruSit vzlet a zastavit v mezich pouzitelné délky
preruseného vzletu (nebo délky drahy) nebo
pokraCovat ve vzletu a preletét v bezpecné vySce
vSechny pfekazky na draze letu, dokud letoun neni
schopen vyhovét ust. 3.5.2.8.

Poznamka: "Bezpeéna vyska“ zminéna v tomto
ust. je popséna v prislusnych prikladech v Dodatku C
Predpisu L 6/1.

3.5.2.71 Dochazi-li ke ztraté délky drahy pfi
vyrovnavani letadla do osy pfed vzletem, musi byt tato

ztrata zapoditana pfi stanoveni pouzitelné délky
drahy.

3.5.2.8 Na trati - Selhani jedné pohonné
jednotky

Pfi selhani kritické pohonné jednotky kdekoliv na trati
nebo na planovanych odchylkach od trati, musi byt
letoun schopen pokracovat v letu na letisté, které mu
umozni pfistat v souladu s ust. 3.5.2.9, aniz letoun
sestoupi pod minimalni bezpe&nou vysku nad
prekazkami v jakémkoliv bodé.

3.5-1
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3.5.2.9 Pristani

Letoun musi byt schopen preletét v bezpecné vysce
vSechny pfekazky na draze letu pfi pfibliZzeni a pfistani
na letiSti zamys$leného pfistani nebo na kterémkoliv
nahradnim letidti s jistotou, Ze zastavi v mezich
pouzitelné délky pfistani na daném letisti nebo pro

vodni letouny, Ze dostatecné snizi rychlost v mezich
pouzitelné délky pfistani. Pfi zjiStovani, je-li spinéni
tohoto ustanoveni mozné, je tfeba vzit v uUvahu
predvidané odchylky v technice pfiblizeni a pfistani,
jestlize k témto odchylkam nebylo pfihlédnuto pfi
stanoveni udaji o vykonnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3.6 — PRISTROJE, VYBAVENi A LETOVA DOKUMENTACE LETOUNU

Poznémka: Podrobné& ustanoveni o navigacnim
a komunikaénim vybaveni letounu jsou uvedena
v Hlavé 3.7.

3.6.1 VSeobecné

3.6.1.1  Je-li pro dany typ letadla vytvofen Zakladni
seznam minimalniho vybaveni (MMEL), musi
provozovatel zafadit do Provozni pfiru¢ky Seznam
minimalniho vybaveni (MEL) schvaleny Statem zapisu
do rejstfiku letounu, ktery umozni veliteli letadla
rozhodnout, zda let muze zahgjit nebo vném
pokraCovat z jakéhokoliv mista mezipfistani, pokud
jakykoliv pfistroj, vybaveni nebo systémy pfestanou
plnit svoji funkci.

Poznamka: Dodatek 3.B obsahuje navod pro
Seznam minimalniho vybaveni.

3.6.1.2  Provozovatel by mél provoznimu personalu
a letové posadce poskytnout pfiruCku pro provoz
letounu, pro kazdy provozovany typ, ktera obsahuje
normalni, mimoradné a nouzové postupy vztahujici se
k provozu letadla. Pfirucka by méla byt v souladu
s Letovou pfiruckou letadla a kontrolnimi seznamy,
které maji byt pouzZivany. Navrh pfirucky by mél
vénovat pozornost zasadam lidskych €initeld.

Poznéamka: Poradensky material o pouZiti zasad
lidskych ¢initeld je mozZné nalézt v Human Factors
Training Manual (Doc 9683).

3.6.2 Letouny pfii vSech letech

3.6.2.1 Kromé pozadavku
v ust. 2.4.2.2 musi byt letoun vybaven:

obsazenych

a) pristupnymi a pfiméfenymi  zdravotnickymi
prostfedky, jez odpovidaji poCtu cestujicich, pro
ktery je letoun schvalen,

b)  zdravotnickymi
zahrnovat jednu
pomoci,

prostfedky, které by mély
nebo vice souprav prvni

Poznamka: Navod pro druhy, pocet, umisténi
a obsah zdravotnickych prostfedku je dan
Dodatkem B k Predpisu L 6/1.

c) vicebodovymi bezpefnostnimi pasy pro kazdé
sedadlo clena letové posadky. Vicebodovy
bezpec&nostni pas musi byt vybaven zafizenim,
které automaticky zadrzi télo sedici osoby
v pfipadé prudkého snizeni rychlosti,

d) vicebodovym  bezpeCnostnim  pasem se
zafizenim, které by zabranilo zdsahu do fizeni
letu pfi nahlé ztraté pracovni schopnosti pilota.

Poznamka: Vicebodové bezpecnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi popruhy a dvoubodovymi
bezpecnostnimi pasy, které se mohou pouZivat
nezavisle.

e) prostfedky umozhujicimi pFfedavat cestujicim
nasledujici informace a pokyny:

1)  kdy maji byt zapnuty bezpec€nostni pasy,

2) kdy a jak se ma pouzit kyslikové vybaveni,
pokud je vyzadovana dodavka kysliku,

3) o zakazu koufeni,

4) o umisténi a pouziti zachrannych vest nebo
rovnocennych individudlnich zachrannych
prostfedcich, pokud se jejich pfeprava
vyzaduije,

5) o umisténi nouzového vybaveni, a

6) o umisténi a zplsobu otevieni nouzovych
vychodu.
3.6.2.2  Letoun musi mit na palubé:
a) Provozni pfiru¢ku predepsanou v ust. 3.4.2.2

nebo ty jeji c¢asti, které se vztahuji k letovému
provozu,

b) Letovou  pfirucku letounu nebo  dalsi
dokumentaci, ktera obsahuje udaje o vykonnosti
pozadované ustanovenimi Hlavy 3.5 a ostatni
informace nutné pro provoz letounu v rozsahu
podminek osvédcéeni letové zplsobilosti, jestlize
tyto udaje nejsou soucasti Provozni pfirucky, a

c) kontrolni seznamy uvedené v ust. 3.4.2.5.

3.6.3 Letové zapisovace

3.6.3.1 Zapisovace letovych udaji (FDR)
3.6.3.1.1 Pouzivani

3.6.3.1.1.1 VSechny letouny 0o  maximalni

schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 5 700 kg,
jejichz individualni osvédcéeni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2005 nebo pozdéji, musi byt
vybaveny zapisova¢em letovych Gdaji Typu IA.

3.6.3.1.1.2 V8echny letouny o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 27 000 kg, jejichz
individualni osveédceni letové zplsobilosti bylo poprvé
vydano 1. ledna 1989 nebo pozd&ji, musi byt
vybaveny zapisovacem letovych udaja Typu I.

3.6.3.1.1.3 VSechny letouny 0o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg do
27 000 kg v&etné, jejichz individualni osvéd&eni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny zapisovacem letovych
udaju Typu Il

3.6-1
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3.6.3.2 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
(CVR)

3.6.3.21 Pouzivani

3.6.3.2.1.1 VSechny letouny s turbinovymi motory

0 maximalni schvélené vzletové hmotnosti od
5700 kg, jejichz zadost o typové osvédCeni byla
poprvé podana smluvnimu statu 1. ledna 2016 nebo
pozdéji a u nichz je pozadovano, aby byly
provozovany s vice neZz jednim pilotem, musi byt
vybaveny CVR.

3.6.3.2.1.2 V8echny letouny o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 27 000 kg, jejichz
individualni osvédcéeni letové zpusobilosti bylo poprvé

vydédno 1. ledna 1987 nebo pozdé&ji, musi byt
vybaveny CVR.
3.6.3.2.1.3 VS8echny letouny o maximalni

schvalené vzletové hmotnosti od 5 700 kg do
27 000 kg v&etné, jejichZ individudlni osvédé&eni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny CVR.

3.6.3.3

V8echny letouny o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti od 5 700 kg, u nichZ je pozadovano, aby
byly vybaveny CVR a FDR, mohou byt alternativné

Kombinované zapisovace

vybaveny  dvéma kombinovanymi  zapisovadi
(FDR/CVR).

3.6.34 Letouny pfi dalkovych letech nad
vodou

3.6.34.1 Provozovatel  letounu, ktery je

provozovan pfi dalkovych letech nad vodou, musi urcit
rizika spojena s pfezZitim osob na palubé letounu
v pfipadé nouzového pfistani na vodé. Provozovatel
musi brat v vahu provozni prostfedi a podminky, aniz
by se na né omezoval, jako jsou stav more, teplota
vzduchu a mofe, vzdalenost od zemé vhodné pro
provedeni nouzového pfistani a dostupnost zafizeni
patrani a zachrany. Na zakladé zhodnoceni téchto
rizik  musi provozovatel, navic  k vybaveni
pozadovaném v ust. 2.4.4.3, zajistit, Ze letoun je
vybaven:

a) zachrannymi  ¢luny v dostateéném  poctu
k prepravé vSech osob na palubég, ulozenymi tak,
aby se usnadnilo jejich pfimé pouziti v pfipadé
nouze, vybavenymi takovym zachrannym
vybavenim, véetné prostfedkl pro zachovani
zivota vhodnych pro let, ktery ma byt proveden, a

b) vybavenim pro vysilani
popsanych v Predpisu L 2.

tisfovych signala

3.6.3.4.2 Kazda zachranna vesta a rovnocenny
individualni zachranny prostfedek, pokud je na palubé
v souladu s ust. 2.4.4.3, musi byt vybaveny prostfedky
elektrického osvétleni pro usnadnéni ur€eni polohy
osob, kromé pfipadu, kdy je pozadavek ust. 2.4.4.3.1

splnén zajisténim jiného individualniho zachranného
prostfedku, nez je zachranna vesta.

3.6.3.5 Letouny, kterym bylo individualni osvéd&eni
letové zpUsobilosti poprvé vydano pfed 1. lednem
1990

3.6.3.5.1 Letouny s pfetlakovou kabinou, jejichz
provoz ma byt provadén v nadmorskych vySkach,
v nichz bude atmosféricky tlak nizSi nez 376 hPa,
musi byt vybaveny zafizenim, které letové posadce
poskytuje  spolehlivou  signalizaci o jakékoliv
nebezpecné ztraté pretlaku.

3.6.3.5.2 Letoun, jehoZ provoz mé& byt provadén
v nadmorskych vySkach, v nichz bude atmosféricky
tlak v prostorech pro osoby na palubé niz$i nez
700 hPa, musi byt vybaven zasobou kysliku a
dychacimi pfistroji schopnymi uchovavat a dodavat
zasobu kysliku pozadovanou v ust. 3.4.3.6.1.

3.6.3.5.3 Letoun, jehoZ provoz mé byt provadén
v nadmorskych vySkach, v nichz bude atmosféricky
tlak niz§i nez 700 hPa, ale ktery je vybaven
prostiedky, které udrzuji pretlak vy$Si nez 700 hPa,
musi byt vybaven zasobou kysliku a dychacimi
pfistroji schopnymi uchovavat a dodavat zasobu
kysliku poZzadovanou v ust. 3.4.3.6.2.

3.6.4 Letouny v podminkach namrazy

Letouny musi byt vybaveny vhodnymi zafizenimi pro
odmrazovani a/nebo ochranu proti namraze, jsou-li
provozovany za okolnosti, pfi nichz jsou hlaSeny
podminky namrazy nebo se oCekava jejich vyskyt.
3.6.5 Letouny provozované v souladu
s pravidly letu podle pfistroju

3.6.5.1 Letouny, jsou-li provozovany v souladu
s pravidly letu podle pfistrojd nebo pokud letoun
nem(ze byt udrZzovan v pozadované poloze, bez
ohledu na udaje jednoho nebo vice letovych pfistrojl,
musi  byt, navic k pozadavkim  obsaZenym
v ust. 2.4.7, vybaveny dvéma nezavislymi systémy
méfeni a zobrazovani nadmofiské vysky.

3.6.5.2 Letouny nad 5 700 kg — Nouzové elektrické
napajeni pro pfistroje ukazujici letovou polohu

3.6.5.2.1 Letouny, které byly nové zavedeny do
provozu po 1. lednu 1975 a jejichz maximalni
schvalena vzletova hmotnost je vétSi nez 5 700 kg,
musi byt vybaveny nouzovym zdrojem elektrické
energie, nezavislym na hlavnim systému elektrické
energie, ktery bude minimalné po dobu 30 minut
zajiStovat napajeni a osvétleni pfistroje ukazujiciho
letovou polohu (umély horizont) a umisténého v
zorném poli pilota. Nouzovy zdroj elektrické energie
musi byt uveden do chodu automaticky po Uplném
selhani hlavniho systému elektrické energie a na
pfistrojové desce musi byt poskytnuta jasna indikace

toho, Ze ukazatel Iletové polohy je napajen
Z nouzového zdroje.
3.6.5.2.2 Letouny s pokro€ilymi automatizovanymi

systémy v pilotnim prostoru (pilotni prostor vybaveny
elektronickymi displeji — glass cockpit) by mély mit
systém zélohovani, ktery poskytne letové posadce
informace tykajici se letové polohy, kurzu, rychlosti

4.4.2013
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a nadmofrské vySky letu v pfipadé selhani hlavniho
systému nebo displeje.

3.6.5.2.3 Pristroje, které pouziva kterykoliv z pilot,
musi byt usporadany tak, aby pilot mohl vidét jejich
Udaje pfimo z pracovniho mista a aby se pfi tom co
nejméné odchylil od své polohy a sméru vyhledu,
které obvykle zaujima, diva-li se vpred ve sméru letu.

3.6.6 Letouny s pretlakovou kabinou
prepravujici cestujici — vybaveni pro zjistovani
meteorologickych jevi

Letouny s pfetlakovou kabinou pfepravujici cestujici
musi byt vybaveny funkénim vybavenim pro zjiStovani
meteorologickych jevl, schopnym zjiStovani bourek,
kdykoliv jsou tyto letouny provozovany v oblastech,
v nichz se mize vyskyt téchto podminek ocekavat na
trati, bud pfi letu v noci, nebo podle meteorologickych
podminek pro let podle pfistroja.

3.6.7 Letouny pfi letech ve vySce nad 15000 m
(49 000 ft) — ukazatel zareni

Letouny, jejichz provoz ma byt provadén pfevazné ve
vySce nad 15 000 m (49 000 ft), by mély mit na
palubé vybaveni, které prlibézné meéfi a zobrazuje
intenzitu davky celkového kosmického zafeni, jemuz
je letoun vystaven (to je soucet ionizaéniho a
neutronového zéafeni galaktického a solarniho
puvodu) a uhrnné davky za kazdy let. Displej tohoto
vybaveni musi byt snadno viditelny pro &leny letové
posadky.

Poznamka: Vybaveni je cejchovano na zakladé
pfedpokladu prijatelnych pro prislusné narodni urady.

3.6.8
systémy signalizace
k zemi (GPWS)

Letouny, u nichz se vyzaduje vybaveni
nebezpec¢ného priblizeni

VSechny letouny musi byt vybaveny v souladu s ust.
2.4.11.

3.6.9 Letouny s cestujicimi
sedadla palubnich pravodc¢i

na palubé -

3.6.9.1 Letouny, kterym bylo individualni osvéd&eni
letové zpusobilosti poprvé vydano 1. ledna 1981 nebo
pozdéji

Letouny musi byt vybaveny sedadlem umisténym ve
sméru nebo proti sméru letu (s odchylkou do 15° od
podélné osy letounu), které je opatfeno vicebodovym
bezpe€nostnim pasem pro pouziti kazdym palubnim
privod¢im vyzadovanym ke splnéni pozadavku ust.
3.12.1 z hlediska nouzové evakuace.

3.6.9.2  Letouny, kterym bylo individualni osvédceni
letové zpUsobilosti poprvé vydano pred 1. lednem
1981

3.6.9.2.1 Letouny by mély byt vybaveny sedadlem
umisténym ve sméru nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy letounu), které je

opatfeno vicebodovym bezpe€nostnim pasem pro
pouziti kazdym palubnim priivod¢im vyzadovanym ke
splnéni poZadavku ust. 3.12.1 z hlediska nouzové
evakuace.

Poznamka: Vicebodové bezpecnostni pasy jsou
vybaveny ramennimi  popruhy a  dvoubodovymi
bezpecnostnimi pasy, které se mohou pouZivat
nezavisle.

3.6.9.2.2 Sedadla palubnich pravod¢i uvedena v ust.
3.6.9.1 a 3.6.9.2 musi byt umisténa blizko nouzovych
vychodl pfi urovni podlahy a dalSich nouzovych
vychodl pozadovanych Statem zapisu do rejstfiku
z dGvodu nouzové evakuace.

3.6.10 Letouny, u nichz se vyzaduje vybaveni
palubnim protisrazkovym systémem (ACAS)

3.6.10.1 VSechny letouny s turbinovym motorem,
jejichz maximalni schvalena vzletovda hmotnost je
vétsi nez 15000 kg nebo jsou schvaleny k pfepravé
vice nez 30 cestujicich, pficemz jim bylo individualni
osvédceni letové zpUsobilosti poprvé vydano po 24.
listopadu 2005, by mély byt vybaveny palubnim
protisrazkovym systémem (ACAS II).

3.6.10.2 VsSechny letouny s turbinovym motorem,
jejichz maximalni schvalena vzletovda hmotnost je
vétSi nez 15 000 kg nebo jsou schvaleny k prepravé
vice nez 30 cestujicich, pfi¢emz jim bylo individualni
osvédceni letové zplsobilosti poprvé vydano po 1.
lednu 2007, musi byt vybaveny palubnim
protisrazkovym systémem (ACAS II).

3.6.10.3 VsSechny letouny s turbinovym motorem,
jejichz maximalni schvélend vzletovd hmotnost je
vétSi nez 5 700 kg ale neprekracuje 15 000 kg nebo
jsou schvaleny k pfepravé vice nez 19 cestujicich,
pfiemz jim bylo individualni osvédceni letové
zpUsobilosti poprvé vydano po 1. lednu 2008, by mély
byt vybaveny palubnim protisrazkovym systémem
(ACAS 1I).

3.6.11 Letouny, u nichz se vyzaduje vybaveni
odpovidaéem hlasicim tlakovou nadmoiskou
vysku

3.6.11.1 Letouny musi byt vybaveny odpovidacem
hlasicim tlakovou nadmofskou vy$ku, ktery pracuje

vsouladu s pfislusnymi  ustanovenimi  Pfedpisu
L 10/1V.
Poznamka: Toto ustanoveni je ur¢eno k tomu, aby

zlepsilo ucinnost letovych provoznich sluZzeb a rovnéz
tak ucinnost palubnich protisrazkovych systéma.
3.6.12 Mikrofony

PFi letu pod prevodni hladinou/nadmorskou vyskou
musi vSichni &lenové letové posadky ve sluzbé

v pilotnim prostoru komunikovat pfes raminkovy nebo
hrdelni mikrofon.

3.6-3
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HLAVA 3.7 - KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI LETOUNU

3.7.1 Komunikaéni vybaveni

Letoun musi byt vybaven, navic k pozadavkim ust.

2511 a7z 25.15, vybavenim pro radiovou

komunikaci, které je schopné:

a) zajistit obousmérnou komunikaci pro Gcely
letiStniho Fizeni,

b) pfijimat meteorologické informace kdykoliv

béhem letu, a

c)  zajistit obousmérnou komunikaci kdykoliv b&éhem
letu alesponi s jednou leteckou stanici a s dalSimi
takovymi leteckymi stanicemi a na takovych
kmitoctech, které jsou predepsany ministerstvem

dopravy.
Poznamka: Pozadavky ust. 3.7.1 se povaZzuji za
spinéné, jestlize se prokadze, ze komunikace

stanovené v tomto ustanoveni mdze byt dosazeno za
obvyklych podminek Sifeni radiovych vin na dané
trati.
3.7.2 Zéastavba

Zéastavba vybaveni musi byt takova, aby zavada
jakékoliv jedné jednotky slouZzici ke komunikaci nebo

navigaci nebo obéma uc¢ellim nezplsobila zavadu jiné
jednotky slouzici ke komunikaci nebo navigaci.

3.7.3 Rizeni elektronickych navigaénich
Gdajt
3.7.31 Provozovatel nesmi pouzivat produkty

zpracovavajici elektronické navigacni Udaje, které
byly vytvofeny pro pouZiti ve vzduchu a na zemi,
pokud Stat zapisu do rejstfiku neschvalil postupy
provozovatele, které zajisti, Ze pouZitA metoda a
dodané produkty splhuji pfijatelné standardy
jednotnosti a Ze jsou produkty slucitelné s planovanou
funkci vybaveni, které je bude pouzivat. Stat zapisu
do rejstfiku musi zajistit to, Ze provozovatel pribézné
sleduje jak metodu, tak produkty.

Poznamka: Informacni materidl tykajici se metod,
kterym se mohou dodavatelé Udaju fidit, je obsazen
v RTCA DO-200A/EUROCAE ED-76 a RTCA DO-
201A/EUROCAE ED-77.

3.7.3.2 Provozovatel musi zavést postupy,
které zajisti v€asné doruceni a vlozeni platnych
a nezmeénénych elektronickych naviga¢nich udaju do
vSech letadel, ktera to vyZaduiji.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3.8 — UDRZBA LETOUNU

3.8.1 Odpovédnosti provozovatele za udrzbu
3.8.1.1 Provozovatel musi splnit pozadavky
ust. 2.6.1.

3.8.1.2  Provozovatel by mél zajistit, aby veSkery

personal udrzby absolvoval pocatec¢ni a pokracovaci
vycvik, ktery je pfiméfeny jemu pfidélenym Ukolim a
odpovédnostem a ktery je pfijatelny pro Stat zapisu do
rejstiiku. Tento vycvik by mél obsahovat zasady
lidskych ¢initeld a soucinnost s dalSim personalem
udrzby a letovou posadkou.

Poznamka: Poradensky material o pouZiti zasad
lidskych ciniteld mdZze byt nalezen v Human Factors
Training Manual (Doc 9683).

3.8.2 Priruéka provozovatele pro fizeni udrzby
Provozovatel by mél poskytnout pfiru¢ku pro fizeni

udrzby, stanovenou v ust. 3.11.1, a to pro pouZziti a
vedeni Uudrzby a provozni persondl.

Poznamka: Staty mohou poskytnout poradensky
materidl uvedeny vust. 3.11.2 nebo odkazy na
oborové sbirky pravidel.

3.8.3 Program udrzby

3.8.3.1 Pro pouziti a vedeni udrzby a zapojeny
provozni personal musi provozovatel zajistit program
udrzby pfijatelny pro Stat zapisu do rejstfiku, ktery
obsahuje informace poZadované ust. 3.11.2. Navrh a
pouzivani programu udrzby provozovatele musi
dodrzovat zasady lidskych ¢initela podle
poradenského materidlu Statu zapisu do rejstfiku.

Poznamka: Poradensky material o pouZiti zasad
lidskych ciniteld mdZe byt nalezen v Human Factors
Training Manual (Doc 9683).

3.8.3.2 Kopie vSech zmén do programu udrzby
musi byt neprodlené poskytnuty vSem organizacim
nebo osobam, pro které byl program Gdrzby vydan.

letové

3.8.4 Informace 0 zachovani

zpusobilosti

Provozovatel letounu, jehoZz maximalni schvélena
vzletova hmotnost je vétSi nez 5 700 kg, musi zajistit,

jak je predepsano Statem zapisu do rejstiiku, Ze
informace  vyplyvajici zuddrzby a provoznich
zkuSenosti ve vztahu k zachovani letové zpUsobilosti
jsou predavany tak, jak to poZaduje Predpis L 8, Cast
I, ust. 4.2.3f)a4.2.4.

3.85 Uvolnéni do provozu

3.8.5.1 Uvolnéni do provozu musi byt vyplnéno a
podepséano, jak je predepsano Statem zapisu do
rejstfiku, aby se osvédcilo, ze prace tykajici se udrzby
byly provedeny v souladu s programem udrzby nebo s
Udaji a postupy pfijatelnymi pro Stat zapisu do
rejstfiku.

3.8.5.2  Uvolnéni obsahovat
osvédceni, vetné:

do provozu musi

a) zakladnich podrobnosti o provedené udrzbé,
b) data dokonéeni udrzby,

c) je-li to pouzitelné, identifikace schvalené

organizace k udrzbé, a

d) totoznosti opravnéné osoby nebo opravnénych
osob, které podepisuji uvolnéni do provozu.

CR:

3.8.6 Periodické uréovani hmotnosti

Od 1. 1. 2010 musi byt u kazdého jednotlivého
letounu pFed prvnim uvedenim do provozu a déle
v pravidelnych intervalech 6 let ur€ovana

jednotlivého letounu uréena vazenim,

jestlize doslo ke:

znovu
a) zmeéné prazdné hmotnosti o vice nez 0,5 %
maximalni vzletové hmotnosti,

b) zméné polohy téziSté prazdného letounu o
vice nez 0,5 % SAT.

18.11.2010
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HLAVA 3.9 — LETOVA POSADKA LETOUNU

3.9.1 Slozeni letové posadky

3.9.1.1 Jmenovani velitele letadla

Provozovatel musi pro kazdy let jmenovat pilota, ktery
bude vykonavat funkci velitele letadla.

3.9.1.2  Palubni inZenyr

Pokud je v navrhu letounu zaclenéno samostatné
pracovni misto palubniho inzenyra, musi letova
posadka zahrnovat alespori jednoho palubniho
inZenyra, zvlast uréeného pro toto pracovni misto,
pokud nemohou byt povinnosti spojené s timto
pracovnim mistem uspokojivé vykonavany jinym
¢lenem letové posadky, ktery je drzitelem prakazu

zpUsobilosti  palubniho inzenyra, aniz by byly
ovlivnény jeho fadné povinnosti.
3.9.2 Povinnosti  €élend  letové  poséadky

v pfipadé nouze

Provozovatel musi pro kazdy typ letounu uréit vSem
¢lenlm letové posadky povinnosti, které musi kazdy
¢len splnit v pfipadé nouze nebo v pfipadé nouzové
evakuace. Opakovaci vycvik ve vykonavani téchto
povinnosti musi byt zahrnut do programu vycviku
provozovatele a musi obsahovat pokyny pro
pouzivani veSkerého nouzového vybaveni a vybaveni
pro preziti, které se poZaduje na palubé, jakoZ i pro
nécvik nouzové evakuace letounu.

3.9.3 Programy vycviku élent letové posadky

3.9.3.1 Provozovatel musi zpracovat a udrzovat
program vycviku, jehoz navrh by mél zajistit, aby
osoby, které absolvuji vycvik si ziskaly a udrzely
schopnost vykonavat pridélené povinnosti, vcéetné
dovednosti vztahujicich se klidské vykonnosti.
Programy vycviku na zemi a za letu musi byt
zpracovany bud prostfednictvim vnitfnich programd
nebo pomoci poskytovatele vycvikovych sluzeb
a musi se zahrnout do provozni pfirucky spole¢nosti
nebo se do ni musi uginit odkaz na osnovu téchto
programi vycviku. Program vycviku musi zahrnovat
vycvik v pouzivani veSkerého zastavéného vybaveni.

3.9.3.2  Pro pocate¢ni a ro¢ni opakovaci vycvik by
se mély vmaximélnim mozném rozsahu pouZivat
letové simulatory.

3.94 Kvalifikace

3.9.4.1 Prakaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky

3.9.4.1.1 Provozovatel musi:

a) zajistit, Ze kazdy Clen letové poséadky ve sluzbé
je drzitelem platného prukazu zpusobilosti, ktery
je vydan Statem zapisu do rejstfiku nebo je-li
vydan jinym smluvnim Statem, ma uznanou
platnost Statem zéapisu do rejstfiku,

b) zajistit, Ze Cc&lenové poséadky
kvalifikovani, a

jsou nalezité

c) presvédcit se o tom, Ze ¢lenové letové posadky
jsou zplsobili k vykonavani pfidélenych
povinnosti.

3.9.4.1.2 Provozovatel letounu vybaveného palubnim
protisrazkovym systémem (ACAS II) musi zajistit, ze
kazdy clen letové posadky absolvoval odpovidajici
vycvik ke kvalifikaci v pouzivani vybaveni ACAS Il
a vyhybani se srdzkam.

Poznamka 1: Postupy pouziti vybaveni ACAS Il
jsou stanoveny v Predpisu L 8168. Poradni informace
pro vycvik pilotd jsou obsazeny v Pfedpisu L 8168,
Dodatku A k Casti lll, Dilu 3, Hlavé 3 ,ACAS I
metodika vycviku pilotd“.

Pozndamka 2:  Vhodny vycvik prijatelny pro Stéat, ke
kvalifikaci v pouzivani vybaveni ACAS Il a vyhybani
se srazkam, muze byt prokazan, napriklad:

a) ziskanim typové kvalifikace na letoun vybaveny
systtmem ACAS |Il, vpfipadé, Ze provoz
a pouzivani systému ACAS Il jsou zahrnuty do
osnovy pro vycvik typové kvalifikace; nebo

b) ziskanim dokumentu vydanym organizaci pro
vycvik a nebo osobou opravnénou Statem
k provadéni  pilotniho  vycviku v pouzivani
systému ACAS I, ktery prokazuje, ze drzitel
absolvoval vycvik  vsouladu s poradnimi
informacemi uvedenymi v Poznamce 1 vySe;
nebo

c) obsahlou predletovou instruktazi
pilotem, ktery absolvoval vycvik v pouzivani
systému ACAS Il vsouladu s poradnimi
informacemi uvedenymi v Poznamce 1.

provedenou

3.9.4.2 Nedavna praxe — velitel letadla

Provozovatel nesmi pilotovi pFidélit funkci velitele
letadla, pokud tento pilot neproved! alespon 3 vzlety
a pfistani v pfedchozich 90 dnech na stejném typu
letounu nebo na letovém simulatoru schvaleném pro
tento Gcel.

3.9.4.3 Nedavna praxe — druhy pilot

Provozovatel nesmi uréit druhého pilota, aby fidil
letoun béhem vzletu a pfistani, pokud tento pilot
neproved| alespon 3 vzlety a pfistani v pfedchozich 90
dnech na stejném typu letounu nebo na letovém
simulatoru schvaleném pro tento Gcel.

3.9.4.4  PrezkouSeni odborné zpusobilosti

Provozovatel musi zajistit, Ze se pravidelné
prezkuSuje technika pilotaze a schopnost vykonavat
nouzové postupy, a to takovym zpldsobem, aby se
prokazala zpusobilost pilota. V pfipadée, Zze muze byt
provoz provadén podle pravidel letu podle pfistroju,
musi provozovatel zajistit, ze zpusobilost pilota splnit
tato pravidla je prokazana bud pfezkusSujicimu pilotovi
provozovatele nebo zastupci Statu, ktery vydal prikaz
zpUsobilosti.

Poznamka: Pravidelnost prezkouSeni uvedenych
v ust. 3.9.4.4 zavisi na sloZitosti letounu i provozu.

18.11.2010

3.9-1



ZAMERNE NEPOUZITO



DIL 3 - HLAVA 10 PREDPIS L 6/I1

HLAVA 3.10 - REFERENT PRO LETOVY PROVOZ/LETOVY DISPECER

Provozovatel by mél zajistit, aby kazda osoba uréend  vSemi charakteristikami letového provozu, které se
jako referent pro letovy provoz/letovy dispeGer  vztahuji kjeho povinnostem, véetné znalosti
absolvovala vycvik a nepretrzité se seznamovala se a dovednosti vztahuijicich se k lidské vykonnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 3 - HLAVA 11

PREDPIS L 6/I1

HLAVA 3.11 — PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

Poznamka: Nasledujici dokumentace je spojena
s timto Predpisem, ale neni obsazena v této Hlavé:

Provozni letovy plan: viz ust. 3.4.3.3

31141 Prirucka provozovatele pro fizeni udrzby
Pfiru¢ka provozovatele pro fizeni udrzby stanovena
v ust. 3.8.2, ktera muze byt vydana v samostatnych
Castech, by se méla zpracovat v souladu s oborovymi
sbirkami pravidel nebo poradenskym materialem Statu
zapisu do rejstfiku a méla by obsahovat alespon
informace o:

a) prostfedcich pro splnéni postupt pozadovanych
v ust. 3.8.1.1,

b) prostfedcich pro zaznamenavani jmen a
povinnosti osoby nebo osob pozadovanych
v ust. 3.8.1.1,

Cc) programu udrzby pozadovaném v ust. 3.8.3.1,

d) metodach pouzivanych pro sbér a uchovavani
zaznam( udrzby provozovatele pozadovanych
v ust. 3.8.5,

e) postupech pro spinéni poZadavkd na hlaseni
provoznich informaci podle Pfedpisu L 8, Casti Il,
ust. 4.2.3f)a4.2.4,

f)  postupech pro zavedeni Cinnosti vyplyvajici ze

zavaznych informaci o zachovani letové
zpusobilosti,
g) systému rozborl a prabézného sledovani

vykonnosti a ucinnosti programu udrzby, aby se
mohly odstranit jakékoliv nedostatky v tomto
programu,

h) typech letadla a verzich, na které se pfirucka

uplatfiuje,
i) postupech  zajidtujicich to, Ze  pfipady
neprovozuschopnosti, které ovliviuji letovou

zpusobilost, jsou zaznamenany a napraveny, a

j) postupech pro oznamovani vyznamnych udalosti
v provozu Statu zapisu do rejstfiku.

3.11.2 Program udrzby
3.11.21 Program udrzby pro kazdy letoun,
pozadovany podle ust. 3.8.3, musi obsahovat

nasledujici informace:

a) ukoly udrzby a jejich intervaly, ve kterych se maji
provést a které berou v uvahu ocekavané
vytizeni letounu,

b)  program zachovani konstrukéni celistvosti, je-li to
pouzitelné,

c) postupy pro zmény a odchylky od vySe
uvedenych bod( a) a b), jsou-li schvalené Statem
zapisu do rejstfiku,

d) je-li to pouzitelné a schvalené Statem zapisu do
rejstfiku, popisy programu sledovani stavu a
programu spolehlivosti pro letadlové systémy,
letadlové celky a pohonné jednotky.

3.11.2.2 Ukoly udrzby a intervaly, které byly
stanoveny jako zdvazné ve schvaleni typového navrhu
nebo schvéalené zmény do programu udrzby, musi byt
jako takové oznaceny.

3.11.2.3 Program udrzby by mél byt zalozen na
informacich o programu udrzby zpfistupnénych
Statem projekce nebo organizaci odpovédnou za
typovy navrh a na jakykoliv dalSich pouzitelnych
zkuSenostech.

3.11.3 Zaznamy letovych zapisovact

Vlastnik letounu nebo v pfipadé pronajmu najemce
musi v pfipadé, Ze byl letoun zapojen do letecké
nehody nebo incidentu, zajistit v nejvétSim mozném
rozsahu zachovani vSech souvisejicich zaznama
letového zapisovace a je-li to nutné, i s tim spojenych
letovych zapisovacu, a jejich bezpe¢nou Uschovu az
do jejich pFedani, které je uréeno v souladu
s Predpisem L 13.

18.11.2010
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DiL 3—HLAVA 12

PREDPIS L 6/l1

HLAVA 3.12 — PALUBNI PRUVODGI

3.12.1 Pridéleni povinnosti pfi stavu nouze
Tento pozadavek pro palubni pravodéi, zaloZzeny na
poctu sedadel nebo poctu cestujicich na palub&, musi
byt stanoven provozovatelem pro kazdy typ letounu,
k UspéSnému provedeni bezpecné a rychlé evakuace
letounu a nezbytnych Ukolu, které maji byt provedeny
ve stavu nouze nebo v situaci vyZadujici nouzovou
evakuaci. Provozovatel musi pfidélit tyto ukoly pro
kazdy typ letounu.

3.12.2 Pracovni mista palubnich priévodéi pfi
nouzové evakuaci

Pokud ufad daného Statu poZaduje palubni pravodéi,
musi kazdy palubni pravod¢i, kterému byly pridéleny
povinnosti pfi stavu nouze obsadit pracovni misto
stanovené vsouladu sust. 3.6.9 bé&hem vzletu a
pfistani a kdykoliv tak rozhodne velitel letadla.

3.12.3 Ochrana palubnich pravodéi béhem letu

Kazdy palubni pravod¢i musi béhem vzletu a pfistani
a kdykoliv tak rozhodne velitel letadla, sedét se

zapnutym  dvoubodovym, nebo je-li
vicebodovym bezpeénostnim pasem.

dostupny,

3.12.4  Vycvik

3.12.4.1 Provozovatel musi zajistit, Ze vSechny
osoby dokon¢i vycvikovy program jesté pfed tim, nez
jsou zafazeny do funkce palubniho pravod¢iho.

3.12.4.2 Provozovatel by mél zpracovat a udrzovat
program vycviku palubnich privodé¢i, jehoZ navrh by
mél zajistit, aby osoba absolvujici vycvik ziskala
zpUsobilost k vykonavani ji pfidélenych povinnosti.
Program vycviku se musi zahrnout do Provozni
priruc¢ky spole¢nosti nebo se do ni musi ucinit odkaz
na osnovu tohoto programu vycviku. Program vycviku
by mél zahrnovat vycvik v oblasti lidskych &initel(.

Poznamka: Poradensky material o pouziti zasad
lidskych ¢initeld je mozné nalézt v Human Factors
Training Manual (Doc 9683).

ZAMERNE NEPOUZITO

18.11.2010

3.12-1



ZAMERNE NEPOUZITO



DiL 3 - HLAVA 13

PREDPIS L 6/l1

HLAVA 3.13 — BEZPEECNOST — OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY

3.13.1 Program bezpeénosti — ochrany pred
protipravnimi €iny

Kazdy Smluvni stat ICAO by mél zajistit, aby kazda
entita provadéjici provoz vSeobecného letectvi, véetné
provozu sluzebnich letadel, pfi némz je pouzito letadlo
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez
5 700 kg, zpracovala, zavedla a udrZovala pisemny
program bezpec&nosti provozovatele — ochrany pred

protipravnimi ¢iny, ktery bude spliiovat Narodni
bezpecnostni program ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi €iny daného Statu.

Poznamka: Schvalené oborové sbirky pravidel se
mohou pouZit jako zaklad pro vytvoreni pisemného
programu bezpecnosti — ochrany pfed protipravnimi
ciny.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 3 - DODATEK 3.A

PREDPIS L 6/l1

DODATEK 3.A — PROVOZNIi PRIRUCKA SPOLECNOSTI
(Doplhujici ust. 3.4.2.2)

Nasledujici text je navrhovanym obsahem Provozni
pfirucky spoleénosti. PFirucka mize byt vydana
v samostatnych ¢astech, které odpovidaji specifickym
aspektim provozu. Pfiruéka by méla obsahovat

pokyny a informace nezbytné ktomu, aby byl
zapojeny personal schopen vykonavat své povinnosti
bezpec¢né, pficemz musi obsahovat alespon

néasledujici informace:

a) obsah,

b)  kontrolni seznam zmén a seznam platnych stran,
pokud neni cely dokument vydavan znowvu
s kazdou zménou a dokument neméa datum
ucinnosti;

c) povinnosti, odpovédnosti a nadfizenost fidiciho
a provozniho personalu,

d) systém fizeni bezpeénosti provozovatele,
e) systém provozniho fizeni,

f)  postupy MEL (je-li to pouzitelné)

g) bézZny letovy provoz,

h)  standardni provozni postupy (SOPs),

meteorologickd omezeni,

omezeni letové doby a doby ve sluzbé,
provoz ve stavu nouze,

postupy pro pfipad letecké nehody/incidentu,
kvalifikace a vycvik personalu,

uchovavani zaznamda,

popis systému fizeni udrzby,

postupy  bezpe€nosti -  ochrany
protipravnimi ¢iny (je-li to pouZzitelné),

pred

provozni omezeni dana vykonnosti,

pouziti/ochrana zaznam( FDR/CVR (je-li to
pouzitelné), a

naklddani s nebezpeénym zbozim.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 3 - DODATEK 3.B

PREDPIS L 6/l1

DODATEK 3.B — SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)
(Doplhujici ust. 3.6.1.1)

1. Jestlize pfi certifikaci letadla nebyly povoleny
zadné odchylky od pozadavkd daného Statu, letadlo
by nemohlo létat, pokud nejsou vSechny systémy a
vybaveni provozuschopné. ZkuSenosti ukéazaly, Zze
neprovozuschopnost nékterého zafizeni mdze byt po
kratkou dobu pfijatelnd, pokud zbyvajici fungujici
systémy a vybaveni zajisti pokracovani bezpecného
letu.

2. Staty by meély prostfednictvim schvaleni
seznamu minimalniho vybaveni urcit ty systémy a
poloZky vybaveni, které nemusi pracovat za urcitych
podminek letu, stim zamérem, Ze Zadny let nemuze
byt proveden s nepracujicimi systémy a vybavenim,
vyjma téch, které byly takto stanoveny.

3. Seznam minimélniho vybaveni (dale jen MEL),
schvaleny Statem provozovatele, je proto nezbytny
pro kazdé letadlo a je zaloZzen na zékladnim seznamu
minimalniho vybaveni, ktery vypracovala pro typ
letadla organizace odpovédnd za typovy navrh
spole¢né se Statem projekce.

4, Stat provozovatele by mél od provozovatele
pozadovat, aby pfipravil takovy navrh MEL, ktery
umozni provoz letadla s urgitymi nepracujicimi
systémy nebo vybavenim za predpokladu, Ze bude
udrZena pfijatelna droven bezpecénosti.

5. MEL neni uréen ktomu, aby zajistii provoz
letadla po neomezenou dobu s nepracujicimi systémy
nebo vybavenim. Zakladni Gc¢el MEL je povolit
bezpe¢ny provoz letadla s nepracujicimi systémy
nebo vybavenim vramci fizeného a spolehlivého
programu oprav a vymeény soucasti.

6. Provozovatelé maji zajistit, Ze zadny let nebude
zahéjen s vicenasobnymi nepracujicimi polozkami

MEL, aniz by se zjistilo, zda jakykoliv vzajemny vztah
mezi nepracujicimi systémy nebo letadlovymi celky
nezpusobi nepfijatelné snizeni Urovné bezpecnosti
a/nebo nepatficné zvySeni pracovni zatéZe letové
poséadky.

7. Pfi urGovani toho, zda je udrZzovana pfijatelna
uroven bezpecnosti, by se mélo také uvazovat
s aspektem daldiho selhani béhem pokracujiciho
provozu s nepracujicimi systémy nebo vybavenim.
MEL se nesmi odchylit od poZadavka oddilu omezeni
v Letové pFiruéce, nouzovych postupl nebo dalSich
pozadavk( pro letovou zpusobilost Statu zapisu do
rejstfiku nebo Statu provozovatele, pokud pfislusny
Gfad pro letovou zpUsobilost nebo Letova prirucka
nestanovi jinak.

8.  Systémy nebo vybaveni, u nichz je pfijatelné, Ze
jsou za letu mimo provoz, by mély byt vhodné
oznaCeny (napf. Stitkem) a vSechny tyto polozky
zaznamenany Vv technickém deniku letadla, aby o
nepracujicich  systémech nebo vybaveni byla
informovana letova posadka a personal udrzby.

9. Pro konkrétni systém nebo polozku vybaveni, u
nichz je pfijatelné, Ze jsou za letu mimo provoz, mlze
byt nezbytné provést prfed zahajenim letu Ukoly
Udrzby tykajici se odpojeni nebo izolovani daného
systétmu nebo vybaveni. Stejné tak muze byt
nezbytné pfipravit  vhodny provozni postup pro
letovou posadku.

10. Odpovédnosti velitele letadla, ktery prejima
letoun do provozu se zavadami v souladu s MEL,
jsou stanoveny v ust. 2.2.3.1.

ZAMERNE NEPOUZITO

18.11.2010

Dod. 3.B-1



ZAMERNE NEPOUZITO



DODATEK N

PREDPIS L 6/l

CR:

DODATEK N - PROVOZ LETADEL SE ZVLASTNIM OSVEDCENiIM LETOVE ZPUSOBILOSTI (ZOLZ)
V KATEGORII EXPERIMENTALNI A KATEGORII PRO OMEZENE POUZITI

1. Provoz letadel Z0LZz

v kategorii experimentalni

se

1.1 Provozni omezeni

1.1.1 Provoz letadel se ZOLZ v kategorii
experimentalni se omezuje na:

a) zkouSeni novych koncepci, nového vybaveni,
novych zastaveb, novych provoznich metod,
nebo nového pouziti letadla schvaleného typu;

b) prikaz plnéni poZadavkll predpisu letové
zpuUsobilosti, véetné letd k prikazu pInéni
pozadavkl pro vydani typového osvédcéeni, letd
k ovéreni vétSich zmén konstrukce, let(
k prakazu pozadavku predpisu letové
zpusobilosti na funkci a spolehlivost;

c) vycvik posadek zadatele;

d) predvadéni letadla, véetné preletd k predvadéni
a zpét;
e) Uucast na leteckych zavodech, vcetné preletd

k zavodim a zpét;

f)  prizkum trhu; a

g) provoz amatérsky postavenych letadel uzivanych
pouze pro vlastni vzdélani a rekreaci.

1.1.2 Letadlo se nesmi provozovat:

a) kjinému ucelu, nez vyznatenému v jeho ZOLZ;

b) kzadnému obchodnimu provozu;

€) mimo prostor pro zkuSebni lety, ureny Uradem
pro civilni letectvi (dale jen UCL), dokud mu
nebylo prokazano splnéni pozadavk( uvedenych

v ust. 1.1.4;

d) nad husté osidlenymi prostory nebo v letovych
cestach s hustym provozem, pokud UCL
na zakladé Zzadosti provozovatele nestanovi
jinak;

e) v noci, pokud UCL na zakladé Zadosti

provozovatele nestanovi jinak;

f) podle pravidel IFR, pokud UCL na zaklad&
zadosti provozovatele nestanovi jinak;

1.1.3 UCL muZe predepsat dalsi omezeni,
shleda-li to nezbytnym opatfenim z hlediska zajisténi
a dodrzeni Urovné bezpecCnosti provozu stanovené
timto pfedpisem.

1.1.4 Provoz letadla musi byt omezen
na prostor pro zku$ebni lety urgeny UCL, pokud
nebylo prokazano vysledky zkuSebnich letd podle
programu schvaleného UCL, Ze:

a) letadlo je pIné ovladatelné v celém rozsahu
svych provoznich rychlosti a povolenych obrat(;
a

b) letadlo nema Zzadné nebezpecné provozni
vlastnosti nebo znaky konstrukce.

1.1.5 UCL nepovoli provoz letadla mimo

vymezeny prostor pro zkuSebni lety, pokud:

a) nebylo prokazano splnéni pozadavk( ust. 1.1.4;

b) letadlo nenalétalo nejméné 25 hodin, bylo-li
k zastavbé pouzito spojeni motoru a vrtule,
jejichz  letova zplsobilost byla ovéfena
na zakladé vydanych typovych osvédceni; a

c) letadlo nenalétalo nejméné 40 hodin, nebyl-li
splnén pozadavek ust. 1.1.4 b).

1.2 Povinnosti velitele letadla
121 Velitel letadla je povinen:
a) informovat pfed letem kazdou osobu na palubé

o experimentalni povaze letadla; a

b) informovat letiStni fidici véz o experimentalni
povaze letadla pfed odletem nebo pfi pfiletu
na letist¢, kde je takové stanovisté ATS
V provozu.

2. Provoz letadel se ZOLZ v kategorii
pro omezené pouziti
2.1 Provozni omezeni

211 Provoz letadel se ZOLZ v kategorii pro
omezené pouziti se omezuje na:

a) lety za ucelem ovéreni letové zplsobilosti;

g) na publikovanych tratich letovych provoznich b) lety za uCelem pieskoleni na typ posadek
sluzeb, pokud UCL na =zakladé Zzadosti Zadatele;
provozovatele nestanovi jinak; a
c) lety za ucCelem udrzovani  kvalifikace
h) bez  S§titku oznacujiciho  vyrazné jeho a prezkouseni posadek;
experimentalni povahu.
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d) predvadéni letadla, véetné preletll k predvadéni
a zpét;

e) ucast na leteckych zavodech, vcetné preletl
k zavodim a zpét; a

f) dalsi lety, vymezené ve Zvlastni specifikaci
letové zpUsobilosti vydané UCL.
212 Letadlo se nesmi provozovat:

a) kjinému ucelu, nez vyznacenému v jeho ZOLZ;

b) k Zadnému obchodnimu provozu, pokud
na zakladé zadosti provozovatele UCL nestanovi
jinak;

c) mimo prostor uréeny UCL k provozovani letadla,
byl-li omezen;

d) nad husté osidlenymi prostory nebo nad
shromazdénim osob, pokud na zakladé Zadosti
provozovatele UCL nestanovi jinak;

e) v noci, pokud na zakladé Zadosti provozovatele
UCL nestanovi jinak;

f)  podle pravidel IFR, pokud na zakladé Zadosti
provozovatele UCL nestanovi jinak;

g) na publikovanych tratich letovych provoznich
sluzeb, pokud na zakladé Zadosti provozovatele
UCL nestanovi jinak;

h) v rozporu s dalSimi omezenimi stanovenymi
vZOLZ; a

i)  bez Stitku oznacujiciho jeho zvlastni kategorii
letové zpUlsobilosti.

2.1.3 UCL muze predepsat dali omezeni,
shleda-li to nezbytnym opatfenim z hlediska zajisténi
a dodrzeni urovné bezpecCnosti provozu stanovené
timto predpisem.

2.2 Povinnosti velitele letadla

2.2.1 Velitel letadla je povinen:
a) informovat pfed letem kazdou osobu na palubé
o zvlastni kategorii letové zpUsobilosti letadla; a

b) informovat letistni fidici véz o zvlastni kategorii
letové zpusobilosti letadla pfed odletem nebo
pfi pfiletu na letisté, kde je takové stanovisté
ATS v provozu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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