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UVODNI CAST PRILOHA 6/l — L 6/l

UVODNIi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uvefejniiuje dle ustanoveni § 102 zakona ¢&. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivhostensky zakon),
ve znéni pozdéjSich predpisl, ve znéni pozdéjSich pfedpisl letecky pfedpis:

L 6 PROVOZ LETADEL, CAST Il

1. V tomto leteckém pFedpisu je pouZito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 6 — Operation of Aircraft, Part Il

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé ¢asti textu na sebe
plynule a systematicky navazovaly.

2. Pro feseni pfipadnych sporl o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuzit pfislusnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a
doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpistl, ve znéni pozdéjsich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Ustfednich organ( statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Datum Géinnosti zmény &. 4/CR je 1.11.2006
Datum Géinnosti zmény &. 11 a opravy &. 1/CR je 15.3.2007

15.3.2007
i Zménac. 11
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UVODNI CAST

ZMENY A OPRAVY

Zmény Opravy
Cislo zmény | Datum uginnosti | Datum zaznamu a Cislo Datum ucinnosti Datum zdznamu a
podpis opravy podpis
5-6 1.7.2000 1 15.10.1996 zapracovano
7 2.11.2000 zapracovano 2 31.3.1997 zapracovano
8 1.11.2001 zapracovano 3 28.11.2002 zapracovano
9 11.12.2003 zapracovano 1/CR 15.3.2007
1/CR 15.1.2004 Tato zména je| 2/CR 2.7.2009
zapracovana ve
zméné &. 3/CR
. Tato zména je .
2/CR 1.6.2005 zapracovana  ve 3/ICR 16.12.2010
zméné ¢. 4/CR a
¢. 1
. Tato zména je . 3
3/CR 24.11.2005 zapracovanév ve 4/CR 4.4.2013 zapracovano
zméné ¢. 4/CR a
¢. 1
10 24.11.2005 Tato zména je| 5/CR 14.11.2013
zapracovanév ve
zméné ¢. 4/CR a
¢. 1
11 15.3.2007
4/CR 1.11.2006
12 22.11.2007 zapracovano
5/CR 25.9.2008 zapracovano
13 20.11.2008
14.-1.¢ast 19.11.2009
6/CR
15 16.12.2010
7/CR
V této zméné je zapracovana
zm. &. 14-2.8ast
8/CR 25.8.2011 zapracovano
16 10.4.2012 zapracovano
17 4.4.2013 zapracovano
18-A 14.11.2013
18-B a 10/CR 13.11.2014
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ZAMERNE NEPOUZITO

14.11.2013
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ZKkratky
ADREP

AFCS

AGA

AlIG

AOC

ASIA/PAC

ATC

ATS

CAT I

CAT Il

CAT Il

CAT IlIA

CAT IlIB

CAT llIC

CFIT

cm

CDL

CVR

DA

ZKRATKY A SYMBOLY
(POUZITE V TOMTO PREDPISU)

Accident/incident reporting
Systém hlaseni leteckych nehod/incident

Automatic flight control system
Automaticky systém Fizeni

Aerodromes, air routes and ground aids
Letiste, letové cesty a pozemni zafizeni

Accident investigation and prevention
Zjistovani pfi¢in nehod a prevence
Air operator certificate

Osvédceni leteckého provozovatele

Asia/Pacific
Asie/Tichy ocean

Air traffic control
Rizeni letového provozu (vSeobecné)

Air traffic services
Letové provozni sluzby

Category |
Kategorie |
Category Il
Kategorie Il
Category llI
Kategorie I
Category IlIA
Kategorie IlIA
Category 11IB
Kategorie 11I1B
Category IlIC
Kategorie IlIC

Controlled flight into terrain
Rizeny let do terénu

Centimetre
Centimetr

Configuration deviation list
Seznam povolenych odchylek na draku

Cockpit voice recorder
Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

Decision altitude
Nadmofrska vyska rozhodnuti

16.12.2010
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DA/H Decision altitude/height
Nadmofska vyska rozhodnuti/vySka rozhodnuti
DH Decision height
Vyska rozhodnuti
DME Distance measuring equipment
MéFi¢ vzdalenosti
Distance DR The horizontal distance that the helicopter has travelled from the end of take off
distance available
Vodorovna vzdalenost, kterou vrtulnik uletél do konce pouzitelné délky pro vzlet
vrtulniku
ECAM Electronic centralized aircraft monitor
Elektronicky centralni monitor letadla
EFIS Electronic flight instrument system
Elektronicky letovy pfistrojovy systém
EGT Exhaust gas temperature
Teplota vystupnich plyn(
EICAS Engine indication and crew alerting systém
Indikace motoru a vystrazny systém posadky
ELT Emergency locator transmiter
Polohovy majak nehody
ELT(AF) Automatic fixed ELT
Automaticky pevny ELT
ELT(AP) Automatic portable ELT
Automaticky pfenosny ELT
ELT(AD) Automaticaly deployable ELT
ELT samoc€inné uvadény do pracovni polohy
ELT(S) Survival ELT
Polohovy majak ELT pro preZiti
EPR Engine presure ratio
Stupen stlaeni v motoru
EUROCAE European Organization for Civil Aviation Electronics
Evropska organisace pro leteckou civilni elektroniku
FATO Final approach and take of area
Prostor kone¢ného pfiblizeni a vzletu
FDAU Flight data acquisition unit
Jednotka sbéru letovych udaji
FDR Flight data recorder
Zapisovac letovych udaju
FL Flight level
Letova hladina
FM Frequency modulation
Kmito&tova modulace
ft Foot
Stopa (mérova jednotka)
g Normal acceleration
Normaini zrychleni
16.12.2010
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GPWS

hPa

IFR

IMC

INS

kg

km

km/h

LDAH

LOFT

MDA

MDA/H

MDH

MEL

MHz

MMEL

NAV

NM

N1

OCA

OCA/H

OCH

Ground proximity warning system
Systém signalizace nebezpeéného pfiblizeni k zemi

Hectopascal
Hektopascal

Instrument flight rules
Pravidla pro let podle pfistroju

Instrument meteorological conditions
Meteorologické podminky pro let podle pfistrojl

Inertial navigation systems
Ineréni navigaéni systémy
Kilogram
Kilogram

Kilometre
Kilometr

Kilometres per hour
Kilometry za hodinu

Landing distance available
Pouzitelna délka pro pfistani vrtulniku

Line-Oriented Flight Training
Letovy vycvik na nepferu$ené napodobeni celého letu

Metre
Metr

Minimum descent altitude

Minimalni nadmofiska vyska pro klesani
Minimum descent altitude/height

Minimalni nadmoftska vySka / vySka pro klesani
Minimum descent height

Minimalni vySka pro klesani

Minimum equipment list

Seznam minimalniho vybaveni

Megahertz
Megahertz

Master minimum equipment list
Zakladni seznam minimalniho vybaveni

Navigation
Navigace

Nautical mile
Namorni mile (1,853 km)

High pressure turbine speed
Rychlost otageni vysokotlaké turbiny

Obstacle clearance altitude

Bezpe&na nadmofrska vyska nad prekazkami
Obstacle clearance altitude/height

Bezpe&na nadmofrska vyska / vySka nad prekazkami

Obstacle clearance height
Bezpec&na vySka nad prfekazkami
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PNR Point of no return
Mezni bod navratu
R Rotor radius
Polomér rotoru
RNP Required navigation performance
Pozadovana navigacni vykonnost
RTODR Rejected také-off distance required
Pozadovana délka pferuseného vzletu
RVR Runway visual range
Drahova dohlednost
SAR Search and rescue
Patrani a zachrana
SI International Také of Units
Mezinarodni soustava mérovych jednotek
SICASP Secondary Surveillance Radar Improvements and Collision Avouidance Systems Panel
ICAO
Panel na zlep3eni cCinnosti sekundarniho prehledového radaru a protisrazkového
systému (vybaveni letound odpovidaci hlaseni tlakové nadmorské vysky)
SOP Standard operating procedures
Standardni provozni postupy
TDP Take-off decision point
Bod rozhodnuti o vzletu
TLOF Touchdown and lift-off area
Plocha dosednuti a nadzvihnuti
TODAH Take-off distance available
Pouzitelna délka vzletu
TODRH Take-off distance required
Pozadovana délka vzletu
uTC Universal co-ordinated time
Svétovy koordinovany ¢as
VFR Visual flight rules
Pravidla pro let za viditelnosti
VMC Visual meteorological condition
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
WXR Weather
Pocasi
V7oss The minimum speed at which climb shall be achived. With the critical power-unit
inoperative, the remaining power-units operating within approved operating limits.
Minimalni rychlost ve které muze byt dosazeno stoupani pfi vysazeni kritického
motoru, tak, Ze zbylé motory pracuji v rozsahu povolenych omezeni.
Vy Best rate of climb speed
Nejlepsi rychlost stoupani
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Symboly
°c

%

Degrees Celsius
Stupné celsia

Per cent
Procenta
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PREDPIS L 6/l

ODDIL | - VSEOBECNA CAST
HLAVA 1 - DEFINICE

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto predpisu,
maji nasledujici vyznam:

Bezpecna nadmoiska vySka nad prekazkami
(OCA) (Obstacle clearance altitude) nebo
bezpecna vysSka nad prekazkami (OCH) (Obstacle
clearance height)

urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni
letiSté stanovena k tomu, aby byla splnéna kritéria
bezpecné vysky nad prekazkami.

Poznémka 1:  Bezpecéna nadmofska vy$ka nad
pfekazkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpetna vySka nad prekazkami se vztahuje
k vySce prahu drahy nad mofem, nebo v pripadé
postupll nepfesného pristrojového pfiblizeni k vySce
letisté nad mofem nebo vySce prahu drahy nad
mofem, jestlize je vice nez 2 m (7 ft) niZze, nez vySka
letisté nad morfem. Bezpecna vySka nad prekazkami
pro postup priblizeni okruhem se vztahuje k vySce
letisté nad morem.

Poznamka 2:  Jsou-li pouZity oba pojmy, Ize je
s vyhodou pséat ve tvaru bezpecnd nadmorska
vyska/vySka nad prekazkami a zkracovat ,OCA/H".

Bezpecna rychlost vzletu (Vross) (Take-off safety
speed)

Minimalni rychlost, pfi niz bude dosazeno stoupani
s nepracujicim kritickym motorem, jestlize ostatni
motory pracuji v mezich schvalenych provoznich
omezeni.

Poznamka: Shora uvedena rychlost mize byt
méfena podle pristroju, nebo muZe byt dosaZena
postupem pfesné vymezenym v letové pfiruéce.

Bezpecné vynucené pristani (Safe forced landing)

Nevyhnutelné pfistani nebo pfistani na vodu
s pfiméfenou pravdépodobnosti, Ze nedojde ke
zranéni osob na palubé ani na zemi.

Bod rozhodnuti o pristani (LDP) (Landing decision
point)

Bod pouzivany ke stanoveni vykonnosti pfi pfistani,
z néhoz jeSté lze pfi selhani motoru bezpecné
pokraCovat v pfistavani, nebo zahajit postup
nezdafeného pfiblizeni.

Poznamka: LDP se pouZiva pouze u vrtulnika
pro provoz 1. tfidy vykonnosti.

Bod rozhodnuti o vzletu (TDP) (Take-off decision
point)

Bod pouzity ke stanoveni vykonnosti pfi vzletu,
z néhoz jesté Ize pfi selhani motoru prerusit vzlet
nebo ve vzletu bezpecné pokracovat.

Poznamka: TDP se pouziva pouze u vrtulniki
pro provoz 1. tfidy vykonnosti.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s prikazem zpusobilosti, povéfeny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla béhem
doby letové sluzby.

Clen posadky (Crew member)

Osoba uréena provozovatelem do sluzby v letadle
b&hem doby letové sluzby.

Definovany bod po vzletu (DPATO) (Defined point
after take-off)

Bod ve fazi vzletu a pocatec¢niho stoupani, pred
kterym neni zabezpeCena schopnost vrtulniku
pokraCovat bezpe€né v letu s jednim nepracujicim
motorem a muze byt nezbytné provést vynucené
pfistani.

Definovany bod pired pristanim (DPBL) (Defined
point before landing)

Bod ve fazi pfiblizeni a pfistani, za kterym neni
zabezpeCena  schopnost  vrtulniku  pokraCovat
bezpecné v letu s jednim nepracujicim motorem
a muze byt nezbytné provést vynucené pfistani.
Poznamka: Definované body se vztahuji pouze
na vrtulniky pro provoz 2. tfidy vykonnosti.

Doba letové sluzby (Flight duty period)

Celkova doba od okamziku, kdy ¢len letové posadky
nastoupil sluzbu po dobé odpolinku a pred
vykonanim letu nebo fady letd do okamziku, kdy je
zprostén v8ech povinnosti po skonéeni letu nebo fady
letd.

Doba letu - vrtulniky (Flight time - helicopters)
Celkova doba od okamziku, kdy se rotory vrtulniku
zacnou otacet, do okamziku, kdy vrtulnik naposled
zastavi na konci tohoto letu a rotory se zastavi.

Poznamka 1:  Staty mohou poskytnout navod pro ty
pfipady, které definice doby letu nepopisuje nebo
povolit obvyklé postupy. Pfiklady: posadka se meéni
bez zastaveni rotord; po letu nasleduje postup pri
proudu rotort pracujiciho motoru. V kazdém pripadé
Je Cas, kdy rotory pracuji mezi useky letu, zapocitan
do doby letu.

Poznamka 2: Tato definice je uréena pouze pro
ucely predpist o dobé letu a dobé ve sluzbé.

Doba odpocinku (Rest period)

Jakykoliv €asovy usek, béhem kterého je Clen letové
posadky zprostétn na zemi vS8ech povinnosti
ukladanych mu provozovatelem.

Drahova dohlednost RVR (Runway visual range)

Vzdalenost, na kterou mulze pilot letadla
nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahové
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znaCeni nebo navéstidla ohraniujici RWY nebo
vyznacujici jeji osu.

Faze pfriblizeni a pristani - vrtulniky (Approach and
landing phase - helicopters)

Cast letu z vyS8ky 300 m (1000 ft) nad plochou
konec€ného pfiblizeni a vzletu, jestlize byl let planovan
s pfekroCenim této vysky, nebo v ostatnich pfipadech
od zahajeni sestupu k bodu pfistani nebo
nezdafeného pfiblizeni.

Faze tratového letu (En-route phase)

Cast letu od konce vzletu a faze po&atedniho stoupani
do zac¢atku faze pribliZzeni a pfistani.

Poznamka: Kde nemuze byt zajisténa bezpecéna
vzdalenost od prekdzek vizualné, musi se lety
planovat tak, aby tato bezpecna vzdalenost byla
zajisténa. Pro pfipad vysazeni kritického motoru jsou
povinni provozovatelé prijmout alternativni postupy.

Faze vzletu a pocatecniho stoupani (Take-off and
initial climb phase)

Cast letu od zadatku vzletu do vysky 300 m nad
plochou konecného pfiblizeni a vzletu, jestlize je
planovano prekroceni této vysSky nebo v ostatnich
pfipadech do konce stoupani.

Helidek (Helideck)

Heliport umistény na plovouci nebo pevné konstrukci
mimo bfeh.

Heliport (Heliport)

LetiSté nebo vymezena plocha na konstrukci uréend
bud zcela nebo z€asti pro pfilety, odlety a pozemni
pohyby vrtulnikd.

Poznamka 1: Pokud je v celém tomto pfedpisu
pouZivan vyraz ,heliport”, je tim my$leno, Ze vyraz se
také pouZije pro letisté uréenéd predevsim pro pouZiti
letouny.

Poznamka 2: Vrtulniky mohou byt provozovany na
a z ploch jinych nez heliporty.

Husté osidleny prostor (Congested area)

Prostor, ktery je ve velkomésté, mésté nebo osadé
pouzivan prevazné k bydleni, obchodnim Cinnostem
nebo rekreaci.

Husté osidlené nehostinné prostiedi (Congested
hostile environment)

Nehostinné prostfedi uvnitf husté osidlené oblasti.

Integrovany odév pro preziti (Integrated survival
suit)

Odév pro preziti, ktery spliiuje spolec¢né pozadavky
na odév pro preziti a zachrannou vestu.

Konecné priblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)

(CDFA)

Technika, odpovidajici postupim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v Useku kone¢ného pfiblizeni
postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni stalym
klesanim, bez pfechodu do horizontalniho letu,
z nadmorské vySky/vySky fixu konecného pfiblizeni

nebo vyssi, do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem
drahy pro pfistani nebo do bodu, kde by pro dany typ
letadla mél zac¢it manévr podrovnani.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vic¢i zemskému povrchu.

Letecké prace (Aerial work)

Provoz letadla, pfi kterém se letadla pouziva pro
zvlastni sluzby jako pro zemédélstvi, stavebnictvi,
snimkovani, zemémeériCstvi, leteckou reklamu,

pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu.

Letova prirucka (Flight manual)

Pravodni doklad k osvéd¢eni letové zpUsobilosti
obsahujici omezeni, v jejichz rozsahu je letadlo
povazovano za zpusobilé. Déle obsahuje pokyny
a informace nezbytné pro c¢leny letové posadky
k bezpecnému provozu letadla.

Letové zpisobily (Airworthy)

Stav letadla, motoru, vrtule nebo letadlové &asti, kdy
vyhovuje svému schvalenému navrhu a je ve stavu
pro bezpeény provoz.

Letovy plan (Flight plan)

Pfedepsané informace vztahujici se k zamyslenému
letu letadla nebo jeho €asti, poskytované stanovistim
fizeni letového provozu.

Letovy zapisovac (Flight recorder)

Jakykoliv typ zapisovace zastavény v letadle pro ucely
ziskani udaji k doplnéni vySetfovani nehod nebo
udalosti.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni ¢lovéka, které maji vliv na
bezpecnost a ucinnost leteckého provozu.

Maximalni hmotnost (Maximum mass)

Nejvétsi hmotnost, pfi které letadlo
predpisim zpUsobilosti pro vzlet.

vyhovuje

Meteorologické podminky pro let podle pristroja
(IMC) (Instrument meteorological conditions)
Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,

vzdalenosti od oblacnosti a vyskou zakladny nejnizsi
vyznacné oblacné wvrstvy, které jsou horSi nez
pfedepsana minima meteorologickych podminek pro

let za viditelnosti.
Poznamka: Stanovena minima pro

meteorologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsaZena v Hlavé 4 Predpisu L 2.

" dle definice v predpisu L 2

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vzdalenosti od oblaCnosti a vyskou zakladny nejnizsi
vyznacné oblaéné vrstvy , které jsou stejné nebo lepsi

nez pfedepsana minima.
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Poznamka: Stanovena minima pro
meteorologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsaZena v Hlavé 4 Predpisu L 2.

* dle definice v Pfedpisu L 2

Minimalni nadmoiska vyska pro klesani (MDA)
(Minimum descent altitude) nebo minimalni vyska
pro klesani (MDH) (Minimum descent height)

Stanovend nadmofskd vySka nebo vySka pfi 2D
pfiblizeni podle pristroju nebo pfi pfiblizeni okruhem,
pod kterou se nesmi klesat bez poZadované vizualni
reference.

Poznamka 1:  Minimalni nadmorska vyska pro
klesani (MDA) je vztaZzena ke stfedni hladiné more
a minimalni vyska pro klesani (MDH) je vztaZena
k vySce letisté nad mofem nebo k vysce prahu drahy
nad mofem, jestliZe je prah drahy vice nez 2 m (7 ft)
nize, nez je vyska letisté nad morfem. Minimalni vyska
pro klesani pro pfibliZeni okruhem je vztaZzena k vysce
letisté nad mofem.

Poznémka 2:  PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot vidi dostatecné dlouho takovou c¢ast
vizualnich prostfedk( nebo prostoru pro priblizeni, aby
mohl stanovit polohu letadla vici zamyslené draze
letu a rychlost jeji zmény. V pripadé pfriblizeni
okruhem je poZadovanou vizuélni referenci viditelnost
dréhy a jejiho okoli.

Poznamka 3:  Jsou-li pouZity oba pojmy, Ize je pro
zjednodus8eni pséat ve tvaru minimalni nadmofska
vyska /vySka pro klesani ,MDA/H".

Motor (Engine)

Motor pouzity nebo uréeny k pouziti pro pohon letadla.
Sklada se pfingjmensim ze soucasti a vybaveni
nutnych pro jeho funkci a fizeni, ale nezahrnuje
vrtuli/nosné rotory (jsou-li pouZzity).

Nadmorska vyska rozhodnuti (DA) (Decision
altitude) nebo vySka rozhodnuti (DH) (Decision
height (DH)

Stanovena nadmoiska vySka nebo vySka pfi 3D
pfiblizeni podle pfistrojli, ve které musi byt zahajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno
poZadované vizualni reference pro pokracovani
v pfiblizeni.

Poznamka 1: Nadmorska vy$ka rozhodnuti (DA) je
vztaZena ke stfedni hladiné mofe a vySka rozhodnuti
DH je vztazena k vySce prahu drahy nad mofem.
Poznamka 2: PoZadovanou vizualni referenci se
rozumi, Ze pilot by mél vidét po dostate¢nou dobu tu
¢ast vizualnich prostredki nebo pribliZovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. P¥i
provozu Ill. Kategorie, pii vySce rozhodnuti, je
poZadovana vizualni reference ta, ktera se stanovuje
pro pfislusny postup a provoz.

Poznamka 3: V pfipadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmorska
vySka rozhodnuti/vy$ka rozhodnuti a zkracovany
~DA/H".

Nahradni heliport (Alternate heliport)

Heliport, na ktery vrtulnik muze pokracovat, kdyz
pfistani na heliportu zamySleného pfistani nebo

pokraCovani v letu na tento heliport neni mozné nebo
zadouci. Nahradni heliporty zahrnuji nasleduijici:

Nahradni heliport p¥i vzletu (Take-off alternate)

Nahradni heliport, na kterém muze vrtulnik pfistat,
je-li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné
pouzit heliport vzletu.

Nahradni heliport na trati (En-route alternate)

Heliport, na kterém vrtulnik bude moci pfistat,
jestlize se na trati dostane do mimofadné nebo
nouzove situace.

Nahradni heliport ureni (Destination alternate)

Nahradni heliport, na kterém bude vrtulnik moci
pfistat, jestlize pfistani na heliportu uréeni neni
mozné nebo zadouci.

Poznamka: Heliport odletu mdze byt pro dany let
i nahradnim heliportem na trati nebo nahradnim
heliportem urceni.

Navigace zalozena na vykonnosti
(Performance-based navigation)

(PBN)

Prostorova navigace =zaloZzena na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pfistrojd nebo ve
stanoveném vzdusném prostoru.

Poznamka: Vykonnostni poZadavky jsou vyjadreny
navigacnimi  specifikacemi  (specifikace = RNAV,
specifikace RNP) ve vztahu k pfesnosti, integrité,
spojitosti, dostupnosti a funkénosti, nezbytné pro
navrhovany  provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzdu$ného prostoru.

Navigacni specifikace (Navigation specification)
Soubor pozadavkll pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zaloZenou
na vykonnosti ve stanoveném vzduSném prostoru.
Existuji dva druhy navigaénich specifikaci:

Specifikace poZadované navigaéni vykonnosti
(RNP). Naviga¢ni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

Specifikace  prostorové  navigace  (RNAV).
Navigaéni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera nezahrnuje poZadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, oznaCovana zkratkou RNAV,
napf. RNAV 5, RNAV 1.

Poznamka 1: Performance-based Navigation Manual
(PBN) (Doc 9613), Volume |l obsahuje podrobny
néavod pro navigacni specifikace.

Poznamka 2: Vyraz RNP, ktery byl drive definovan
Jjako ,vyhlaseni navigacni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdusném prostoru“ byl
z tohoto Predpisu odstranén, jelikoZ byl koncept RNP
nahrazen konceptem PBN. Viyraz RNP je nyni v tomto
predpisu pouzivan vyhradné v souvislosti
s navigacnimi specifikacemi, které vyZaduji sledovani
vykonnosti a varovani. Napf. RNP 4 se vztahuje
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k letadlu a provoznim poZadavkim, které obsahuji
poZadavek na vykonnost v pficném sméru 4 NM
s palubnim sledovanim vykonnosti a varovanim, které
jJsou podrobné popsany v PBN Manual (Doc 9613).

Nebezpecné zbozi (Dangerous goods)

Predméty nebo latky, které mohou ohrozovat zdravi,
bezpecnost, majetek nebo Zivotni prostiedi a které
jsou uvedeny na seznamu nebezpecného zboZi
v technickych  instrukcich  nebo  které  jsou
v téchto instrukcich klasifikovany.

Poznamka: Tridéni nebezpecného zboZi je
uvedeno v Predpise L 18 - Bezpeéna letecka doprava
nebezpecného zboZi (dale viz Technické instrukce pro
bezpeénou prepravu nebezpecného zboZi - Doc
9284).

Nehostinné prostredi (Hostile environment)
Prostredi, ve kterém:

a) nemize byt provedeno bezpecné vynucené
pfistani, protoze plocha a jeji okolni
prostfedi je nevhodné; nebo

b) osoby na palubé vrtulniku nemohou byt
odpovidajicim zplGsobem chranény pred Zivly;
nebo

c) odezva/schopnost patrani a zachrany neni
zajisténa v souladu s predpokladanym vystavenim
(vlivu prostfedi); nebo

d) ohrozeni osob nebo majetku na
nepfijatelné.

zemi je

Nehostinné prostiedi jiné nez husté osidlené
(Non-congested hostile environment)

Nehostinné prostfedi mimo husté osidleny prostor.

Noc (Night)

Doba mezi koncem ob&anského soumraku
a zaCatkem obcanského svitani nebo jiny podobny
Casovy usek mezi zdpadem a vychodem slunce, ktery
muze stanovit pfislusny urad.

Poznamka: Obcansky soumrak konci vecer, kdyz
stfed  slunecniho disku je 6 stuprid pod
horizontem, a obCanské svitani zac¢ina rano, kdyz je
stred sluneéniho disku 6 stupri pod horizontem.

Obchodni letecka
transport operation)

Provoz letadla zahrnujici dopravu cestujicich, nakladu
nebo posty za nahradu nebo nahradu najmu.

doprava (Commercial air

Oprava (Repair)

Obnova vyrobku letadlové techniky do stavu letové
zpUsobilosti, ktery zajistuje, Ze dané letadlo vyhovuje
navrhovanym hlediskim pfisluSnych pozadavku
letové zpusobilosti na jeho konstrukci, pouZitym pro
vydani Typového osvédceni pfisluSného typu letadla
poté, co byl vyrobek letadlové techniky poSkozen
nebo opotfeben.

Osvédceni leteckého provozovatele (AOC) (Air
operator certificate)

Osvédceni opravriujici provozovatele provadét presné
vymezenou obchodni leteckou dopravu.

Palubni privodci (Cabin crew member)

Clen posadky povéfeny provozovatelem nebo
velitelem letadla povinnostmi v zajmu bezpecénosti
cestujicich, ktery v8ak nesmi byt ¢lenem letové
posadky.

Plocha koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO) (Final
approach and take-off area)

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup
kone¢ného pfiblizeni do viseni anebo k pfistani, a ze
které se =zahajuje vzletovy manévr. Kdyz se
FATO pouziva pro provoz vrtulnikd prvni tfidy
vykonnosti, zahrnuje prostor pferuseného vzletu.

Polohovy majak nehody (ELT) (Emergency locator
transmitter)

Obecny pojem  popisujici  zafizeni  vysilajici
charakteristické signaly na pfidélenych kmito&tech,
ktera Ize podle pouziti uvadét do Cinnosti samocinné
narazem nebo ruéné. ELT mize byt kterykoliv z dale
uvedenych:

Automaticky pevny polohovy majak nehody
(ELT(AF)) (Automatic fixed ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, uvadény do
Cinnosti automaticky.

Automaticky prenosny polohovy majak nehody
(ELT(AP)) (Automatic portable ELT)

ELT automaticky uvadény do cinnosti, pevné
zabudovany do letadla, ktery Ize snadno vyjmout
z daného letadla.

Polohovy majak nehody samocinné uvadény
do pracovni polohy (ELT(AD)) (Automatic
deployable ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, ktery se
automaticky uvede do pracovni polohy a &innosti
narazem a Vv nékterych pfipadech také
hydrostatickymi snimaci. Ruc€ni uvedeni do
pracovni polohy je rovnéz mozné.

Zachranny polohovy majak nehody (ELT(S))
(Survival ELT)

ELT, ktery Ize vyjmout z letadla, uloZeny tak, aby
usnadnoval pouziti v pfipadé nouze a ruéni
uvedeni do ¢innosti osobami, které pfezily nehodu.

Postup priblizeni podle pfistroji (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada pfedem stanovenych manévr(i s orientaci podle
letovych pfistroju, které zajiStuji vySkovou ochranu
od prekazek pfi letu od fixu pocateCniho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, od pocCatku stanovené
priletové traté k bodu, ze kterého mlze byt provedeno
pfistani nebo jestlize neni mozno dokongit pfistani, do
polohy, ve které se aplikuji kritéria bezpeénych vysek
nad prekazkami pro vyckavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistroju jsou klasifikovany
takto:
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Postup nepresného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroju navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistrojd druhu A.

Poznamka: Postup nepfesného pfistrojového
pfiblizeni mize pouZivat techniku konecného
pfiblizeni  stalym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAYV vypocitanym palubnim
vybavenim (viz Predpis L 8168, Cést |, Dil 4, Hlava
1, ust. 1.8.1) je povazovéno za 3D priblizeni podle
pfistroja. CDFA s manuélnim vypocltem
poZadované rychlosti klesani je povazovano za 2D
pfiblizeni podle pfistroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Predpis L 8168 Cést I, Hlava 1, Dil 4,
ust. 1.7 a 1.8.

Postup presného priblizeni
approach (PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistroja zalozeny na
navigacnich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1) navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pfistroju druhu A nebo B.

(Precision

Postup priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
(Approach procedure with vertical guidance)

Postup  pfiblizeni podle pfistrojd  zaloZeny
na navigaci zalozené na vykonnosti (PBN)
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pFistroju druhu A.

Poznamka:
ust. 2.2.8.3.

Druhy priblizeni podle pristroji  viz

Pozemni odbaveni (Ground handling)

Nezbytné sluzby pro letadla pfilétavajici na letisté
a odlétavajici z letidt, které jsou jiné nez letové
provozni sluzby.

Pozadovana komunikaéni vykonnost
(Required communication performance)
VyhlaSené pozadavky vykonnosti pro provozni
komunikaci k podpofe specifickych funkci ATM.

(RCP)

Program udrzby (Maintenance programme)

Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich IhGty spinéni a s tim spojené postupy,
stejné jako program  spolehlivosti, nezbytny
k bezpe€nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)

ZpUsob navigace, ktery umozrfiuje letadlu provést let
po jakékoliv pozadované letové draze v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigacniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Poznamka: Prostorova navigace zahrnuje navigaci
zaloZenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné &innosti,
které nesplriuji  definici navigace zaloZzené na
vykonnosti.

Prostiedi jiné nez
environment)
Prostredi, ve kterém:
a) mulze byt provedeno vynucené pfistani, protoze
plocha a jeji okolni prostfedi je vhodné; nebo

nehostinné (Non-hostile

b) osoby na palubé vrtulniku mohou byt
odpovidajicim zpusobem chranény pfed Zivly;
nebo

C) je zajisténa odezval/schopnost patrani a zachrany
v souladu s predpokladanym vystavenim
(vlivu prostfedi); nebo

d) je ohrozeni osob nebo majetku na zemi pfijatelné;

Poznémka: Ty casti husté osidlené oblasti, které
splriuji vyse uvedené pozadavky, jsou povaZovany za
prostredi jiné nez nehostinné.

Provoz (Operations)

Cinnost nebo skupina g&innosti, které jsou vystaveny
stejnému nebo podobnému nebezpeli a které
vyzaduji soubor stanoveného vybaveni nebo splnéni
a udrzeni pilotnich dovednosti k odstranéni nebo
zmirnéni rizika takového nebezpedi.

Poznamka: Takové C&innosti by mély zahrnovat, ale
nemusi byt omezeny na provoz v pobreznich vodach,
provoz s vrtulnikovym jefabem nebo leteckou
zachrannou sluzbu.

Provoz v pobieznich vodach (Offshore operations)
Takovy provoz, jehoz znacna ¢ast letll je provadéna
nad oblastmi mofe z mist a na mista v pobfeznich
vodach. Takovy provoz zahrnuje, ale neni zcela
omezen na podporu zafizeni pro t&Zbu ropy, plynu
anerostd a pfepravu  namofnich  lodivodl
v pobfeznich vodach.

Provoz 1. tfidy vykonnosti
performance Class 1)

Provoz o vykonnosti umoznujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, pokud nedojde
k selhani pred dosazenim bodu rozhodnuti o vzletu
nebo po preletu bodu rozhodnuti o pfistani;
v takovych pfipadech by mél byt vrtulnik schopen
pristat v prostoru pferuseného vzletu nebo pfistani.

(Operations in

Provoz 2. tfidy vykonnosti
performance Class 2)

Provoz o vykonnosti umozhujici vrtulniku v pfipadé
selhani kritického motoru bezpeéné pokracovat v letu
na vhodnou pfistavaci plochu, kromé toho kdyz dojde
k selhani na zaCatku vzletového manévru nebo na
konci pfistdvaciho manévru; v takovych pfFipadech
muze byt vyzadovano vynucené pfistani.

(Operations in

Provoz 3. tfidy vykonnosti
performance Class 3)

(Operations in

Provoz o vykonnosti vyZadujici v pfipadé selhani
kritického motoru kdykoliv b&hem letu vynucené
pfistani.

Provoz vseobecného letectvi (General aviation
operation)

Provoz letadel jiny nez obchodni letecka doprava
nebo letecké prace.

Provozni fizeni (Operational control)
Uplathovani pravomoci na zahajeni, pokracovani,
odklonéni nebo ukonéeni letu v zajmu bezpecnosti
letadla, pravidelnosti a efektivnosti letu.
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Provozni letovy plan (Operational flight plan)

Plan provozovatele pro bezpecné provedeni letu
zalozeny na vykonnosti vrtulniku, provoznich
omezenich, vyznamnych océekavanych podminkach
na trati, kter& mé& byt dodrZzena a heliportech
souvisejicich s letem.

Provozni
minima)
Meze pouzitelnosti heliportu pro:

a) vzlet, vyjadfené dradhovou dohlednosti a/nebo
dohlednosti a je-li to nezbytné podminkami

minima heliportu (Heliport operating

oblagnosti;

b) pfistani pfi 2D pfiblizeni podle pfistrojd,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a minimalni nadmofiskou

vySkou/vySkou pro klesani (MDA/H) a, je-li to
nezbytné, podminkami oblaénosti

c) pristani pfi 3D pfiblizeni podle pfistrojd,
vyjadiené  dohlednosti  a/nebo  drahovou
dohlednosti a nadmoiskou vyskou rozhodnuti/
vySkou rozhodnuti (DA/H) odpovidajici druhu
a/nebo kategorii provozu.

Provozni pfirucka (Operations manual)
Pfiru¢ka obsahujici postupy, pokyny a smérnice pro
vykon povinnosti provoznich pracovnika.

Provozni prirucka letadla (Aircraft operating
manual)
Pfiru¢ka pfijata statem provozovatele, obsahujici

normalni, mimofadné a nouzové postupy, kontrolni
seznamy povinnych Ukonl, omezeni, informace
o vykonech, detaily systému letadla a jiny zavazny
material k provozu letadla.

Poznamka: Provozni pfirucka letadla je c&asti
provozni pFirucky.

Provozni specifikace (Operations specifications)
Opravnéni, podminky a omezeni  spojené
s Osvédcenim leteckého provozovatele a podléhajici
podminkam v Provozni pfirucce.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Prahledovy zobrazovaé (Head-up display)

Zobrazovaci systém, ktery pfedava letové informace
na predni ¢ast vnéjsiho zorného pole pilota.

Priblizeni podle pfristroja (Instrument approach
operations)

Priblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigacni
vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle
pristroju. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistroja
existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistrojl
s vyuzitim pouze smérového vedeni; a
b) trojrozmérné (3D)

pFiblizeni podle pfistrojl

s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikalni vedeni se vztahuje
k vedeni zajiStovanému bud':

a) pozemnimi radionavigaénimi prostiedky; nebo

b) pocitatem generovanymi navigacnimi daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zarizeni nebo z viastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Pfirucka postupti organizace udrzby (Maintenance
organization’s procedures manual)

Dokument schvaleny vedoucim organizace udrzby,
jehoz podrobnosti obsahuji struktury organizace
udrzby a odpovédnosti vedeni udrzby, rozsahu praci,
popisu zafizeni, postupl udrzby a zabezpecovani
jakosti nebo systému kontrol.

Prirucka pro Fizeni  udrzby
maintenance control manual)
Dokument, ktery popisuje nezbytné postupy
provozovatele, které zajistuji, ze vSechna prace
pravidelné a nepravidelné udrzby je na letadle
provozovatele provedena v€as  kontrolovanym
a uspokojivym zplsobem.

(Operator’s

Psychoaktivni latky (Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, kanabinoidy, sedativa a hypnotika,
kokain, dal$i psychostimulanty, halucinogeny a tékava
rozpous$tédla, kdezto kava a tabak se nezahrnuiji.

Referent pro letovy provoz/letovy dispecer (Flight
operation officer/flight dispatcher)

Osoba, jmenovana provozovatelem, zapojena v fizeni
a dozoru letového provozu, at uZ s prikazem
zpUsobilosti nebo bez né&j, vhodné kvalifikovana
v souladu s Pfedpisem L 1, ktera podporuje, informuje
a/nebo je napomocna veliteli letadla pfi bezpeéném
provadéni letu.

Série letd (Series of flights)
Serie letl jsou po sobé jdouci lety, které:
a) zacCinaji a konc&i v ramci 24hodinové doby; a

b) jsou v8echny provedeny stejnym velitelem letadla.

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) (Minimum
equipment list)

Seznam zpracovany provozovatelem pro dany typ
letadla v souladu se Zakladnim seznamem
minimalniho vybaveni (MMEL) nebo pfisnéji, ktery
umozriuje provoz letadla s urCitym vybavenim mimo
provoz na zaCatku letu za pfesné vymezenych
podminek.

Seznam povolenych odchylek na draku (CDL)
(Configuration deviation list)

Seznam zpracovany organizaci, odpovédnou za
typovy navrh, schvaleny leteckym uUfadem statu
projekce, ktery uvadi externi €asti typu letadla, které
mohou byt postradany na zacatku letu a ktery
obsahuje, je-li to nezbytné, informace spojené
s provoznim omezenim a korekci letové vykonnosti.
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Stat provozovatele (State of the operator)

Stat, ve kterém ma provozovatel hlavni sidlo podniku
nebo stat, ve kterém je registrovan, nema-li takové
hlavni sidlo podniku.

Stat zapisu do rejstiiku (State of registry)

Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapséno.

Poznémka: V  pfipadé registrace letadla
mezinarodni letecké spole¢nosti na jiném nez
narodnim zakladé jsou staty, které ustavily tuto
spolec¢nost, povinny spolec¢né a nerozdilné prevzit
z4vazky statu zépisu do rejstiiku, vyplyvajici z Umluvy
o0 mezinarodnim civilnim letectvi. Viz Rezoluce Rady z
14. prosince 1967 Aircraft Operated by International
Operating Agencies, které muze byt nalezena v Policy
and Guidance Material on the Economic Regulation of
International Air Transport (Doc 9587).

Systém dokumentace bezpecnosti letd (Flight
safety documents system)
Soubor vzijemné dokumentace zavedeny

provozovatelem shrnujici a usporadavajici informace
nezbytné pro letovy a pozemni provoz, a zahrnujici
jako minimum Provozni pfiruCku a Pfiru¢ku fizeni
udrzby provozovatele.

Systém pro zlepseni viditelnosti (Enhanced Vision
System (EVS))

Systém zobrazuijici elektronicky obrazy vnéjSi scény v

realném Case  prostfednictvim  zobrazovacich
snimacu.
Systém  fFizeni bezpecnosti (SMS) (Safety

management system (SMS))

Systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti zahrnujici
nezbytné organizaéni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

Typ RCP (RCP type)

Oznaceni (label) (napf. RCP 240), které vyjadiuje
hodnoty pfifazené k parametrdm RCP pro dobu
komunikaéni transakce, kontinuitu, pouzitelnost
a integritu.

Usek koneéného priblizeni (FAS) (Final approach
segment)

Takovy Usek postupu pfiblizeni podle pfistroju, ve
kterém je dokonCeno pfivedeni letadla do smeéru
pfistani a klesani na pfistani.

Udrzba (Maintenance)

Provadéni ukonu, potfebnych k zajisténi zachovani
letové zplsobilosti letadla, zahrnujici kteroukoliv
z nasledujicich  €innosti nebo jejich kombinaci:
generalni opravu, prohlidku, vyménu dild, odstranéni
zavady a provedeni modifikace nebo opravy.

Uvolnéni do provozu (Maintenance release)

Dokument, ktery obsahuje osvédCeni potvrzujici, ze
knému vztazené prace udrzby byly ukonéeny
uspokojujicim zpusobem, ve shodé se schvalenymi

Udaji a postupy popsanymi v PFiruce postupu
organizace udrzby, nebo jinym rovnocennym
systémem.

Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v pfipadé
vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny
provedenim bezpecného letu.

Vrtulnik (Helicopter)

Letadlo t&Z8i nez vzduch schopné letu prevazné
pusobenim aerodynamickych sil vznikajicich na
jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz osy
jsou v podstaté svislé.

Poznamka: Nékteré  staty pouZivaji  vyraz
Lrotorové letadlo” jako alternativni vyraz pro ,vrtulnik*.

VyvysSeny heliport (Elevated heliport)
Heliport umistény na vyvySené konstrukci nad zemi.

Zachovani letové zpUsobilosti (Continuing
airworthiness)

Soubor postupl, jejichz prostfednictvim letadlo,
motor, vrtule nebo souast vyhovuje platnym

pozadavkim letové zpuUsobilosti a zUstava ve stavu
pro bezpe€ny provoz po celou dobu své provozni
zivotnosti.

Zakladni seznam minimalniho vybaveni (MMEL)
(Master minimum equipment list)

Seznam zpracovany pro konkrétni typ letadla
organizaci odpovédnou za typovy navrh a schvaleny
leteckym Ufadem statu projekce, obsahujici polozky,
z nichz jedna nebo vice smi byt na zacatku letu mimo
provoz. Tento seznam mUlzZe byt spojovan se
zvlastnimi provoznimi podminkami, omezenimi nebo
postupy.

Zarizeni pro vycvik pomoci letové simulace (Flight
simulation training device)

Kterykoliv ze tfi uvedenych druhl, na némz lze na
zemi simulovat podminky letu.

Letovy simulator (Flight simulator)

ktery vérné znazornuje pilotni prostor ur&itého typu
letadla tim, Ze realisticky napodobuje indikace
aovladaci cinnosti mechanickych, elektrickych,
elektronickych a jinych palubnich soustav, obvyklé
prostfedi ¢lenl letové posadky, letové vykony a
vlastnosti daného typu letadla.

Trenazér letovych postupl (Flight procedures
trainer)

ktery znazorfiuje prostredi pilotniho prostoru a
napodobuje odezvy pfistroju, jednoduché ovladaci
¢innosti mechanickych, elektrickych,
elektronickych a jinych palubnich soustav, letové
vykony a vlastnosti letadla urcité kategorie.

Trenazér zaklada letu podle pfristroja (Basic
instrument flight trainer)

ktery je vybaven vhodnymi pfistroji a napodobuje
prostfedi pilotniho prostoru letadla pfi letu podle
pristrojd.
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Zasady lidskych ¢initeld (Human factors a které se snazi nalézt bezpené rozhrani mezi
principles) Clovékem a ostatnimi  systémovymi slozkami

Zasady, které  plati pro letecky  projekt spravnym zvazenim lidské vykonnosti.
konstrukci, osvéd€ovani, vycvik, provoz a udrzbu

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 6/111

HLAVA 2 - PUSOBNOST

2.1 Pro provoz vrtulnikd provozovateli
opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
plati nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna
2012, kterym se stanovi technické pozadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 216/2008, ve znéni pozdéjSich zmén a doplnéni,
a Dodatek B Predpisu L 6/111.

2.2 Pro provoz vrtulnikd provozovateli
opravnénymi k provadéni leteckych praci plati
pouzitelna ustanoveni pfedpisu L 6, ¢ast lIl.

2.3 Pro provoz vrtulnikl vSeobecného
letectvi plati pfedpis L 6, ¢ast Ill.

Poznamka 1:  Pro provoz letoun( provozovateli
opravnénymi k provadéni obchodni letecké dopravy
plati nafizeni Komise (EU) &. 965/2012 ze dne 5. fijna
2012, kterym se stanovi technické poZadavky
a spravni postupy tykajici se letového provozu podle

narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008, ve znéni pozdéjSich zmén a doplnéni,
aHlava Q Pfilohy Il knafizeni Rady (EHS)
€. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991 o harmonizaci
technickych poZadavkt a spravnich postup( v oblasti

civilniho letectvi, ve znéni pozdéjSich zmén
a doplnéni.

2.4 Pro provoz letadel jinych nez letounl
a/nebo vrtulnik( provozovateli opravnénymi

k provadéni obchodni letecké dopravy a pro provoz
letadel jinych nez vrtulnik provozovateli opravnénymi
k provadéni leteckych praci plati pouzitelna
ustanoveni pfedpisu L 6, ¢ast I.

Poznamka 2:  Pro provoz letoun( vSeobecného
letectvi plati pfedpis L 6, ¢ast Il. Pro provoz letadel
vSeobecného letectvi jinych nez vrtulnika plati
pouzitelna ustanoveni pfedpisu L 6, ¢ast Il.
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ODDIL Il - HLAVA 1

PREDPIS L 6/1ll

ODDIL Il - OBCHODNIi LETECKA DOPRAVA
HLAVA 1 - VSEOBECNA USTANOVENI

Poznamka 1: Ackoliv  Umluva o mezindrodnim
civilnim letectvi pfidéluje Statu zépisu do rejstiiku urcité
Cinnosti, které je tento Stat opravnén vykonavat,
popfipadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdéni
ICAO vramci Rezoluce A23-13, Ze Stat zapisu do
rejstiiku  tyto  odpovédnosti nemusi byt schopen
pfimérené pinit v pripadech, kdy je u letadel proveden(a)
provozovatelem jiného Statu najem (lease), najem
kapacity (charter) nebo zaména letadla (interchange),
zZejména bez posadky, a Ze v takovych pfipadech nemusi
Umluva dostateéné uréovat préva a zévazky Stétu
provozovatele az do doby nabyti platnosti ¢lanku 83 bis
Umluvy. Proto Rada ICAO vybidla, aby Stat zapisu do
rejstriku ve vySe uvedenych pfipadech, kdy se Zzjisti, Ze
neni schopen piimérené plnit uloZzené cinnosti podie
Umluvy, povéfil Stét provozovatele, za predpokladu
souhlasu tohoto Statu, vykonem téch Cinnosti Statu
zapisu do rejstiiku, které mohou byt pfimérené pinény
Statem provozovatele. Rozumi se, Ze do nabyti platnosti
&lanku 83 bis Umluvy miize byt tato zalezitost otazkou
pouze praktické vhodnosti a nemdze ovlivnit jednotliva
ustanoveni Chicagské Umluvy, pfedepisujici povinnosti
Statu zapisu do rejstfiku nebo jiného tretiho Statu.
Nicméné protoze ¢lanek 83 bis Umluvy nabyl platnosti
dne 20. Cervna 1997, takovéto prevodni dohody vstoupi v
platnost u téch Smiuvnich statd, které jiz maji schvaleny
prislusny Protokol (ICAO Doc. 9318) pfi splnéni
podminek stanovenych v ¢lanku 83 bis.

Poznamka 2: V pripadé  mezinarodniho  provozu
spolecné provadeného s vrtulniky, které nejsou ve vSech
pfipadech zapsany v rejstiiku stejného Smiuvniho statu,
Z4dné ustanoveni této Césti nebréni dotyénym Stétim
Vv uzavrieni dohody o spolecném vykonu cinnosti piivodné
pridélenych Statu zdpisu do rejstfiku ve smyslu
ustanoveni prislusnych Priloh.

1.1 Vyhovéni zakonim, predpistiim
a postupim
1.11 Provozovatelé musi zajistit, aby jejich

zaméstnanci byli v potfebném rozsahu seznameni
s povinnosti dodrzovat zakony, pfedpisy a postupy
téch statu, v nichz jsou jejich vrtulniky provozovany.

1.1.2 Provozovatelé musi zajistit, aby vSichni
jeho piloti dobfe znali zakony, pfedpisy a postupy,
vztahujici se k vykonu jejich funkci, které plati nad
uzemim, které bude prelétavano, na heliportech, jichz
ma byt pouzito a pro navigatni a zabezpelovaci
zafizeni, patfici k nim. Provozovatel musi zajistit, aby
ostatni Clenové posadky znali pfedpisy, pravidla
a postupy vztahujici se k vykonu jejich funkci na
palubé vrtulniku.

Poznamka: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupt za letu a provoznich
postupech je obsaZena v Predpise L 8168. Kritéria pro
skladbu postupt pro let za viditelnosti a podle pfistroji
jsou uvedena v PANS-OPS, Svazek Il. Kritéria pro
bezpeénou vySku nad prekdzkami a pouzZivané
postupy se mohou v urcitych statech lisit od PANS-

OPS a znalost téchto rozdilt je z divodu bezpecnosti
dalezita.

113 Provozovatelé musi zajistit, aby vSichni
¢lenové letovych posadek prokazali schopnost hovofit
a rozumét jazyku, pouzivanému pfi radiotelefonické
komunikaci jak je uvedeno v Predpise L 1.

114 Za provozni fizeni odpovida provozovatel
nebo jim zmocnény zastupce.

Poznamka: Prava a zavazky ministerstva
dopravy a jim zmocnénych organu tykajici se provozu
vrtulnikii zapsanych v leteckém rejstiiku CR nejsou
timto ustanovenim dotceny.

1.1.5 Odpovédnosti za provozni fizeni musi byt
povéfen pouze velitel letadla a referent pro letovy
provoz/letovy dispecer, jestlize schvalena metoda
fizeni a dozoru letového provozu provozovatele
vyzaduje pouziti referenta pro letovy provoz/letového
dispecera.

Poznémka: Navod k organizaci provozniho fizeni
a uloze referenta pro letovy provoz/letového dispecera
je obsaZen v Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc  8335). Podrobny  navod  k opravnéni
opravriovani,  povinnostem a  odpovédnostem
referentil pro letovy provoz/etovych dispeceri je
obsazen v Preparation of an Operations Manual (Doc
9376). Pozadavky na vék, dovednost, znalosti a praxi
pro referenty pro letovy provoz/etové dispecery
s prukazem zpusobilosti jsou obsaZeny v Predpise
L1.

1.1.6 Jestlize je nouzova situace, ktera ohrozuje
bezpe€nost vrtulniku nebo osob znama nejprve
referentovi pro letovy provoz/letovému dispecerovi,
musi opatfeni provedené osobou v souladu s ust.
2.6.1 zahrnovat, je-li to nezbytné, neprodlené
oznameni pfislusnym Gfadim podle povahy situace
a zadost o pomoc, jestlize je vyzadovana.

1.1.7 Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je
ohrozena bezpecnost vrtulniku nebo osob, pouziti
opatfeni, kterymi se porusi pfedpisy nebo postupy,
uvédomi o tom velitel letadla okamzité pfislusné
stanovisté letovych provoznich sluzeb. Je-li statem, ve
kterém k udalosti doSlo, pozadovano pisemné
hlaSeni, musi velitel letadla podat toto hlaseni s kopii,
prostfednictvim Ufadu na ministerstvo dopravy co
nejdfive, nejpozdéji vSak do 10 dnu.

1.1.8 Provozovatelé musi zajistit, aby velitelé
letadla méli na palubé letadla k dispozici vSechny
ddlezité informace o patracich a zachrannych
sluzbach v jednotlivych oblastech, nad nimiz vrtulnik
poleti.
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Poznamka: Tyto informace  jsou  uvedeny
v Provozni pfiruéce nebo mohou byt dany pilotim
jinym vhodnym zpusobem.

1.2 Vyhovéni zakonim, predpisiim
a postupum Statu cizimi provozovateli
121 Pokud Stat zjisti pfipad nebo ma

podezfeni, Ze cizi provozovatel nevyhovél zakonim,
predpisim a postupim pouZitelnym na Uzemi daného
statu nebo zjisti podobny vazny bezpecnostni problém
spojeny s timto provozovatelem, musi okamzité
infformovat daného  provozovatele a  pokud
to zalezitost vyzaduje i Stat provozovatele. Jestlize
Stat provozovatele neni sou¢asné Statem zapisu do
rejstfiku, musi byt toto oznameni zaslano také Statu
zapisu do rejstiiku, spada-li zaleZitost
do odpovédnosti tohoto Statu a vyzaduje-li oznameni.

1.2.2 V pfipadé oznameni Statim stanovenym
v ust. 1.2.1, pokud to zalezitost a jeji feSeni vyzaduje,
musi Stat, ve kterém je provoz provadén, zapoijit Stat
provozovatele a Stat zapisu do rejstfiku do konzultace
tykajici se bezpecnostnich standardid udrzovanych
provozovatelem.

Poznamka: Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovatell. Pfirucka také obsahuje navod
pro konzultace a souvisegjici ¢&innosti uvedené
vust. 1.2.2, véetné vzoru klauzule ICAO o letecké
bezpecnosti, ktera, pokud je obsaZena v dvoustranné
nebo mnohostranné dohodé, zajiStuje konzultace
mezi Staty, pokud jsou bezpecnostni problémy
zjistény  jakoukoliv ~ stranou dvoustranné nebo
mnohostranné dohody o leteckych sluzbach.

1.3 Rizeni bezpeénosti

Poznamka: Pfedpis L 19 obsahuje ustanoveni o Fizeni
bezpecnosti pro letecké provozovatele. Dalsi
poradensky material je uveden v dokumentu Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859).

7 000 kg nebo s po¢tem sedadel pro cestujici vétSim
nez 9 a zastavénym zapisovacem letovych udaju by
mél vytvofit a udrzovat program rozboru letovych
udaju jako soucast svého systému Fizeni bezpecnosti.

Poznamka: Provozovatel muze uzavfit smlouvu na
vedeni programu rozboru letovych Gdaju s jinou
stranou, pficemz koneéna odpovédnost za udrzovani
takového programu zistava nedotcena.

1.3.2 Z programu rozboru letovych Gdaja
nesmi byt vyvozovana karna odpovédnost a program
musi obsahovat zaruky pro ochranu zdroje(d)
poskytujiciho(poskytujicich) udaje.

Poznémka 1: Poradensky material pro vytvofeni
programu  rozboru letovych udaju je obsazZen
dokumentu Manual on Flight Data Analysis

Programmes (FDAP) (Doc 10000).

Poznamka 2: Pravni vyklad k ochrané informaci ze
systému sbéru a zpracovani (daju vztahujicich se
k bezpecnosti je obsaZen v Dodatku B k Predpisu
L 19.

133 Provozovatel musi zavést systém
dokumentace bezpecnosti letll pro vyuziti a vedeni
provozniho personalu, jako sou€ést svého systému
fizeni bezpecnosti.

Poznémka: Navod na vytvofeni a organizaci
systému dokumentace bezpecnosti letd je uveden
v Dodatku F.

14 Nebezpecné zbozi

Poznamka 1: Ustanoveni o prepravé nebez-
pe¢ného zboZi jsou obsaZena v Prledpise L 18 -

Bezpecna letecka doprava nebezpecného zboZi.

Poznamka 2:  Clanek 35 Umluvy odkazuje na urdita
omezeni druht nédkladu.

1.5 Uzivani psychoaktivnich latek

Poznamka: Ustanoveni tykajici se uZivani
psychoaktivnich latek je obsaZeno v Predpise L 1,

131 Provozovatel vrtulniku s maximalni ust. 1.2.7 a Pfedpise L2, ust. 2.5.
schvalenou vzletovou hmotnosti vetsi nez
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HLAVA 2 - LETOVY PROVOZ

2.1 Cinnost

provoznich zarizeni
a sluzeb
211 Provozovatel nesmi povolit zahajeni

letu, dokud pfimé&fenymi prostfedky nebylo zjisténo,
Ze pozemni, popfipadé namorni zafizeni a sluzby, jez
jsou k dispozici a jsou pro let a ochranu cestujicich
pfimo pozadovany, jsou dostacujici pro podminky,
v nichz bude let proveden, a Ze pro tento ucel
spolehlivé pracuiji.

Poznémka: LPfiméfenymi prostfedky“ v tomto
odstavci se rozumi vyuZziti informaci, které jsou
provozovateli v misté odletu k dispozici, bud
prostfednictvim informaci publikovanych leteckou
informacni sluzbou nebo z jinych dosazitelnych zdroja.

2.1.2 Provozovatel musi zajistit, ze kazdou
zavadu zafizeni, kterou za provozu zjisti, ohlasi
pfislusné slozce nebo Ufadu, ktery je za chod zafizeni
odpovédny bez zbyte€ného zdrzZeni.

2.2 Provozni osvédcéeni a dozor nad
provadénim letl

221 Osvédceni leteckého provozovatele
2211 Provozovatel nesmi byt cinny
v obchodni letecké dopravé, pokud neni drzitelem

platného  osvédCeni  leteckého  provozovatele
vydaného Ufadem.

2212 OsvédcCeni leteckého provozovatele
opraviuje drzZitele k obchodni letecké dopravé
v souladu se stanovenymi provoznimi specifikacemi.

Poznéamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédcéeni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 2.2.1.5
a2.2.1.6.

2.2.1.3 Ufad vyda osvé&dgeni leteckého
provozovatele, jestlize mu provozovatel prokazal, ze
ma pfiméfenou organizaci, metodu Fizeni a dozoru
letového provozu, vycvikovy program a program
udrzby odpovidajici zaméfeni a rozsahu vymezeného
provozu.

Poznamka: Dodatek E obsahuje navod pro
vydani osvédceni leteckého provozovatele.

2214 Prodlouzeni  platnosti  osvédceni
leteckého provozovatele, =zavisi na dodrzovani
pozadavk( uvedenych v ust. 2.2.1.3 pod dozorem
Ufadu.

2.2.1.5 Osvédceni leteckého provozovatele musi
obsahovat alespofi nasledujici informace a od
1. ledna 2010 musi odpovidat uspofadani uvedenému
v Doplriku 3, ust. 2:

a) Stat provozovatele a vydavajici ufad;

b) Cislo osvéd&eni leteckého provozovatele a datum
ukonéeni platnosti;

C) nazev provozovatele, obchodni nazev (liSi-li se);

d) datum vydani a jméno, podpis a funkce zastupce
vydavajiciho Ufadu; a
e) odkaz na misto v fizeném dokumentu na palubé

letadla, kde Ize nalézt kontaktni informace
0 vedeni provozovatele.
2.2.1.6 Provozni specifikace spojené
s osvédCenim  leteckého  provozovatele  musi

obsahovat alespori informace uvedené v Doplfiku 3,
ust. 3 a od 1. ledna 2010 musi odpovidat uspofadani
uvedenému v Doplfiku 3, ust. 3.

Poznamka: Dodatek E, ust. 3.2.2 obsahuje dodatecné
informace, které mohou byt uvedeny v provoznich
specifikacich spojenych s osvédéenim leteckého
provozovatele.

2217 Osvédceni leteckého provozovatele
a s nimi spojené provozni specifikace poprvé vydané
po 20. listopadu 2008 musi odpovidat uspofadani
uvedenému v Doplfiku 3, ust. 2 a 3.

2218 Stat provozovatele musi v souladu
s Dopliikem 1 tohoto Predpisu a Dopliikem 1
k Pfedpisu L 19 stanovit systém jak pro osvédcovani,
tak pro zajiSténi nepfetrzitého dozoru provozovatele
k dodrzeni pozadované urovné provozu podle ust. 2.2.

2.2.2 Dozorovani
cizim provozovatelem

provozu provadéného

2221 Smluvni staty musi uznat jako platné
osvédCeni leteckého provozovatele vydané jinym
Smluvnim statem za pfedpokladu, Zze pozadavky
podle kterych bylo osvéd&eni vydano, jsou alespon
rovnocenné pouzitelnym standarddm stanovenym
v tomto Predpisu a Pfedpisu L 19.

2222 Staty musi vytvofit program s postupy
pro dozorovani provozu na jejich Uzemi, ktery je
provadén cizim provozovatelem a postupy pro
pfijimani vhodného opatfeni, pokud je nutné pro
zachovani bezpecénosti.

2223 Provozovatel musi splfiovat a udrzovat
pozadavky stanovené Staty, ve kterych je provoz
provadén.

Poznamka: Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance
(Doc 8335) poskytuje navod pro dozorovani provozu
cizich provozovatelll.

2.2.3 Provozni pfiru¢ka

2231 Provozovatel musi jako pomucku pro
zuc€astnény provozni personal zpfistupnit Provozni
pfirucku sestavenou podle navodu obsazeného
v Dodatku G. Provozni pfirucka musi byt podle
potfeby doplfiovana a zménovana, aby bylo zajisténo,
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Ze informace v ni obsazené jsou aktualni. VSechny
tyto doplriky nebo zmény musi byt oznameny vSem
osobam, které jsou povinny tuto pfiru¢ku pouzivat.

2232 Stat provozovatele musi stanovit
provozovateli povinnost predloZit Uradu kopii Provozni
priru¢ky se vSemi dopliky a/nebo zménami z dlivodu
kontroly a pfijeti a je-li to poZadovano z dlvodu
schvaleni. Provozovatel musi do Provozni pfirucky
zaradit zavazné informace pozadované Uradem

Poznémka 1:  Navod na obsah Provozni pfirucky je
uveden v Dodatku G.

Poznamka 2:  Zvlastni  ustanoveni v Provozni
pfirucéce vyZaduje schvaleni Uradem v souladu se
standardy v ust. 2.2.7,4.1.2, 7.3.1 a 10.3.

224 Provozni pokyny - vSeobecné

2241 Provozovatel musi  zajistit, aby
vSechen provozni persondl byl néleZité poulen o

svych povinnostech a odpovédnostech a o vztahu
téchto povinnosti k celkovému provozu.

2242 Rotor vrtulniku nesmi byt uveden
motorem do pohybu za ucelem letu, neni-li vrtulnik
ovladan kvalifikovanym pilotem. Provozovatel musi
zajistit pfiméfené konkrétni vycvik a postupy pro
veSkery personadl, jiny nez jsou kvalifikovani piloti,
ktery pravdépodobné& provadi uvedeni rotoru do
pohybu za ucelem jinym nez je let.

2243 Provozovatel by mél vydat provozni
instrukce a zajistit informace o vykonnosti vrtulniku ve
stoupani se vSemi pracujicimi motory, které umozni
veliteli vrtulniku stanovit gradient stoupani, kterého Ize
dosahnout béhem odletu za danych podminek vzletu
a uvazovanych postupl vzletu. Tyto informace by
mély byt zaloZeny na udajich vyrobce nebo jinych,
pfijatelnych pro Stat provozovatele, a byt uvedeny v
Provozni pfirucce.

225 Simulace nouzovych situaci za letu
Provozovatel musi zajistit, aby za letu s cestujicimi
nebo nakladem nebyly simulovany nouzové nebo
neobvyklé situace.

226 Kontrolni
a nouzovych ukonu

Posadka musi pouzivat kontrolni seznamy povinnych
a nouzovych Ukona, kterymi je vybavena v souladu s
ust. 4.1.4 pred, v prlbéhu a po vSech fazich letu a v
pfipadé nouze, aby vyhovéla provoznim postupum,
uvedenym v provozni a letové pfiru¢ce nebo v jinych
dokumentech, spojenych s osvédCenim letové
zpUsobilosti. Navrh a zaméfeni kontrolniho seznamu
povinnych a nouzovych ukond musi vénovat pozornost
lidskym Einiteldm.

Poznamka: Poradensky material  k uplatfiovani
zasad lidskych Ciniteld je mozZné nalézt v dokumentu
Human Factors Training Manual (Doc 9683).

seznamy povinnych

227 Minimalni vysky letu (provoz podle
pravidel IFR)
2271 Provozovatel je opravnén stanovit

minimalni vysky letu na tratich, na kterych hodla
provadét lety. Tyto vySky nesmi byt nizSi nez ty, které

stanovil ufad prelétdvaného statu, pokud tento ufad
nizsi vysku provozovateli vyslovné neschvalil.

2272 Provozovatel musi urcit metodu, podle
které uréi minimalni vySky letu pro traté, na kterych
nebyly tyto vySky Ufadem prelétavaného statu
stanoveny. Tuto metodu musi provozovatel zafadit do
provozni pfiru¢ky. Minimalni vySky letu, nesmi byt
ur€eny v niZ8i hladiné, nez jsou ureny v Pfedpise L 2.

2273 Metoda pro stanoveni minimalnich
vysek pfi pravidelnych i nepravidelnych letech musi byt
schvalena Ufadem.

2274 Urad schvali takovou metodu pouze po

peclivém zvazeni pravdépodobnych uGc¢ink( dale

uvedenych vlivil na bezpe&nost uvazovaného provozu:

a) presnost a spolehlivost, s niz lze urcit polohu
vrtulniku;

b) nepfesnost indikace pouzitych vySkoméru;

c) charakteristika terénu (napf. nahlé zmény vysek);

d) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych
meteorologickych podminek (napf. silna turbulence,
sestupné vzdusné proudy);

€) mozné nepresnosti v leteckych mapach; a

f) omezeni vzdusného prostoru.

2.2.8 Provozni
podle pravidel IFR)

minima heliportu  (provoz

2281 Provozovatel musi stanovit provozni
minima heliportu metodou schvalenou Ufadem pro
vSechny heliporty pouZivané v jeho provozu. Tato
minima nesmi byt niz§i nez minima stanovena ufadem
statu, v némz se heliport nachazi, pokud ufad tohoto
statu neschvali provozovateli minima nizsi.

Poznémka 1: Tento  clanek  nepoZaduje  od
leteckého uradu statu, kde se heliport nachazi, stanovit
provozni minima heliportu.

Poznamka 2: Poutziti prihledového zobrazovade
(HUD) nebo systému pro zlep3eni viditelnosti (EVS)
muZe umoznit provoz s dohlednostmi niz§imi, nez jsou
norméalné spojeny s provoznimi minimy heliportu.

2282 Urad musi zajistit, Ze bude pii

stanoveni provoznich minim heliportu, ktera se

pouzivaji v jednotlivych pfipadech, bran zfetel na tyto
faktory:

a) typ, vykonnost a manévrovaci schopnosti vrtulniku;

b) slozeni posadky, jeji schopnost a zkuSenost;

c) fyzikalni vlastnosti heliportu a smér pfiblizeni;

d) vhodnost a vykony vizualnich a nevizualnich
prostredku, které jsou k dispozici;

e) zafizeni pouZitelna ve vrtulniku pro ucely navigace
a popf. nebo pro Fizeni Casti letu béhem priblizeni
na pfistani a nezdareného pfiblizeni;

f) prekazky v prostoru pfiblizeni a nezdafeného
priblizeni a bezpe&na vySka nad prekazkami pro
pfiblizeni podle pfistrojd;

g) prostfedky pouzivané pro uréovani
meteorologickych podminek;

h) prfekazky v odletovych a pfiletovych prostorech
a nezbytné bezpecné vysky nad prekazkami.

a hlaseni

2.2.8.3 Priblizeni podle pfistroju je na zakladé
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musi pfiblizeni pokraovat pouze s pozadovanou
vizualni referenci, klasifikovano takto:

a) Druh A: s minimalni vySkou pro klesani nebo
vyskou rozhodnuti 75 m (250 ft) nebo vyssi; a

b) Druh B: svySkou rozhodnuti nizSi nez 75 m
(250 ft). PFiblizeni podle pfistrojd druhu B je
kategorizovano takto:

1) I. kategorie (CAT I): s vySkou rozhodnuti
nejméné 60 m (200ft) a bud s dohlednosti
nejméné& 800 m, nebo drahovou dohlednosti
nejméné 550 m;

2) ll. kategorie (CAT Il): s vySkou rozhodnuti
mensi nez 60 m (200 ft), ale nejméné 30 m
(100 ft) a drahovou dohlednosti nejméné
300 m;

3) IA. kategorie (CAT IlIA): s vySkou
rozhodnuti menSi nez 30 m (100 ft) nebo bez
vy8ky rozhodnuti a s drahovou dohlednosti
nejméné 175 m;

4) IlIB. kategorie (CAT lIB): s vyskou
rozhodnuti mensi nez 15 m (50 ft) nebo bez
vy8ky rozhodnuti a s drdhovou dohlednosti
mensi nez 175 m, ale nejméné 50 m.

5) lIC. kategorie (CAT IlIIC): bez jakychkoliv
omezeni vySky rozhodnuti a drahové
dohlednosti.

Poznéamka 1: V pfipadech, kdy vyska
rozhodnuti (DH) a drahové dohlednost (RVR)
spadaji do riznych kategorii priblizeni, mélo
by byt priblizeni podle pfistroju provedeno
v souladu s pozadavky kategorie poZadujici
pfisnéjsi pozadavky (napr. provoz s DH
v rozsahu provozu lllA. kategorie, ale s RVR
IlIB. kategorie je povaZovan za priblizeni
I1IB. kategorie nebo provoz s DH v rozsahu
Il. kategorie a RVR v rozsahu |. kategorie je
pokladan za priblizeni Il. kategorie.

Poznamka 2: Pozadovanou vizualni referenci
se rozumi, Ze pilot by mél vidét po
dostatecnou dobu tu ¢&ast vizualnich
prostredku nebo priblizovaciho prostoru, aby
vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu.
Pri  priblizeni okruhem je poZadovanou
vizualni referenci viditelnost drahy a jejiho
okoli.

Poznamka 3: Poradensky material ke
klasifikaci  pfiblizeni a jejimu  vztahu
k priblizeni  podle pristroji, postupim,
drahovym a naviga¢nim systémdm je uveden
v dokumentu All Weather Operations Manual

(Doc 9365).
2284 Priblizeni  podle  pfistrojd  1l. a
lll. kategorie nesmi byt schvaleno, pokud neni

poskytovana informace o RVR.

2.2.85 Priblizeni podle pfistroju pfi dohlednosti
nizsi nez 800 m by nemélo byt schvaleno, pokud neni

poskytovana informace o RVR nebo presné méfeni
nebo pozorovani dohlednosti.

Poznémka: PozZadavky na pfesnost
meteorologickych méreni a pozorovani a v sou¢asnosti
dosazitelnd  pfesnost  meteorologickych — méfeni
a pozorovani jsou uvedeny v Predpisu L 3
Meteorologie, Dodatek B.

2.2.8.6 Provozni minima pro 2D pfiblizeni
podle pfistrojll, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pfistroji, musi byt uréena stanovenim minimalni
nadmofrské vysky pro klesani (MDA) nebo minimalni
nadmorské vySky pro klesani (MDH), minimalni
dohlednosti a, je-li to nezbytné, podminek obla¢nosti.

Poznamka: Poradensky  material  k vyuZivani
techniky konec¢ného pfiblizeni stalym klesanim
(CDFA) pro postupy nepresného pristrojového
pfriblizeni je uveden v Predpisu L 8168, Dil 1.7.

2.2.8.7 Provozni minima pro 3D pfiblizeni
podle pfistrojll, které vyuziva postupy pfiblizeni podle
pFistroji, musi byt uréena stanovenim nadmofské
vySky rozhodnuti (DA) nebo vySky rozhodnuti (DH)
a minimalni dohlednosti nebo RVR.

229 Zaznamy o pohonnych hmotach a oleji
2291 Provozovatel musi vést zaznamy
o pohonnych hmotach a oleji, aby kontrolni organy
Uradu mohly ovéfit, zda byly pro kazdy let spinény
pozadavky uvedené v ust. 2.3.6.

2292 Zaznamy o pohonnych hmotach a oleji
musi provozovatel uchovavat po dobu 3 mésicu.

2.2.10 Posadka

22101 Velitel letadla

Provozovatel musi pro kazdy let stanovit jednoho pilota
jako velitele letadla.

2.2.10.2
odpodinku

Doba letu, doba letové sluzby a doba

Provozovatel musi zpracovat pravidla k omezeni doby
letu a doby letové sluzby a pro zajiSténi postacujici
doby odpocinku vSech svych ¢lenud letovych posadek
(»Vlastni norma provozovatele®). Tato pravidla musi
byt v souladu s vyhlaSkou Ministerstva dopravy
€. 466/2006 Sb., o bezpecnostni letové normé a musi
byt zafazena do provozni p¥iruéky schvalené Uradem.

2.2.10.3 Provozovatel musi vést zaznamy
0 dobé letu, dobé letové sluzby a dobé odpocinku
vSech svych ¢lenl letovych posadek.

2.2.11 Cestujici

22111 Provozovatel —musi  zajistit, aby

cestujici byli seznameni s umisténim a zpUsobem

pouziti:

a) dvou a/nebo vicebodovych bezpeénostnich pas;

b) nouzovych vychod(;

c) zachrannych vest, jestlize jsou pfedepsany;

d) kyslikového pfistroje, jestlize je toto zafizeni pro
pouziti cestujicich pfedepsano;
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e) jinych  nouzovych zafizeni uréenych pro
individualni pouziti, zahrnujicich nouzové instrukce
pro cestujici.

2.2.11.2 Provozovatel musi zajistit, Ze cestujici
jsou informovani o umisténi a o vdeobecném zplsobu
pouziti hlavnich nouzovych zafizeni ve vrtulniku,
uréenych pro spole¢né pouziti.

2.211.3 V pfipadé nouze za letu musi byt
cestujici  instruovani o nouzovych postupech
vhodnych pro danou situaci.

22114 Provozovatel musi zajistit, aby béhem
vzletu a pfistani nebo b&hem letu v pfipadé vyskytu
turbulence nebo v kterékoliv nouzové situaci, pokud
velitel vrtulniku uzna za vhodné, byli vSichni cestujici
na palubé vrtulniku upoutani ve svych sedadlech
bezpecnostnimi pasy.

2.2.12 Lety nad vodnimi plochami

VSechny vrtulniky pfi letech nad vodnimi plochami
v nehostinném prostfedi podle ust. 4.5.1 musi mit
osvédcCeni pro vynucené pfistani na vodu (ditching). V
postupech pro vynucené pfistani musi byt zahrnuta
informace o stavech more.

2.3 Priprava k letu

2.3.1 Let nebo série lett nesmi byt
zahajeny, dokud doklady o letové pfipravé nejsou
vyplnény a velitel vrtulniku se nepfesveédcil, ze:

a) vrtulnik je zpUsobily k letu;

b) vybaveni a zafizeni, pfedepsana v Hlavé 4 tohoto
predpisu pro druh letu, ktery ma byt vykonan, jsou
zastavéna a jsou dostacujici pro vykonani letu;

¢) bylo pro vrtulnik vydano potvrzeni o udrzbé jak je
pfedepsano v ust. 6.7 tohoto predpisu;

d) hmotnost vrtulniku a poloha tézZisté dovoluje
vzhledem k ocekavanym podminkam letu
bezpectné provedeni letu;

e) dopravovany naklad je
a bezpecné zajistén;

f) byla provedena kontrola potvrzujici, ze provozni
omezeni uvedena v Hlavé 3 tohoto predpisu
mohou byt za letu dodrzena;

g) byly splnény pozadavky uvedené v ust. 2.3.3
tykajici se planovani letu.

spravné rozlozen

Poznamka:  Serie let( jsou nasledné lety, které:
a) zacinaji a kon¢i v rdmci 24 hodinové doby; a

b) jsou vSechny provedeny stejnym velitelem letadla.

2.3.2 Vyplnéné formuléfe pfipravy letu musi
provozovatel uchovavat po dobu 3 mésicu.

2.3.3 Provozni planovani letd

2331 Provozni letovy pldn musi byt
vyplnén pro kazdy zamySleny let nebo sérii letd
a schvéleny velitelem letadla a musi byt podan

2.3.3.2 Provozni pfirucka musi obsahovat
popis obsahu a pouziti letového planu provozovatele.

234 Nahradni heliport
23.4.1 Nahradni heliport pfi vzletu
23411 Nahradni heliport pfi vzletu musi byt

vybran a ur€en v provoznim letovém planu, jestlize
meteorologické podminky na letisti odletu jsou stejné
nebo horsi nez pouzitelna provozni minima heliportu.

23412 Pro heliport, ktery byl vybran jako

nahradni pfi vzletu, musi dostupné informace

naznacovat, ze v dobé uzivani budou podminky stejné

nebo lepsi neZ provozni minima heliportu pro takovy

provoz.

2.3.4.2 Nahradni heliport ureni

23421 Provozovatel musi zvolit alespon

jeden nahradni heliport uréeni pro let provadény podle

pravidel letu podle pfistroji pokud:

a) doba letu a prevladajici meteorologické podminky
nejsou na heliportu uréeni takové, aby hodinu pred
a hodinu po predpokladaném ¢&asu priletu na
heliport uréeni nebylo mozno provést pfiblizeni
a pfistani za meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti, nebo

b) heliport zamySleného pfistani je osamoceny
anema vhodny nahradni heliport. Musi byt
stanoven bod posledniho navratu.

23422 Pro heliport, ktery byl vybran jako
nahradni heliport uréeni, musi dostupné informace
naznacovat, Zze v dobé uzivani budou podminky stejné
nebo lep8i nez provozni minima heliportu pro takovy
provoz.

2.3.4.2.3 Pro let na letisté ur€eni, na kterém je
predpovéd horsi nez provozni minima heliportu, by
mély byt vybrany dva nahradni heliporty urceni.
Pfedpovéd na prvni nahradnim heliportu ur€eni by
méla byt stejna nebo lepsi nez provozni minima pro
heliport ur€eni a na druhém lepSi nez provozni
minima pro nahradni heliport uréeni.

2343 Vhodné nahradni heliporty v pobfez-
nich vodach musi byt pfesné vymezeny za téchto
podminek:

a) nahradni heliporty v pobfeznich vodach (off-shore)
budou pouzity za bodem posledniho navratu
(PNR). Nahradni heliporty nad pevninou (on-
shore) musi byt pouzity pfed PNR.

b) musi byt vzata v uvahu spolehlivost kritickych
fidicich systému a kritickych letadlovych celku
amusi s ni byt po&itano pfi stanoveni vhodnosti
nahradnich heliportt

c) pred priletem na nahradni heliport musi byt
vrtulnik schopen vyvinout potfebnou vykonnost
s jednim nepracujicim motorem

d) vmozném dosahu musi byt zaru¢ena pfistupnost
vrtulnikové ploSiny; a

e) informace o po€asi musi byt spolehlivé a spravné.

prl_slusn.emym uroa du. P'royozovqtel ’mu3| urcit Poznamka: Technika pfistani, uvedena v letové

nejefektivnéjsi zpisob podani letového planu. N - . M e
pfirucce pro pfipad poruchy systému fizeni, musi byt
brana v uvahu pfi stanoveni vhodnosti urcitych
helideku jako nahradnich heliportd.
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2.3.4.4 Nahradni heliporty v pobfeznich
vodach by nemély byt pouzivany, pokud je mozné

pfepravovat dostatek paliva k pouziti nahradniho
heliportu nad pevninou. Nahradni  heliporty
v pobfeznich vodach by nemély byt pouzity

v nehostinném prostfedi.

235 Meteorologické podminky

2351 Let, ktery ma byt proveden podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR) nesmi byt zahajen,
dokud posledni meteorologické zpravy nebo
kombinace poslednich zprav a pfedpovédi neukazuiji,
Ze meteorologické podminky na trati nebo jeji Casti
nebo v zamysSlenych oblastech provozu, na niz mé byt
let uskute€nén v pfisluSnou dobu podle pravidel letu
za viditelnosti, umozni dodrzet tato pravidla letu.

Poznamka: Pokud je let provadén podle pravidel
letu za viditelnosti neklesa pouZitim systémud snimani
noc¢niho vidéni (Night Vision Imaging Systems (NVIS))
nebo jinych systému zlep$ujicich vidéni poZadavek na
splnéni ust. 2.3.5.1.

2.3.5.2 Let, ktery ma byt proveden podle
pravidel letu podle pfistroju (IFR), nesmi byt zahajen,
pokud dostupné informace neukazuji, ze podminky na
heliportu zamysleného pfistani nebo je-li pozadovan
nahradni heliport ur€eni, budou v dobé planovaného
pfiletu stejné nebo lepSi, nez provozni minima
heliportu.

Poznamka: V nékterych Statech je praxe takova, Ze
se pro ucely planovani vyhlasi pro heliport, ktery je
uréen jako nahradni, vy8Si minima nez pro stejny
heliport, ktery je planovan pro zamyslené pristani.

2353 Let, ktery ma byt proveden v oblasti,
v niz bylo hlaSeno nebo v niz se o€ekava tvoreni
namrazy, nesmi byt zahajen, neni-li vrtulnik vybaven
a schvalen pro let v téchto podminkach.

2354 Naplanovany let, nebo let ktery ma byt
proveden pfi podezfeni nebo zjisténi podminek
pfizemni namrazy, nesmi byt zahajen, jestlize vrtulnik
nebyl prohlédnut z hlediska namrazy a v pfipadé
nutnosti nebylo-li provedeno odmrazeni nebo oSetfeni
proti ndmraze. Akumulace namrazy nebo pfipadné
jinych znecisténi musi byt odstranény, aby u vrtulniku
byly zachovany podminky letové zplsobilosti pred
zahajenim vzletu.

Poznamka: Navod je obsazen v Priru¢ce Manual
of Aircraft Ground De/Anti — Aicing Operations (Doc —
9640)

2.3.6 Zasoba pohonnych hmot a oleje

2.36.1 V3echny vrtulniky

Let nesmi byt zahajen, nema-li vrtulnik dostatek
pohonnych hmot a oleje zajiStujici bezpecné
dokonceni letu s pfihlédnutim jak k meteorologickym
podminkam, tak ke vSem ocekavanym zdrzenim za
letu. Kromé& toho musi mit vrtulnik zalohu pohonnych
hmot pro nepfedvidané okolnosti.

2.3.6.2 Let za viditelnosti (VFR)

Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu
s ust. 2.3.6.1 musi byt v pfipadé letu za viditelnosti
(VFR) nejméné takova, aby vrtulnik mohl:

a) letét na heliport planovaného pfistani
b) dale letét 20 minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti

c) mit zasobu pohonnych hmot, schvalenou Uradem,
postaCujici ke kryti zvySené spotfeby pfi

nepfedvidanych okolnostech vymezenych
provozovatelem.

2.3.6.3 Let podle pfistroju (IFR)

Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu

s ust. 2.3.6.1 musi byt v pfipadé letu podle pfistroju
(IFR) nejméné takova, aby vrtulnik mohl:

2.3.6.3.1 Jestlize se podle ust.

nevyZaduje nahradni heliport, letét

planovaného pfistani a potom jesté:

a) letét 30 minut vyckavaci rychlosti ve 450 m (1 500
fty nad heliportem ureni za standardnich
teplotnich podminek a pfiblizit a pfistat, a

b) mit zasobu pohonnych hmot, schvalenou Uradem,
postaduj ici ke kryti zvySené spotfeby pfi
nepfedvidanych okolnostech vymezenych
provozovatelem.

2341 a)
na heliport

2.3.6.3.2 Jestlize se vyZaduje nahradni heliport,

letét a provést pfiblizeni a nezdafené pfiblizeni na

heliportu uréeni a potom:

a) letét na nahradni heliport uvedeny v letovém planu
a

b) leté¢t 30 minut vyckavaci rychlosti ve 450 m
(1500 ft) nad nahradnim heliportem za
standardnich teplotnich podminek a pfiblizit
a pfistat, a

¢) mit zasobu pohonnych hmot, schvalenou Uradem,
postaCujici ke kryti zvySené spotfeby pfi
nepfedvidanych okolnostech vymezenych
provozovatelem.

2.3.6.3.3 Jestlize neni vhodny nahradni heliport
podle wust. 2.3.4.1 (napf. heliport wurCeni je
osamoceny), musi byt pfepravovano doplrikové

palivo, aby bylo vrtulniku umoznéno letét na heliport
ur€eni pro ktery je let napldnovan a nasledné po dobu
umoznujici na zakladé geografickych faktort a faktort
okolniho prostfedi provedeni bezpe&ného pfistani.

2364 Pfi vypoctu zasoby pohonnych hmot
a oleje pozadované v 2.3.6.1 musi byt brany v uvahu
alespon nasledujici okolnosti:

a) predpoved meteorologickych podminek;

b) olekavané smérovani a provozni
ovlivnéné sluzbami fizeni;

c) pro let IFR, jedno pfiblizeni podle pfistroji na
heliportu ur€eni vcetné jednoho nezdareného
priblizeni;

d) postupy pfedepsané v provozni pFiru€ce pro ztratu
pretlaku v kabiné (jen pro vrtulniky s pretlakovou
kabinou) nebo porucha jednoho motoru na trati; a

e) jakakoliv jina okolnost, ktera maze oddalit pfistani
vrtulniku nebo zvétsit potfebu LPH nebo oleje.

Poznamka: Z&dné ustanoveni v 2.3.6 nevyluéuje

doplnéni letového planu za letu za acelem

preplanovéni letu na jiny heliport za pfedpokladu, Ze
poZadavky ust. 2.3.6 budou spinény od bodu, v némz
byl let pfeplanovan.

zdrzeni

m-2-5

13.11.2014
Zmeéna ¢. 18-B



PREDPIS L 6/l

ODDIL Il - HLAVA 2

2.3.7 PInéni paliva s cestujicimi na palubé
nebo s otacejicimi se rotory

Vrtulnik nesmi byt plnén palivem, jestlize cestujici
nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji, nebo otaci-li
se rotor, jestlize provozovatel neobdrzel zvlastni
opravnéni Uradu za jakych podminek méiZe byt plnéni
provedeno.

Poznamka 1:  Ustanoveni tykajici se pinéni letadel
palivem jsou obsaZena v Pfledpise L 14 a ve
smérnicich pro bezpecné pinéni paliva, obsaZenych
v Priruéce letistnich sluzeb (The Airport Service
Manual, /DOC 9137/ Part | and 8).

Poznémka 2:  DalSi bezpecnostni opatfeni musi byt
provedena pri plnéni jinym palivem nez leteckym
kerosenem, vznika-li pfi plnéni smés kerosenu
s jinymi palivy pro turbinové motory nebo pouziva-li se
otevrené plnici linky.

2.3.8 Zasoba kysliku

Poznamka: Atmosférické tlaky pouzité v tomto
textu odpovidaji ve standardni atmosfére pfiblizné
témto vyskam:

Atmosféricky
tak Metry ft
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa 7 600 25 000
2381 Let, ktery ma byt vykonan ve vySkach,

v nichz je atmosféricky tlak v prostorach pro cestujici

a posadku niZSi nez 700 hPa, nesmi byt zahajen,

neni-li ve vrtulniku takova zasoba kysliku k dychani,

ktera staci pro zasobeni:

a) vSech ¢lenl posadky a 10 procent cestujicich po
dobu prfesahujici 30 min., po kterou tlak v téchto
prostorach bude mezi 700 - 620 hPa

b) posédky a cestujicich po celou dobu, po kterou
atmosféricky tlak v téchto prostorach bude mensi
nez 620 hPa.

2.3.8.2 Let, ktery ma byt vykonan vrtulnikem
s pretlakovou kabinou, nesmi byt zahajen, neni-li ve
vrtulniku pro pfipad ztraty pfetlaku zasoba kysliku,
postadujici pro zasobeni vSech ¢lend posadky
a cestujicich, ktera odpovida okolnostem
zamySleného letu po celou dobu, kdy atmosféricky
tlak v prostorach pro cestujici a posadku by byl mensi
nez 700 hPa. Kromé toho, je-li vrtulnik provozovan ve
vySkach, v nichz je atmosféricky tlak vétsi nez 376
hPa, ale neni-li schopen provést bezpecny sestup do
vysek, v nichz je atmosféricky tlak roven 620 hPa
béhem ¢&tyf minut, musi zasoba kysliku zajistit
dodavku Kkysliku vS8em osobam v prostorach pro
cestujici po dobu nejméné 10 minut.

2.4 Postupy za letu

24.1 Provozni minima heliportu

2411 V letu na heliport zamysleného
pfistani se nesmi pokracovat, nenaznacuji-li posledni
informace, Ze v ocekavané dobé pfiletu muze byt
pfistani na tomto heliportu nebo nejméné na jednom
nahradnim heliportu ur€eni provedeno v souladu
s provoznim minimem heliportu, stanovenym podle
ust. 2.2.8.1.

24.1.2 Priblizeni  podle pfistrojd  nesmi
pokracovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad
heliportem nebo do uUseku koneéného pfiblizeni,
jestlize hlaSend dohlednost nebo rozhodujici RVR
neodpovidaji letistni provoznim minimdm nebo nejsou
lepsi.

Poznémka: Kritéria pro usek konelného priblizeni
Jjsou obsazena v dokumentu PANS-OPS (Doc 8168,
Volume II).

2413 Pokud po vstupu do useku kone¢ného
priblizeni nebo po sestupu pod 300 m (1000 ft) nad
heliportem  klesla hldSend dohlednost nebo
rozhodujici RVR pod stanovena minima, mize
pfiblizeni pokratovat do DA/H nebo MDA/H.
V zadném pfipadé, nesmi vrtulnik pokraCovat

v pfiblizeni na pfistani za bod, za kterym by jiz nebyla
dodrzena provozni minima stanovena pro tento

heliport.

2.4.2 Meteorologicka pozorovani
Poznamka: Postupy pro meteorologicka
pozorovéni na palubé vrtulniku za letu, jejich

zaznamenavani a hlaeni jsou obsazeny v Predpise
L 3, v Pfedpise L 4444 a v Predpise L 7030.

2.4.3 Nebezpecné podminky za letu
Nebezpecné podminky, se kterymi se vrtulnik setka,
vyjma téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami, musi byt hlaSeny pfislusné letecké
stanici co mozZno nejdfive. Poddvané zpravy musi
obsahovat takové Udaje, které mohou byt dllezité pro
bezpecénost jinych letadel.

2.4.4 Pracovni mista ¢leni posadky

24.4.1 Vzlet a pfistani

Vsichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru, musi byt na svych mistech.

24.4.2 Let na trati

Vsichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru se musi zdrzovat na svém
pracovnim misté, vyjma pfipadd, kdy jejich
nepfitomnost je nezbytna k vykonu funkci spojenych
s provozem vrtulniku nebo z fyziologickych potreb.

24.4.3 Bezpec€nostni pasy

VSichni ¢lenové letové posadky na svém pracovnim
misté musi mit bezpe&nostni pasy zapnuty.

24.4.4 Bezpecnostni postroje

Clen letové posadky na pilotnim sedadle musi mit pfi
vzletu a pfistani zapnuté i ramenni popruhy. Ostatni
Clenové letové posadky musi mit rovnéz pfi vzletu
a pfistani zapnuty i ramenni popruhy, pokud jim
nebrani ve vykonu jejich povinnosti, pfipadné smi byt
ramenni popruhy rozepnuty, ale bezpe&nostni pasy
musi zlstat zapnuty.

Poznamka: Bezpecénostni postroj se sklada
z ramennich popruhti a bezpecnostnich pasu.
Bezpecnostni pasy mohou byt pouZity samostatné.

245 Pouziti kysliku

VSichni ¢lenové letové posadky musi pfi vykonu
funkci nezbytnych pro bezpeény provoz vrtulniku za
letu pouzivat nepretrzité kyslikové pfistroje, jestlize
nastanou za letu podminky, které pouziti kysliku
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vyZaduji v souladu s ust. 2.3.8.1 a 2.3.8.2 tohoto
predpisu.

2.4.6 Ochrana palubnich pravodgci
a cestujicich ve vrtulniku s pfetlakovou kabinou
v pfipadé ztraty pretlaku

Palubni pravod¢&i musi byt chranéni tak, aby s velkou
pravdépodobnosti neztratili védomi pfi nouzovém
sestupu po ztraté pretlaku, a musi mit k dispozici
ochranné prostfedky, které jim umozZni poskytovat
prvni pomoc cestujicim pfi ustdleném letu
bezprostfedné po nouzové situaci. Cestujici musi byt
chranéni takovymi prostfedky nebo provoznimi
postupy, které zajiStuji pfiméfenou moznost pFeziti
Ucinkd hypoxie v pfipadé ztraty pretlaku.

Poznamka: Nepfedpoklada se, Zze palubni
pravodc¢i budou vzdy schopni pomoci cestujicim
i béhem nouzového klesani.

2.4.7 Postupy letu podle pfistroja

2471 Pro  kazdy prostor konecného
pfiblizeni a vzletu nebo heliport vyuzitelny pro lety
podle pfistroji, musi byt schvalen a vyhlasen Uradem
jeden nebo vice postupu pfiblizeni podle pfistroja.

24.7.2 VSechny vrtulniky provozované
vsouladu s pravidly letu podle pfistrojd musi
dodrzovat postupy pro pfiblizeni podle pfistroja, které
byly schvaleny Ufadem.

Poznamka 1:  Provozni postupy, kterymi se musi
ridit letecky personal podilejici se na provadéni letu
podle pfistroju, jsou obsaZeny v Predpise L 8168.

Poznamka 2:  Kritéria pro konstrukci postupl pro
lety podle pristroji jsou obsaZena v dokumentu
PANS-OPS (Doc 8168), Volume II.

2.4.8 Postupy pro omezeni hluku vrtulniku

Provozovatel by mél zajistit, Ze postupy pro vzlet
a pfistani berou v uvahu potfebu snizovat ucinek
hluku vrtulniku.

2.5 Povinnosti velitele letadla

25.1 Velitel letadla odpovida za bezpecnost
vSech ¢lend posadky, cestujicich a nakladu na palubé
od uzavfeni dvefi. Velitel letadla je rovnéz odpovédny
za provoz a bezpecnost vrtulniku od okamziku, kdy je
vrtulnik pfipraven k pohybu za u¢elem vzletu az do
okamziku uplného zastaveni na konci letu a zastaveni
listd rotoru.

252 Velitel letadla musi zajistit pInéni
kontrolnich seznam(l povinnych a nouzovych ukonf,
podle ust. 2.2.6 tohoto predpisu, do vSech
podrobnosti.

253 Velitel letadla je odpovédny za to, Ze
ohlasi nejblizSimu pfislusnému dfadu nejrychlejSim
dostupnym zplsobem kazdou nehodu vrtulniku, pfi
niz dojde k t&Zkému zranéni nebo usmrceni nékteré
osoby, k znaénému poSkozeni vrtulniku nebo jiného
majetku.

Poznamka: Definici ,tézké zranéni" obsahuje
Predpis L 13 a vyklad pojmu ,znaéné poSkozeni" je
uveden v dokumentu Accident/Incident Report Manual
(Doc 9156).

254 Velitel letadla je odpovédny za to, Ze
po ukon&eni letu poda provozovateli hlaseni o vSech
zavadach zjisténych na vrtulniku.

255 Velitel letadla je odpovédny za vedeni
palubniho deniku. Palubni denik ma obsahovat
informace uvedené v ust. 9.4.1 tohoto pfedpisu.

2.6 Povinnosti
provoz/letového dispecera

referenta pro letovy

26.1 Referent pro letovy provoz/letovy

dispeCer ve spojeni s metodou fizeni a dozoru

letového provozu v souladu s ust. 2.2.1.4 musi:

a) pomahat veliteli vrtulniku pfi pfipravé letu
a opatfovat pro tento Ucel potfebné informace;

b) pomahat veliteli vrtulniku pfi pfipravé provozniho
letového planu a letového planu letovych
provoznich sluzeb, podepisovat je, je-li to
pozadovano a druhy pFfedat do evidence
pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb;
a

c) predavat béhem letu veliteli vrtulniku vhodnymi
prostfedky informace, které mohou byt dllezité pro
bezpecné provedeni letu.

2.6.2 V pfipadé nouze musi referent pro
letovy provoz/letovy dispecer:

a) zahdjit takové postupy, popsané v provozni
prirucce, a soucasné vyloucit pfijeti jakéhokoliv
opatfeni, které by mohlo byt v rozporu s postupy
fizeni letového provozu; a

b) sdélit veliteli letadla informace vztahujici se
k bezpec€nosti, které by mohly byt nezbytné pro
bezpeéné provedeni letu, véetné informaci
vztahujicich se k jakymkoliv zménam letového
planu, které se stanou nezbytnymi v prabéhu letu.

Poznamka: Je stejné ddlezité, aby také velitel
letadla podaval podobné informace referentovi pro
letovy provoz/letovému dispecerovi béhem provadéni
letu, zejména v souvislosti s nouzovymi situacemi.

2.7 Pfiruéni zavazadla

Provozovatel musi zabezpecit vhodné a bezpeclné
ulozeni pfiru€nich zavazadel v kabinach cestujicich.

n-2-7
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HLAVA 3 - PROVOZNi OMEZENi DANA VYKONNOSTI{ VRTULNIKU

31 VsSeobecna ustanoveni

3.11 Vrtulniky musi byt provozovany
v souladu s ustanovenimi pfedpisu o vykonnosti
stanovenymi  Statem  provozovatele v souladu
S pozadavky této Hlavy.

Poznamka 1: Prfedpis o0 vykonnosti odrazi pro

provadéni provozu jak rizné faze letu, tak provozni

prostiedi. Dodatek A poskytuje navod, ktery
napomaha Statum  pri vytvofeni  pfedpisu
0 vykonnosti.

Poznamka 2: Ve vztahu Kk vyhovéni pfedpisu

0 vykonnosti pozaduje Hlava 1 tohoto Oddilu, aby
provozovatelé vyhovéli zékonam, predpisim
a postupum Statu, ve kterém provozuji své vrtulniky.
Clanek 11 Umluvy o mezinérodnim civilnim letectvi
(déle jen Umluva) utvéri zéklad pro tento poZzadavek.

3.1.2 Za podminek, kdy neni v pfipadé
selhani kritické pohonné jednotky zajisténo bezpecné
pokracovani letu, musi byt provoz vrtulniku provadén
zplsobem, ktery vénuje nalezitou pozornost dosazeni
bezpe&ného vynucené pfistani.

Poznamka: Navod pro ,nalezZitou pozornost* je
obsaZen v Dodatku A, ust. 2.4.

3121 V pfipadé, Ze stat povoli provoz za
podminek IMC pro 3. tfidu vykonnosti, musi byt takovy
provoz provadén v souladu s ust. 3.4.

3.13 Pro vrtulniky, pro které neni
pouzitelnd Cast IV Predpisu L8 kvdli vyjimce
stanovené Clankem 41 Umluvy, by mél Stat
provozovatele zajistit, Ze je uroven vykonnosti uréena
v ust. 3.2 pokud mozno splnéna.

3.14 Pokud jsou vrtulniky provozovany
z a do husté osidleného nehostinného prostfedi, musi
pfislusny ufad statu, v kterém je heliport umistén,
stanovit pozadavky umoziujici tento  provoz,
provadény zpusobem, ktery vénuje naleZitou
pozornost nebezpeci spojeného se selhanim pohonné
jednotky.

Poznamka: Navod pro ,nalezitou pozornost je
obsazen v Dodatku A, ust. 2.4.

3.2 Vrtulniky, kterym bylo osvédceni
letové zpusobilosti vydano v souladu s Casti IV
Predpisu L 8

3.2.1 Pozadavky obsazené v ust. 3.2.2 az
3.2.7 plati pro vrtulniky, pro néz plati Cast IV Pfedpisu
L 8.

3.2.2 Urovef vykonnosti stanovena
pouzitelnymi  ustanovenimi predpisové zakladny
vykonnosti, odkazované ustanovenim 3.1.1, pro

vrtulniky uvedené v ust. 3.2.1, musi byt pfi-

nejmensim rovnocenna celkové urovni vykonnosti
pozadované touto Hlavou.

Poznamka: Uroveri poZadované vykonnosti je
uvedena na prikladech v Dodatku A.

3.2.3 Vrtulnik musi byt  provozovan
vsouladu s podminkami  OsvédCeni letové
zpUsobilosti a v mezich schvalenych provoznich

omezeni obsazenych v Letové pfirucce.

3.24 Stat provozovatele musi ucinit takova
opatfeni, ktera jsou v jeho moznostech, aby zajistily
dodrZeni vSeobecné miry bezpec€nosti podle téchto
ustanoveni za vS8ech ocekavanych provoznich
podminek, v&etn& téch, které nejsou jmenovité
uvedeny v ustanovenich této Hlavy.

3.25 Let nesmi byt zahajen, nenasvédéuji-li
udaje o vykonnosti uvedené v letové pfirucce, ze pfi
letu, ktery ma byt vykonan, Ize dodrZet ustanoveni
3.2.6a3.2.7.

3.2.6 Pfi plnéni ustanoveni této Hlavy se
musi brat v uvahu vSechny slozky, které maji
podstatny vliv na vykonnost vrtulniku (jako je:
hmotnost, provozni  postupy, tlakova vysSka
odpovidajici vySce provozni plochy, stav povrchu
plochy, teplota a vitr). Takové vlivy musi byt vzdy
vzaty v Uvahu bud pfimo jako provozni parametry
nebo nepfimo pomoci toleranci nebo mezi, které
mohou byt uvedeny pfi sestavovani udaja
0 vykonnosti nebo v pfedpisu o vykonnosti, podle
néhoz se vrtulnik provozuje.

3.2.7 Omezeni hmotnosti

a) Hmotnost vrtulniku pfi zahajeni vzletu musi
vyhovét pozadavkim; nesmi byt vétSi nez
hmotnost, pfi niz jsou splnény pozadavky
pfedpisu o vykonnosti odkazovaném v ust. 3.1.1,
se zapoctenim ocekavanych snizeni hmotnosti v
pribéhu letu a nouzového vypousténi paliva, co
je vhodné.

b) V zadném pfipadé nesmi hmotnost pfi zahajeni
vzletu pfesahovat maximaini vzletovou hmotnost
stanovenou v letové pfirucce vrtulniku, pfi
uvazovani faktorl stanovenych v ust. 3.2.6.

c) V zadném pfipadé nesmi vypoctend hmotnost
pro pfedpokladanou dobu pfistani na heliportu
ureni a na kterémkoliv nahradnim heliportu
prekro€it maximalni  pfistavaci  hmotnost
stanovenou v letové pfiruéce vrtulniku, pfi
uvazovani faktorl stanovenych v ust. 3.2.6.

d) V zadném pfipadé nesmi hmotnost vrtulniku pfi

zahajeni vzletu nebo v predpokladané dobé
pfistani na heliportu ureni a na kterémkoliv

nahradnim  heliportu  pfekrolit  maximalni
hmotnost, pfi které byla prokazana hlukova
zplsobilost  podle  pfislusnych  ustanoveni

Predpisu L 16/l, ledaze opravnény urad statu,
v némz takovy heliport lezi, stanovil jinak za
vyjime€nych okolnosti pro urcity heliport nebo
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provozni plochu, kde
hlukového zatizeni.

neexistuje problém

3.27.1 PFi vytvafeni pfedpisu o vykonnosti
musi Staty provozovatele bud, pouzit metodologii
hodnoceni rizika v souladu s navodem v Dodatku A
nebo ty staty, které si zvoli nepouzivat metodologii
hodnoceni  rizika, musi pouzivat standardy
ust. 3.2.7.2,3.2.7.3a3.2.7.4.

3.2.7.2 Vzlet a poc¢atecni faze vzletu

3.2.7.21 Provoz 1. tfidy vykonnosti. Vrtulnik
musi byt schopen, v pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky, které je rozpoznano v nebo pfed bodem
rozhodnuti o vzletu, pferusit vzlet a zastavit
v dostupném prostoru pfreruseného vzletu nebo
v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky, které je
rozpoznano v nebo za bodem rozhodnuti o vzletu,
pokraovat ve vzletu, prekonanim vSech prekazek
s dostate€nym odstupem podél drahy letu dokud neni
vrtulnik v poloze, aby vyhovél ust. 3.2.7.3.1.

3.2.7.22 Provoz 2. tfidy vykonnosti. Vrtulnik
musi byt schopen, v pfipadé selhani kritické pohonné
jednotky v jakémkoliv Case po dosazeni definovaného
bodu po vzletu, pokracovat ve vzletu pfekonanim
vSech pfekazek s dostateénym odstupem podél drahy
letu dokud neni vrtulnik v poloze, aby vyhovél
ust. 3.2.7.3.1. Pfed definovanym bodem po vzletu
muze selhani kritické pohonné jednotky zpUsobit
vynucené pfistani  vrtulniku; proto musi byt
uplatfiovany podminky stanovené v ust. 3.1.2.

3.2.7.2.3 Provoz 3. tfidy  vykonnosti.
V kazdém bodé drahy letu muZe selhani pohonné
jednotky zpUsobit vynucené pfistani vrtulniku; proto

musi byt uplathovany  podminky  stanovené
vust. 3.1.2.

3.2.7.3 Na trati

3.2.7.3.1 Provoz 1. a 2. tfidy vykonnosti.

Vrtulnik musi byt schopen, v pfipadé selhani kritické
pohonné jednotky v jakémkoliv bodé na trati,
pokracovat vletu na misto, vkterém mohou byt
splnény podminky ust. 3.2.7.4.1 pro provoz 1. tfidy
vykonnosti nebo podminky ust. 3.2.7.4.2 pro provoz
2. tfidy vykonnosti aniz by sestoupil pod stanovenou
minimalni nadmorskou vysku letu v jakémkoliv bodé.

Poznamka: Pokud je let na trati provadén nad
nehostinnym prostfedim a doba letu na nahradni
heliport by pfesahla 2 hodiny, je doporu¢eno, aby Stat
provozovatele zhodnotil riziko spojené se selhanim
druhé pohonné jednotky.

3.2.7.3.2 Provoz 3. tfidy vykonnosti. Vrtulnik
musi byt schopen se v8emi pracujicimi pohonnymi
jednotkami pokraCovat po zamyslené trati nebo na
planovany nahradni heliport aniz by sestoupil pod

3.2.7.4 Faze priblizeni a pristani

3.2741 Provoz 1. tfidy  vykonnosti.
V pfipadé selhani kritické pohonné jednotky pred
bodem rozhodnuti o pfistani, které je rozpoznano
v jakémkoliv bodé béhem faze pfiblizeni a pfistani,
musi byt vrtulnik na heliportu urleni a jakémkoliv
nahradnim heliportu  schopen pFeletem vSech
pfekazek v draze pfiblizeni pfistat a zastavit v ramci
pouzitelné délky pfistani nebo provést prerusené
pfistani a preletét v8echny prekézky v draze letu
s dostate€nym odstupem rovnocennym tomu, ktery je
stanoven vust. 3.2.7.2.1. V pfipadé selhani, ke
kterému dojde za bodem rozhodnuti o pfistani, musi
byt wvrtulnik schopen pfistdt a =zastavit v ramci
pouzitelné délky pfistani.

3.2.7.4.2 Provoz 2. tfidy  vykonnosti.
V pfipadé selhani kritické pohonné jednotky pfFed
definovanym bodem pfed pfistanim (DPBL) by mél byt
vrtulnik na heliportu uréeni a jakémkoliv nahradnim
heliportu schopen preletem vSech prekazek v draze
pfiblizeni bud pfistat a zastavit vramci pouzitelné
délky pfistani nebo provést preruSené pfistani
a preletét vSechny prekazky v draze letu
s dostate€nym odstupem rovnocennym tomu, ktery je
stanoven vust. 3.2.7.2.2. Za DPBL muize selhani
kritické pohonné jednotky zplsobit vynucené pfistani
vrtulniku; proto musi byt uplatiovany podminky
stanovené v ust. 3.1.2.

3.27.43 Provoz 3. tfidy  vykonnosti.
V kazdém bodé drahy letu muze selhani pohonné
jednotky zpUsobit vynucené pfistani vrtulniku; proto

musi byt uplathovany  podminky stanovené
v ust. 3.1.2.

3.3 Udaje o prekazkach

Provozovatel musi pouzivat dostupné udaje
k vytvofeni postupll k dosazeni fazi vzletu,

pocatec¢niho stoupani, pfiblizeni a pfistani podrobné
popsanych v pfedpisu o vykonnosti stanovené Statem
provozovatele.

3.4 Doplrikové pozadavky na provoz
vrtulnikGi 3. tfidy vykonnosti v meteorologickych
podminkach pro let podle pfistroja (IMC), kromé
zvlastnich letd VFR

341 Provoz 3. tfidy vykonnosti za
podminek IMC smi byt provadén pouze v prostredi
nad povrchem, které je pfijatelné pro pfislusny ufad
statu, nad kterym je provoz provadeén.

3.4.2 Pfi schvalovani provozu vrtulnik(
3. tfidy vykonnosti za podminek IMC musi Stat
provozovatele zajistit, Ze je vrtulnik certifikovan pro let
podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) a Zze je
celkova uroven bezpe&nosti uréena Pfedpisem L6 a
Predpisem L8 zajisténa:

stanovenou minimalni nadmofskou vySku letu

v jakémkoliv bodé. V kazdém bodé drahy letu muaze a) spolehlivosti motord;

selhani pohonné jednotky zplsobit vynucené

pfistani vrtulniku; proto musi byt uplatiovany  b) provozovatelovymi postupy udrzby, provoznimi
podml’nky stanovené v ustanoveni 3.1.2. postupy a programy V)'/CVikU posédky;

14.11.2013

Oprava é. 5/CR n-3-2



ODDIL Il - HLAVA 3

PREDPIS L 6/111

c) vybavenim a dalSimi pozadavky poskytnutymi
v souladu s danym Doplrikem.

Poznamka: Navod k ,doplrikovym poZadavkim na
provoz vrtulnika 3. tfidy vykonnosti v meteo-
rologickych podminkach pro let podle pristroju (IMC)*
Jje obsazen v Doplriku 2.

3.4.3 Provozovatel  provozujici  vrtulniky
3. ftfidy vykonnosti za podminek IMC musi mit

program sledovani vyvoje stavu motoru a musi ke
sledovani motord vyuzivat doporucené nastroje,
systémy, provozni postupy a postupy udrzby vyrobcl
motoru a vrtulniku.

3.4.4 Aby se sniZil vyskyt mechanickych
selhani vrtulnika 3. tfidy vykonnosti provozovanych za
podminek IMC, mélo by se vyuzivat sledovani stavu
vibraci pro sytém pohonu ocasniho rotoru.

ZAMERNE NEPOUZITO

M-3-3
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HLAVA 4 - PRISTROJE, VYBAVENI VRTULNIKU A LETOVA DOKUMENTACE

Poznémka: Podrobna ustanoveni o
komunikacnim a navigaénim vybaveni vrtulniku jsou
uvedena v Hlavé 5.

4.1 Vseobecna ustanoveni

41.1 Ve vrtulnicich musi byt zastavény
nebo k dispozici kromé& minimalniho vybaveni,
nezbytného pro vydani Osvédcéeni letové zplsobilosti,
pfistroje, vybaveni a letova dokumentace, pfedepsané
v dalSich odstavcich, v zavislosti na pouzitém
vrtulniku a okolnostech, za nichz bude proveden let.
Pfedepsané pristroje a vybaveni vcetné jejich
zastavby musi byt schvaleny nebo pfijaty Statem
zapisu do rejstiiku.

4.1.2 Na palubé vrtulniku musi byt ovéfena
kopie osvédceni leteckého provozovatele
stanoveného vust. 2.2.1 a kopie provoznich
specifikaci  vztahujicich se k pfisluSnému typu
vrtulniku, vydanych spole¢né s osvédéenim. Pokud je
osvédCeni a s nimi spojené provozni specifikace
vydané Statem provozovatele v jazyce jiném nez
v angli¢ting, musi byt pfilozen anglicky preklad.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se k obsahu
osvédcéeni leteckého provozovatele a s nim spojenych
provoznich specifikaci jsou obsaZena v ust. 2.2.1.5
a2.2.1.6.

4.1.3 Provozovatel musi zafradit do Provozni
pfirucky Seznam minimalniho vybaveni (MEL),
schvaleny Statem provozovatele, ktery dovoli veliteli
letadla rozhodnout, zda let maze byt zahajen, nebo
zda v ném muze pokracovat z mezilehlého heliportu,
pokud libovolny pfistroj, vybaveni nebo systém
prestane plnit svoji funkci. Neni-li Stat provozovatele
totozny se Statem zapisu do rejstfiku, musi Stat
provozovatele zajistit, Ze MEL vrtulniku neovlivni
dodrZeni poZadavkd letové zpusobilosti platnych ve
Staté zapisu do rejstfiku.

Poznéamka: Seznam minimalniho vybaveni je
nékdy uvadén jako seznam zavad, s nimiz je povolen
vzlet.

4.1.4 Provozovatel musi zpristupnit
provoznimu persondlu a ¢lenim posadky provozni
pfirucku pro kazdy typ provozovaného letadla,
obsahujici normalni, mimofadné a nouzové postupy,
vztahujici se k provozu letadla. Pfirucka musi
obsahovat podrobnosti o systémech letadla a
kontrolni seznamy povinnych Ukonu, které maiji byt
pouzivany. Pfirucka musi byt snadno pfistupna letové
posadce béhem vSech fazi letu.

4.2 Vsechny vrtulniky pfi vSech letech

421 V8echny vrtulniky musi byt vybaveny
takovymi pfistroji, které dovoli letové posadce, aby
kontrolovala drahu letu vrtulniku, provadéla vSechny
obraty v souladu s pozadovanymi postupy

a dodrzovala provozni  omezeni  vrtulniku

v pfedpokladanych provoznich podminkach.

4.2.2 VSechny vrtulniky musi byt vybaveny:
a) pristupnymi zdravotnickymi potfebami
v pfiméfeném mnozstvi.
Zdravotnické potfeby by mély zahrnovat:
1) soupravu prvni pomoci; a
2) pro vrtulniky, které vyzaduji pfepravu palubnich
privod¢i, jako soucast provozni posadky,
univerzalni soupravu pro ochranu zdravi pro pouziti
palubnimi  pravod¢imi pfi zvladani incidentd
spojenych se Spatnym zdravotnim stavem, ktery
souvisi spfipadem podezfeni na infekéni
onemocnéni nebo v pfipadé onemocnéni, které je
spojené s kontaktem s télesnymi tekutinami.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
obsahu souprav prvni pomoci a univerzalnich souprav
pro ochranu zdravi je uveden v Dodatku C.

b) pfenosnymi  schvalenymi  hasicimi  pfistroji
takového typu, které pfi pouziti neznecisti
nebezpecné vzduch uvnitf vrtulniku a zastavénymi
v souladu s ustanovenim o letové zpUsobilosti.
Nejméné jeden hasici pfistroj musi byt umistén:

1) v pilotni kabiné;

2) v kazdém oddile pro cestujici, ktery je oddélen
od pilotni kabiny a ktery neni snadno pfistupny
posadce vrtulniku.

Poznamka 1:  Jakykoliv pfenosny pfFistroj

instalovany v souladu s osvédéenim

zpusobilosti Ize povaZovat za pfedepsany.

takto
letové

Poznamka 2:  Pro informace tykajici se hasicich
latek v hasicich pfistrojich viz ust. 4.2.2.1.

c) 1) sedadlem nebo lehatkem pro kazdou osobu,
starSi dvou let;

2) bezpe€nostnim pasem nebo soustavou
bezpecnostnich pasl pro kazdé sedadlo nebo
lehatko; a

3) vicebodovymi bezpelnostnimi pasy pro kazdé
sedadlo clena letové posadky. Vicebodovy
bezpe€nostni pas pro kazdé sedadlo pilota
obsahuje prostfedky, které budou automaticky
omezovat uginky nahlého snizeni rychlosti na
trup sediciho.

Pokud jsou zastavéna dvojita Fizeni, mély by
vicebodové bezpelnostni pasy pro kazdé sedadlo
pilota obsahovat zadrzné prostfedky, které zabrani
horni Casti téla osoby na palubé postizené ztratou
pracovni schopnosti nevédomé zasahovat do fizeni
vrtulniku.

Poznamka 1:  V zavislosti na konstrukci mize pro
tento ucel postacit napojeni na zafizeni s inerénim
zamkem.

Poznamka 2: Vicebodovy bezpelnostni pas se
sklada z ramennich popruhl a bezpecnostnich pasu.
Bezpecnostni pasy mohou byt pouzity samostatné.

n-4-1
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d) prostfedky umoziujici pfedavat cestujicim tyto
informace a pokyny:

1) kdy se maji zapnout bezpecnostni pasy nebo
vicebodové bezpec€nostni pasy

2) kdy a jak se mé pouzit kyslikové vybaveni, je-li
predepsano;

3) o zakazu koufreni;

4) o umisténi a pouziti zachrannych vest nebo
osobnich plovacich prostfedk, jestlize jsou na
palubé pfedepsany;

5) o umisténi a zplUsobu otevieni nouzovych

vychodu;
e) pokud jsou pouzity pojistky, nahradnimi
elektrickymi  pojistkami vhodnych jmenovitych

hodnot pro vyménu téch pojistek, které jsou
pfistupné za letu.

4221 Jakakoliv hasici latka pouzivana
v zastavénych hasicich pfistrojich u kazdé nadoby na
toaletach uréené k likvidaci pouzitych ruénikl, papiru
nebo odpadu ve vrtulniku, jehoz individualni
osvédceni letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano
31. prosince 2011 nebo pozdéji, a jakakoliv hasici
latka pouzivana v pfenosnych hasicich pfistrojich
ve vrtulniku, jehoz individualni osvédcCeni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 31. prosince 2016
nebo pozds;ji:

a) musi spliovat pozadavky Statu zapisu do
rejstfiku na minimalni pouzitelnou vykonnost; a

b) nesmi byt druhu uvedeného na seznamu ve
skupiné Il pfilohy A Montrealského protokolu o
latkadch, které poskozuji ozonovou vrstvu,
8. vydani z roku 2009.

Poznamka: Informace tykajici se hasicich latek
jsou uvedeny v technické noéte UNEP Halons
Technical Options Committee Technical Note No. 1
(New Technology Halon Alternatives) a ve zpravé FAA
Report No. DOT/FAA/AR-99-63 (Options to the Use of
Halons for Aircraft Fire Suppression Systems).

4.2.3

a) provozni pFiruku predepsanou ustanovenim
2.2.2, nejméné vSak ty jeji Casti, které se tykaji
letového provozu;

Vrtulnik musi mit na palubé:

b) letovou pfiru¢kou obsahujici Udaje o vykonech
pozadované ustanovenimi Hlavy 3 a vSechny
ostatni udaje nutné pro provoz letadla v rozsahu
uvedeném v pfiloze k jeho typovému osvédcent,
pokud tyto Udaje nejsou obsazeny v provozni
pfirucce;

c) mapy platné a vhodné pro trat’ planovaného letu
a pro kazdou dalsi trat, o které Ize pfedpokladat,
Ze na ni maze byt let odklonén;

d) gsvédc‘:eni o zapisu do leteckého rejstriku
Ceské republiky;

e) osvédéeni letové zpusobilosti nebo jiny
dokument osvédcujicl letovou zpusobilost;

g) povoleni ke zfizeni a provozovani palubni
radiostanice, pokud je soucasti vybaveni
vrtulniku;

h) palubni denik nebo doklad jej nahrazujici
s obsahem podle ust. 9.4.1;

i) podany letovy plan, pokud je jeho podani
predepsano;

k) potvrzeni o udrzbé, je-li pozadovano

prisluSnym postupem;
I) doklad o pojisténi zakonné odpovédnosti;

m) postupy, predepsané v Predpisu L 2, pro
velitele letadel, proti kterym se zakro€uje;

n) vizualni signaly, uvedené v Predpisu L 2,
pouzivané zakrocujicim letadlem a letadlem,
proti kterému se zakrocuje.

Pozndmka: Uéelem ust. CR 4.2.3 d) az n) je
poskytnout uceleny prfehled dokumentace,
ktera je pozadovana prislusnymi
ustanovenimi tohoto Predpisu a dalSimi
souvisejicimi predpisy.

4.2.31 Provozovatel vrtulniku odpovida za
platnost dokladli, stejné jako =za uplnost
a spravnost zaznamu do palubniho deniku, neni-li
dale stanoveno jinak.

4.2.3.2 Provozovatel vrtulniku odpovida za
vedeni palubniho deniku zptsobem a v rozsahu
stanoveném v pokynech Ufadu. Tyto pokyny jsou
nedilnou soucasti palubniho deniku.

4.2.3.3 Velitel letadla odpovida za zaznamy
o provedenych letech a zavadach vrtulniku
zjisténych za letu. Tyto zaznamy musi byt
provedeny a potvrzeny podpisem velitele letadla
po kazdém letu.

4234 Provozovatel vrtulniku odpovida za
to, Zze zaznamy potvrzujici letovou zpuUsobilost
jsou podepsany osobou, ktera je drzitelem
platného  prikazu  opraviujiciho  osvédcit
zpusobilost vrtulniku k letu, vydaného nebo
uznaného za platny v souladu s pozadavky
Predpisu L 1.

42.4 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu
vrtulniku
4.2.4.1 Jsou-li na trupu vrtulniku oznacena

mista, jimiz mohou v pfipadé nouze vniknout do
vrtulnikl  zachranné cety, musi byt tato mista
oznacena zplsobem podle nasledujiciho obrazku.
Oznaceni musi byt provedeno v barvé Cervené nebo
Zluté a v pfipadé potfeby se oramuje bile, aby na
pozadi jasné vyniklo.

4.2.4.2 Je-li  vzdalenost mezi rohovymi
znackami vétsi nez 2 m, musi byt mezi né vlozeny
dal$i znacky rozméru 9 cm x 3 cm tak, aby vzdalenost
mezi sousednimi znackami nebyla vétsi nez 2 m.

f)  osvédceni hlukové zplsobilosti, pokud je pro Poznamka: Toto ustanoveni nepoZaduje vrtulnik
dané letadlo pozadovano Predpisem L 16/l; opatfit misty, jimiz Ize do né vniknout.

14.11.2013
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nevice nei 2 m

Obr.4-1
Oznaceni mist pro vniknuti do trupu (viz ust. 4.2.4)

4.3 Letové zapisovace

Poznamka 1:  Letové zapisovace chranéné pred
narazem tvofi jeden nebo vétsi poCet z nasledujicich
systému: zapisovac letovych tdaji (FDR), zapisovac
hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zapisova¢ obrazu
pilotniho prostoru (AIR) alnebo zapisova¢ komunikace
datovym spojem (DLR). Informace o obrazu pilotniho
prostoru a komunikaci datovym spojem mohou byt
zapisovany bud’ zapisovacéem CVR nebo FDR.
Poznamka 2:  Kombinované zapisovace FDR/CVR
mohou byt pouzity pouze ke splnéni poZadavku na
vybaveni letovymi zapisovaci dle tohoto pfedpisu.

Poznamka 3:  Podrobny  poradensky  material
k letovym zapisova¢um obsahuje Doplnék 4.
Poznamka 4: Lehké letové zapisovacCe tvori jeden
nebo vétsi pocet nasledujicich systému: systém
zaznamu udaji letadla (ADRS), systém zaznamu
zvuku v pilotnim prostoru (CARS), systém zaznamu
obrazu pilotniho prostoru (AIRS) a systém zaznamu
komunikace datovym spojem (DLRS). Informace
0 obrazu pilotniho prostoru a komunikaci datovym
spojem mohou byt zaznamenany bud systémem
CARS nebo ADRS.

431 ZapisovaCe letovych udajd
a systémy zaznamu udajl letadla (ADRS)

(FDR)

Poznamka 1: PoZadavky na vykonnost FDR a AIR
jsou obsazeny vdokumentu EUROCAE ED-112
Minimum Operational Performance Specification

(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.
Poznamka 2: Parametry, které maji byt
zaznamenavany, jsou uvedeny Vv Tabulce A4-1
v Doplriku 4.

Poznamka 3: PoZadavky na vykonnost ADRS jsou
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-155 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Lightweight  Flight = Recorder  Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

43.1.1 Typy

43.1.1.1 Zapisovac letovych udaju Typ IV musi
zaznamenat parametry nezbytné k pfesnému ureni
drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu pohonnych
jednotek a rezimu letu.

43.1.1.2 ZapisovaC letovych udaju Typ IVA
musi zaznamenat parametry nezbytné k pFesnému

ureni drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu
pohonnych jednotek, konfigurace a rezimu letu.

4.3.1.1.3 Zapisova¢ letovych udajd Typ V musi
zaznamenat parametry nezbytné k pfesnému urceni

drahy letu, rychlosti, letové polohy a vykonu
pohonnych jednotek.

43.1.2 Pouzivani

43.1.21 VSechny vrtulniky o] maximalni

schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 180 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zplsobilosti je
poprvé vydano 1. ledna 2016, musi byt vybaveny
zapisovacem letovych udaji Typu IVA.

43.1.2.2 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg nebo
o0 schvalené konfiguraci sedadel pro vice nez 19
cestujicich, jejichz individudlni osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdé&ji, musi byt vybaveny zapisovaem letovych
udaja Typu IV.

43.1.2.3 VS8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti od 3 180 kg do 7 000 kg
v€etné, jejichz individualni osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny zapisovacem letovych
Gdaji Typu V.

43.1.24 VSechny vrtulniky s turbinovymi
motory o maximalni schvalené vzletové hmotnosti od
2 250 kg do 3 180 kg vcetné, jejichz zadost o typové
osvédCeni byla smluvnimu statu podana 1. ledna
2018 nebo pozdéji, musi byt vybaveny:

a) FDR Typu IV A; nebo

b) AIR T¥idy C, schopnym zaznamenavat parametry

drahy a rychlosti letu zobrazované
pilotovi(pilotim); nebo
c) ADRS, schopnym zaznamenavat zakladni

parametry uvedené v Tabulce A4-3 v Doplfiku 4.

Poznamka: Vyraz ,Zadost o typové osvédceni byla
smluvnimu statu podana“ se vztahuje k datu podani
Zadosti o prvotni ,typového osvédéeni” pro dany typ
vrtulniku, ne k datu certifikace prislusnych variant
vrtulniku nebo odvozenych modeld.

43.1.25 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti 3 180 kg nebo nizsi,
jejichz individualni typové osvédceni bylo poprvé
vydano 1. ledna 2018 nebo pozdé&ji, by mély byt
vybaveny:

a) FDR Typu IV A; nebo

b) AIR T¥idy C, schopnym zaznamenavat parametry

drahy a rychlosti letu zobrazované
pilotovi(pilotim); nebo
c) ADRS, schopnym zaznamenavat zakladni

parametry uvedené v Tabulce A4-3 v Doplfku 4.

N-4-3
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43.13 Ukonc&eni pouZivani
43.1.3.1 Pouziti zapisovacl letovych udaji se
zaznamem rytym do kovové folie musi byt ukonéeno.

4.3.1.3.2 Pouzivani analogovych zapisovacl
letovych udaju pouzivajicich kmitoétové modulace
(FM) by mélo byt ukonéeno.

4.3.1.3.3 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
na fotografické filmy musi byt ukon¢eno.

4.3.1.3.4 Pouzivani analogovych zapisovacl
letovych Udaji pouzivajicich kmitoctové modulace
(FM) musi byt ukon€eno 1. ledna 2012.

4.3.1.35 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
pouzivajicich magnetické pasky by mélo byt
ukonc&eno 1. ledna 2011.

4.3.1.3.6 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
pouzivajicich magnetické pasky musi byt
ukonceno 1. ledna 2016.

43.1.4 Doba zaznamu

Zapisovace letovych udaja typu IV, IVA a V musi byt
schopny uchovat informace zaznamenané alespon za
poslednich deset hodin svého provozu.

4.3.2 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
(CVR)
Poznamka: PoZadavky na vykonnost CVR jsou

obsaZeny v dokumentu EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

4321 Pouzivani

43.2.11 V8echny  vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 7 000 kg,
jejichz individudini osvédceni letové zpUlsobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdé&ji, musi byt
vybaveny CVR. U vrtulnikd, které nejsou vybaveny

FDR, musi byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky hlavniho rotoru.

43.2.1.2 VS8echny  vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 3180 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zpUlsobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdégji, by mély
byt vybaveny CVR. U vrtulnik(, které nejsou vybaveny
FDR, by mély byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky hlavniho rotoru.

43.2.1.3 VSechny  vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétSi nez 7 000 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zpUsobilosti bylo
poprvé vydano pfed 1. lednem 1987, musi byt
vybaveny CVR. U vrtulnik(i, které nejsou vybaveny
FDR, musi byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky nosného rotoru.

4.3.2.2 Ukonc&eni pouzivani

43221 Pouzivani CVR pouzivajicich
magnetické a kovové pasky musi byt ukonéeno
1. ledna 2016.

43.2.2.2 Pouzivani CVR pouzivajicich
magnetické a kovové pasky by mélo byt ukonceno
1. ledna 2011.
4.3.2.3 Doba zaznamu

43.231 CVR musi byt schopny uchovat

informace, zaznamenané nejméné béhem poslednich
30 minut svého provozu.

4.3.2.3.2 Od 1. ledna 2016 musi byt vSechny
vrtulniky, u nichz je vybaveni CVR pozadovano,
vybaveny CVR schopnym uchovat informace
zaznamenané nejméné& bé&hem poslednich 2 hodin
svého provozu.

4.3.2.33 VSechny vrtulniky, jejichZz individualni
osvédcCeni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano
1.ledna 1990 nebo pozdéji, a u nichz je vybaveni
CVR pozadovano, by mély byt vybaveny CVR
schopnym uchovat informace zaznamenané nejméné
béhem poslednich 2 hodin svého provozu.

433
spojem (DLR)

Zapisova¢  komunikace  datovym

Poznamka: PozZadavky na vykonnost DLR jsou
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

43.3.1 PouZitelnost
433.11 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvédcCeni letové zpUsobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozdéji, vyuzivajici jakoukoliv
aplikaci pro komunikaci datovym spojem uvedenou
vust. 5.1.2 v Doplfiku 4, a u nichz je pozadovano
vybaveni zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru
(CVR), musi zaznamenat na zapisovac letovych udaja
vSechny zpravy z komunikace datovym spojem.

433.1.2 VSechny vrtulniky, které budou
l.ledna 2016 nebo pozdéji modifikovany
prostfednictvim zastavby a pouzivani jakékoliv

aplikace pro komunikaci datovym spojem uvedené
vust. 5.1.2 v Dopliku 4, a u nichz je pozadovano
vybavenim CVR, musi zaznamenat na zapisovac
letovych Gdaji v§echny zpravy z komunikace datovym
spojem.

Poznamka 1: Komunikace datovym spojem
v soucasnosti provozuji bud’ vrtulniky vyuZivajici ATN
nebo letadla vybavena FANS 1/A.

Poznamka 2: Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prostredkem pro
zaznamenavéani zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z vrtulniku v pfipadé, Zze zaznam
téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi financnimi naklady.

4.3.3.2 Doba zaznamu

Minimalni doba z&znamu by méla odpovidat dobé
zaznamu CVR.
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4.3.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzdjemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

43.4 Letové zapisovace — vSeobecné

4341 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovace musi byt konstruovany, umistény a
zastavény tak, aby byla zajisténa nejvétSi prakticky
mozna ochrana zaznamu a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, reprodukovat a prepsat. Letové
zapisovace musi splfiovat pfedepsané pozadavky na
havarijni zpusobilost a ochranu proti ohni.

Poznamka: Specifikace priamyslu pro odolnost
proti narazu a ochranu proti ohni pro FDR, CVR, AIR
a DLR jsou obsaZeny v dokumentu EUROCAE ED-
112 Minimum Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

4.3.4.2 Pouzivani
4.3.4.2.1
letu vypnuty.

Letové zapisovace nesmi byt béhem

4.3.4.2.2 Pro zachovani zaznam( letového
zapisovace se musi zapisova¢ vypnout po ukonéeni
letu, béhem kterého dosSlo k nehodé nebo incidentu
anesmi byt znovu zapnut az do vyjmuti tohoto
zdznamu. Letové =zapisovate nesmi byt znovu
uvedeny do Ccinnosti pfed jejich predloZzenim
k dispozici v souladu s Pfedpisem L 13.

Poznamka 1:  Potfebu vyjmuti zdznami letového
zapisovace z letadla uréi urfad Statu, ktery provadi
odborné zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd
s patficnym zfetelem k zavazZnosti udélosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.

Poznamka 2:  Odpovédnosti provozovatele vzta-
hujici se k uchovavani zaznamd letového zapisovace
jsou obsazeny v ust. 9.6, Oddilu Il.

4.3.4.3 Zachovani provozuschopnosti

Aby bylo zajisténo zachovani provozuschopnosti musi
byt provadény provozni kontroly a vyhodnocovani
zaznamU ze systém letovych zapisovaca.

Poznamka: Postupy prohlidek systému letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 4.

4.3.4.4 Elektronicka dokumentace zaznamu
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametr(
zaznamenavanych FDR, pfedkladana provozovatelem
Ufadtim zjistujicim pfic€iny letecké nehody, by méla byt

v elektronické podobé a méla by odpovidat
specifikacim pramyslu.
Poznamka: Specifikace pramyslu pro

dokumentaci tykajici se parametrii zaznamenavanych
letovymi zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

4.4 Pristroje a vybaveni pro lety podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR) a pravidel pro let
podle pfristrojt (IFR) — ve dne a v noci

Poznamka: PozZadavky na letové pristroje v ust.
4.4.1, 4.4.2 a 4.4.3 mohou byt splnény kombinaci
pfistroji nebo elektronickymi zobrazovacimi displeji.

44.1 VSechny vrtulniky provozované podle
pravidel VFR ve dne musi byt vybaveny:

a) magnetickym kompasem;

b) pfesnymi palubnimi hodinami, udavajicimi hodiny,
minuty a sekundy;

c¢) citlivym barometrickym vySkomérem;

d) rychlomérem; a

e) dalSimi pfistroji nebo vybavenim, které pfedepise
pFislusny Ufad.

442 VSechny vrtulniky provozované podle
pravidel letu za viditelnosti v noci musi byt vybaveny:
a) vybavenim uvedenym v ust. 4.4.1;

b) ukazatelem letové polohy (umélym horizontem)
pro kazdého pozZadovaného pilota a jednim
zaloznim ukazatelem letové polohy;

¢) pfFicnym sklonomérem;

d) ukazatelem kurzu (smérovym setrvacnikem);

e) variometrem;

f) takovymi dodate€nymi pfistroji a vybavenim, které
muze byt pfedepsano pfisluSnym Gfadem;

a nasledujicimi svétly:

g) svétly pfedepsanymi Pfedpisem L 2, pro letadla za
letu nebo pfi provozu na pohybové plose.

Poznamka: VSeobecné charakteristiky svétel

jsou uvedeny v Predpise L 8. Podrobné

charakteristiky ke spinéni pozadavk( Predpisu L 2 pro
vrtulniky za letu nebo pfi provozu na pohybové ploSe
jsou obsazZeny v Airworthiness Technical Manual /Doc

9051 - AN/896.

h) dvéma pfistdvacimi svétlomety;

i) osvétlenim vSech pfistroji a zafizeni nutnych pro
zajisténi bezpeclnosti vrtulniku, které pouziva
letova posadka; a

j) osvétlenim vSech prostorl pro cestujici;

k) elektrickou svitiinou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky.

4.4.2.1 Jeden z pfistavacich svétlometll musi
byt nastavitelny alespori ve svislé roviné.

4.4.3 VSechny vrtulniky letici podle pravidel

pro lety podle pfistroji (IFR) nebo za podminek, pfi

nichz se vrtulnik nemGze udrzet v Zadouci letové

poloze bez udaji jednoho nebo vice letovych

pFistroju, musi byt vybaveny témito pfistroji:

a) magnetickym kompasem;

b) pfesnymi palubnimi hodinami, udavajicimi hodiny,
minuty a sekundy;

c) dvéma citlivymi  barometrickymi  vySkoméry
s bubinkem a ru¢kou, vybavené pocitadlem, nebo
rovnocennym provedenim;

d) systémem pro indikaci rychlosti letu s prostfedky
pro vylouéeni G¢inkl vihkosti a namrazy;

e) pfFicnym sklonomérem;
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f) ukazovatelem letové polohy (umélym horizontem),
pro kazdého pozadovaného pilota a jednim
dodate¢nym ukazatelem letové polohy;

g) ukazovatelem kurzu (smérovym setrvacnikem);

h) prostfedkem indikace spravné cinnosti napajeni
gyroskopickych pfistroju;

i) pfistrojem udavajicim v pilotnim prostoru teplotu
vnéjSiho vzduchu;

j) variometrem;

k) stabilizaénim systémem, pokud
dostadujicim  zplsobem  prokazana
predepsana stabilita bez takového systému;

I) a takovymi dalSimi pFistroji a vybaveni, které mize
pfedepsat pfislusny ufad ke splnéni publikovanych
pozadavkl na navigaci a fizeni letového provozu;
a

m) jsou-li provozovany v noci, svétla urcena v ust.
44.29g)azk)aust. 44.2.1.

nebyla
Ufadu

443.1 VSechny vrtulniky, provozované podle
pravidel pro let podle pfistrojd, musi byt vybaveny
nouzovym zdrojem elektrické energie, nezavislym na
hlavnim systému elektrickych zdroji pro napajeni
a osvétleni pfistroje ukazujiciho letovou polohu,
umisténého v zorném poli velitele vrtulniku po dobu
nejméné 30 min. Nouzovy zdroj musi byt uveden do
ginnosti automaticky po Uplném selhani hlavniho
systému elektrickych zdroji a na pfistrojové desce
musi byt zfetelna indikace napajeni pfistroje
udavajiciho letovou polohu z nouzového zdroje.

4.4.4 Vrtulnik provozovany v souladu
s pravidly pro let podle pfistroji a jehoz maximalni
schvalena vzletovd hmotnost pfesahuje 3 175 kg
nebo jeho konfigurace s maximalnim pocétem sedadel
pro cestujici je vétSi nez 9 by mél byt vybaven

systémem signalizace nebezpe¢ného pfiblizeni
k zemi (GPWS) sfunkci sledovani nebezpecné
blizkosti terénu.

4.5 VsSechny vrtulniky pfi letech nad
vodou

45.1 Plovaci prostfedky

VSechny vrtulniky, uréené pro lety nad vodou, musi
byt vybaveny stalymi plovacimi prostfedky nebo
takovymi, které Ize rychle uvést do pracovni polohy,
které zajisti bezpecné nouzové pfistani na vodu, kdyz:
a) jsou zapojeny do provozu Vv pobfeznich vodach
nebo jiného provozu nad vodou, jak je
predepsano Statem provozovatele; nebo

b) je vzdalenost od pevniny pfi letu nad vodou
v nehostinném prostredi pfi provozu 1. a 2. tfidy
vykonnosti vétsi nez ta odpovidajici 10 minutam
letu obvyklou tratovou rychlosti; nebo
Poznamka: Pokud je provoz provadén
Vv nehostinném prostfedi, vyZaduje bezpecné
pfistani na vodé, aby byl vrtulnik navrZzen pro
pfistani na vodé nebo certifikovan podle
poZadavkd pro pristani na vodé.

c) létaji nad vodou v prostfedi jiném nez
nehostinném ve vzdalenosti od pevniny
stanovené pfislusnym Gfadem odpovédného
Statu pfi provozu 1. tfidy vykonnosti; nebo

Poznamka: Pri urcovani vzdalenosti, za kterou
Jje poZadovano plovaci vybaveni, by mél Stat
brat v tvahu certifika¢ni standard vrtulniku.

d) je vzdalenost od pevniny pfi letu nad vodou pfi
provozu 3. tfidy vykonnosti vétSi, nez dolet
v rezimu autorotace nebo vétSi neZz vzdalenost
nezbytna pro bezpeCné vynucené pfistani
na zemi.

452 Nouzové vybaveni

4521 Vrtulniky provozované v 1. a 2. tfidé

vykonnosti a provozované podle ust. 4.5.1, musi byt

vybaveny:

a) zachrannou vestou nebo rovnocennym plovacim
individualnim  zachrannym  prostfedkem pro
kazdou osobu na palubé&. Tyto musi byt ulozeny
tak, aby byly snadno pfistupné ze sedadla nebo z
lehatka cestujiciho, pro kterého jsou uréeny. Pro
provoz v pobfeznich vodach, pokud jsou
provozovany ve vzdalenosti od pevniny, kterou
nelze preletét vrezimu autorotace, musi byt
zachranna vesta trvale oblecena, pokud nemaji
osoby na palubé oble€en integrovany odév pro
preziti, ktery splfiuje funkénost zachranné vesty;

b) zachrannymi ¢luny v dostateéném poctu pro
vSechny osoby na palubé a ulozenymi
k usnadnéni jejich pohotového pouziti v pFipadé
nouze a vybavenymi nouzovymi prostfedky,
véetné prostfedkd pro uchovani Zivota, vhodnymi
pro dany let;

Pokud jsou vybaveny dvéma zachrannymi ¢luny,
mél by byt kazdy schopen nést vSechny osoby na
palubé ve stavu pretizeni.

c) pro signalizaci tisné, popsanou v Predpise L 2,
pyrotechnickymi prostfedky.

Poznamka: Stav  pfetizeni  je néavrhova
bezpecénostni tolerance 1,5 nasobku maximalni
kapacity.

45.2.2 Vrtulniky provozované v 3. f{fidé
vykonnosti ve vzdalenosti od pevniny vétsi nez dolet v
rezimu autorotace, ale mensi nez stanovil pfislusny
Ufad dotéeného Statu, musi byt vybaveny zachrannou
vestou nebo rovnocennym individualnim plovacim
prostfedkem pro kazdou osobu na palubég, které musi
byt uloZeny tak, aby byly snadno pfistupné ze sedadla
nebo z lehatka cestujiciho, pro kterého jsou urceny.

Poznamka: Pri stanoveni vzdalenosti od pevniny
v ust. 4.5.2.2 by mély byt zvaZeny vlivy prostredi
a dostupnost zakladen patrani a zachrany.

452.2.1 Pro provoz v pobfeznich vodach,
pokud jsou provozovany ve vzdalenosti od pevniny,
kterou nelze preletét v rezZimu autorotace, musi byt
zachranna vesta trvale obleCena, pokud nemaji osoby
na palubé oble€en integrovany odév pro pfeziti, ktery
splfiuje funkénost zachranné vesty.

45.2.3 Vrtulniky provozované v 3. ftfidé
vykonnosti, musi byt vybaveny podle ust. 4.5.2.1
pokud jsou provozovany ve vzdalenosti stanovené v
ust. 4.5.2.2.

45.2.4 Vrtulniky provozované v 2. a 3. tfidé
vykonnosti musi byt vybaveny nejméné podle
pozadavkl ust. 4.5.2.1 a), jestlize provadéji vzlety
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nebo pfistani na heliportech, kde dojde podle nazoru
Statu provozovatele v dlsledku polohy drahy vzletu
nebo drahy pfiblizeni nad vodni plochou pfi nepfiznivé
shodé okolnosti k nouzovému pfistani na vodu.

4525 Kazda zachranna vesta a jiny
rovnocenny individualni plovaci prostfedek podle ust.
4.5 musi byt opatfeny elektrickym svétlem pro
snadnéjsi vyhledani trose¢nika.

4526 Nejméné 50 % zachrannych c¢lund,
které jsou na palubé& vrtulniku podle ust. 4.5.2, musi
byt mozno uvést dalkové do provozniho stavu.

4527 Zachranné Cluny, které nelze dalkové
uvést do provozniho stavu a které maji hmotnost
pfesahujici 40 kg, musi byt vybaveny pomocnym
mechanickym zafizenim pro uvedeni do provozniho
stavu.

4528 NepouZije se.

45.3 V8echny vrtulniky pfi letech nad
oznacenymi moiskymi oblastmi

453.1 Vrtulniky provozované nad moiFskymi
oblastmi, které byly dot¢enym Statem oznaceny jako
oblasti kde by byly patrani a zachrana obzvlasté
obtizné, musi byt vybaveny zachrannym vybavenim
(v€etné prostfedkl pro uchovani zivota) vhodnym pro
prelétavanou oblast.

45.3.2 Pro provoz v pobfeznich vodach by
mély mit vSechny osoby na palubé stale obleceny
odév pro preziti, pokud je teplota mofe nizsi nez 10°C
nebo prekracuje-li pfedpokladana doba na zachranu
vypocteny Cas preziti. Pokud narlist a koncentrace
slune¢niho zafeni vede k nebezpedi vysokych teplot
v pilotnim prostoru, mélo by byt brano v avahu
uleh&eni letové posadce od tohoto doporuceni.

Poznamka: PFi stanoveni doby na zachranu by mély
byt bréany v udvahu stav mofe a okolni svételné
podminky.

4.6 VSechny vrtulniky pfi letech nad
oznaéenymi zemskymi oblastmi

Vrtulniky provozované nad zemskymi oblastmi, které
byly dotéenym Statem oznaceny jako oblasti kde by
byly patrani a zachrana obzvlasté obtiZzné, musi byt
vybaveny zafizenim pro signalizaci a zachrannym
vybavenim (véetné prostfedkd pro uchovani Zivota)
vhodnym pro pfelétavanou oblast.

4.7 Polohovy majak nehody (ELT)

4.7.1 Od 1. cervence 2008 musi byt
vSechny vrtulniky provozované v1. a 2. tfidé
vykonnosti vybaveny alespon jednim automatickym
ELT, a pokud jsou provozovany pfi letech nad vodou,
jak je uvedeno vust. 4.5.1 a) alespof jednim
automatickym ELT a jednim zachrannym ELT(S)
ve €lunu nebo v zachranné vesté.

4.7.2 Od 1. dcervence 2008 musi byt
vSechny vrtulniky provozované v 3. tfidé vykonnosti
vybaveny alespon jednim automatickym ELT, a pokud
jsou provozovany pfi letech nad vodou, jak je uvedeno
vust. 45.1 b), alespori jednim automatickym ELT

ajednim zachrannym ELT(S) ve C¢&lunu nebo
v zachranné vesté.
4.7.3 Polohové majaky nehody musi

vyhovovat poZzadavkim Predpisu L 10/1ll, aby byly
splnény pozadavky ust. 4.7.1 a 4.7.2.

Poznamka: Odpovidajici vybér poctu
polohovych majaki nehody, jejich typu a umisténi na
letadle a souvisgjicich plovoucich podptrnych
systému pro preZiti zajisti v pfipadé nehody nejvétsi
Sanci na aktivaci ELT pro letadla provozovana nad
vodou a zemi, vcetné oblasti obzvlasté tézko
pristupnych pro patrani a zachranu. Umisténi jednotek
vysilae je rozhodujici faktor pfi zajisténi optimalni
ochrany proti poSkozeni a ohni. Mélo by byt také
brano v uvahu umisténi fidicich a vypinacich zarizeni
(aktivaéni  monitory) pevnych automatickych
polohovych majaki nehody a jejich souvisejici
provozni  postupy pfi potfebé rychlého  zjisténi
neumysliné aktivace a vhodného ruéniho vypnuti ¢leny
posadky.

4.8 VSechny vrtulniky pfi letech ve
velkych vySkach
Poznamka: Priblizné  vySka ve  standardni

atmosfére odpovidajici hodnoté atmosférického tlaku,
pouZitého v tomto textu, je tato:

Atmosfeéricky
tlak (hPa) metry ft
700 3000 10 000
620 4 000 13 000
376 7 600 25 000
48.1 Jestlize vrtulnik musi  konat lety

ve vySkach, pfi nichz je atmosféricky tlak v prostorech
pro cestujici a posadku nizsi nez 700 hPa, musi byt
vrtulnik vybaven z&sobniky Kkysliku a dychacimi
pFistroji, které zajisti pozadované mnozstvi a dodavky
kysliku dle ust. 2.3.8.1.

4.8.2 Jestlize vrtulnik musi  konat lety
ve vySkach, v nichz je atmosféricky tlak nizsi nez
700 hPa a jestlize je vybaven zafizenim dovolujicim
udrzet tlak v prostorech pro cestujici a posadku vysSi
nez 700 hPa, musi byt tento vrtulnik vybaven
zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti

pozadované mnozstvi a dodavky kysliku dle
ust. 2.3.8.2.
4.8.3 Vrtulnik,  kterému  bylo  vydano

individualni osvédéeni letové zplsobilosti 9. listopadu
1998 nebo pozdéji, urCeny k provozu ve vyskach,
v nichz je atmosféricky tlak vzduchu vysSi 376 hPa,
a ktery nemuze provést bezpecné béhem &tyf minut
sestup do vysky, v niz je atmosféricky tlak roven
620 hPa, musi byt vybaven ke splnéni pozadavku
2.3.8.2 kyslikovym vybavenim automaticky uvadénym
do provozniho stavu. Pocet kyslikovych dychacich
pfistroju musi byt nejméné o 10 % vétsi, nez je pocet
sedadel cestujicich a palubnich priivod¢i. Doporucuje
se plnit tento pozadavek i u vrtulnikd, kterym bylo
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48.4 Vrtulnik, kterému je vydano
individualni osvédceni letové zpusobilosti pred
9. listopadem 1998, uréeny k provozu ve vysSkach,
v niz je atmosféricky tlak roven 620 hPa, by mél byt
vybaven ke splnéni pozadavku ust. 2.3.8.2 kyslikovym
vybavenim automaticky uvadénym do provozniho
stavu. Pocet kyslikovych dychacich pfistroji by mél
byt nejméné o 10 % vétSi nez je pocet sedadel
cestujicich a palubnich pravod¢i. Doporucuje se plnit
tento pozadavek i u vrtulnikd, kterym bylo vydavano

osvédceni letové zplsobilosti pfed 9. listopadem
1998.
4.9 VSechny vrtulniky pii letech

v podminkach namrazy

VSechny vrtulniky pouZivané na tratich, na nichz je
hlaSena nebo ofekavana namraza, musi byt vybaveny
odmrazovacim zafizenim.

4.10 Vrtulniky pro prepravu cestujicich -
zjistovani meteorologickych podminek
vyznamnych pro bezpecnost letu

Vrtulniky pouzivané k pfepravé cestujicich by mély byt
vybaveny palubnim meteorologickym radarem nebo

jinym  schvalenym  zafizenim na  zjiStovani
meteorologickych ~ podminek  vyznamnych  pro
bezpelnost letu. Pokud budou tyto vrtulniky

provozovany v noci nebo podle pravidel letu podle
pristroju a v oblasti s ¢astym vyskytem nebezpecnych
meteorologickych jevli (napf. boufek), mize Urad
zastavbu vySe uvedeného vybaveni stanovit jako
povinnou.

4.1 VSechny vrtulniky, po kterych je
vyzadovano, aby splnily pozadavky hlukové
zpusobilosti Predpisu L 16/1 - Hluk letadel

VSechny vrtulniky, po kterych je vyzadovano, aby
splnily pozadavky hlukové zpUsobilosti Pfedpisu L 16/I
— Hiluk letadel, musi mit na palubé dokument
osvédCujici jejich hlukovou zpuUsobilost. Jestlize
dokument nebo jiné pfiméfené prohlaseni potvrzuje
osvédceni o hlukové zpUsobilosti, jez je obsazeno
v dalSim dokumentu schvaleném Statem zapisu do
rejstfiku a je vydano v jiném jazyce nez anglickém,
musi byt k nému pfilozen anglicky preklad.

Poznamka 1: Toto osvédceni muze byt uvedeno
v kterémkoliv palubnim dokladu schvaleném Statem
zapisu do  rejstfiku v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi Predpisu L 16/l — Hluk letadel.

Poznamka 2:  Ruzné poZadavky hlukové
zpusobilosti predpisu L 16/1 — Hluk letadel, které jsou
uplatriovany na vrtulniky, jsou presné stanoveny
podle data Zadosti o Typové osvédceni, nebo datem
schvaleni Zadosti podle rovnocenného stanoveného
postupu  certifikujicim  Gradem. Po  nékterych
vrtulnicich neni vyZadovano, aby splnily jakékoliv
poZadavky hlukové zplsobilosti. Podrobnosti viz
Predpis L 16/l — Hluk letadel, Oddil Il, Hlava 8 a 11.

4.12 Vrtulniky uréené k
cestujicich - sedadla pro palubni privod¢i

prepravé

4121 V8echny vrtulniky musi byt vybaveny
sedadlem umisténym ve sméru nebo proti sméru letu
(s odchylkou do 15° od podélné osy vrtulniku), které je
opatfeno vicebodovym bezpecnostnim pasem pro
palubni privodgi, jejiz pfitomnost je nezbytna k plnéni
ust. 10.1, tykajiciho se nouzového opusténi vrtulniku.

Poznamka 1: V souladu s opatfenim ust. 4.2.2.1 c)
musi byt k dispozici sedadlo a bezpecnostni pasy pro
kazdého dalsiho ¢lena palubniho personalu.

Poznamka 2: Vicebodovy bezpeénostni pas se
sklada z ramennich popruht a bezpecnostnich pasu.
Bezpecnostni pasy mohou byt pouzity samostatné.

4.12.2 Sedadla pro palubni pravod&i musi byt
umisténa u nouzovych vychodl, jak na drovni
podlahy, tak u ostatnich, podle pozadavkll pro
nouzoveé opusténi vrtulniku.

413 Vrtulniky,
vybaveni  odpovidaéem
nadmoiskou vySku

Pokud neni pfisluSnym Gfadem schvaleno jinak, musi
byt vSechny vrtulniky vybaveny odpovidaéem hlésicim
tlakovou nadmofrskou vysku, ktery je v provozu podle
ustanoveni Pfedpisu L 10.

Poznamka: Toto ustanoveni je uréeno k podpore
ucinnosti systémi ACAS, stejné jako ke zlepSeni
ucinnosti letovych provoznich sluZzeb. Smyslem je
rovnéz vyclenéni letadel, které nejsou vybaveny
odpovidaéem hlasicim tlakovou nadmoriskou vySku
tak, aby se nenachazela ve stejném vzdusném
prostoru s letadly, kterd jsou vybavena palubnimi
protisréZkovymi systémy.

u nichz se pozaduje
hlasicim tlakovou

414 Mikrofony
Vsichni ¢lenové letové posadky na palubé ve sluzbé

musi komunikovat pfes raminkovy nebo hrdelni
mikrofon.
4.15 Systém sledovani stavu vibraci

Vrtulniky, které maji maximalni schvalenou vzletovou
hmotnost prfesahujici 3175 kg nebo maximalni
schvaleny pocet sedadel pro cestujici vétsi nez 9, by
mély byt vybaveny systémem sledovani stavu vibraci.

4.16 Vrtulniky vybavené prihledovymi
zobrazovaéi (HUD) a systémy pro zlepseni
viditelnosti (EVS)

V pfipadé, ze jsou vrtulniky vybaveny systémy HUD
aEVS, musi byt pouzivani takovych systému
k ziskani provoznich vyhod schvaleno Statem
provozovatele.

Poznamka: Poradensky material k systémim
HUD a EVS je obsazen v Predpise L 6/I, Dodatku I.

14.11.2013
Zmeéna ¢. 18-A

1-4-8



ODDIL Il - HLAVA 5

PREDPIS L 6/11I

HLAVA 5 - PALUBNI KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI VRTULNIKU

5.1 Komunikaéni vybaveni

511 Vrtulnik musi byt vybaven radiovym
komunikaénim vybavenim umoznujici:

a) obousmeérna spojeni s letistni sluzbou fizeni

b) pfijem meteorologickych informaci v kazdém

okamziku letu

c) obousmérné spojeni v kazdém okamziku letu
nejméneé s jednou leteckou stanici a se vSemi
ostatnimi stanicemi a na téch kmitoétech, které
jsou pfedepsany ministerstvem dopravy.

Poznamka: Pozadavky ust. 5.1.1  budou
povazovany za splnéné, jestlize se prokaze, ze
spojeni pozadovanych timto odstavcem mdze byt

dosazeno za obvyklych podminek Sifeni radiovych vin
na uvazované trati.

5.1.2 Radiova komunikaénf vybaveni,
poZzadovana podle ust. 5.1.1 musi zajistit spojeni na
leteckém tisriovém kmitoctu 121,5 MHz.

5.1.3 Pro lety vdefinovanych ¢éastech
vzduSného prostoru nebo na tratich, kde byl
pfedepsan typ RCP, musi byt vrtulnik, navic

k pozadavkim stanovenym v ust. 5.1.1:

a) vybaven spojovacim vybavenim, které umozni
jeho  provoz vsouladu s predepsanym(i)
typem(typy) RCP; a

b) schvalen Statem provozovatele pro provoz
v takovém vzduSném prostoru.

Poznamka: Informace o RCP a souvisejicich
postupech a néavod, ktery se tyka schvalovaciho
procesu jsou obsazeny v Manual on Required
Communication Performance (RCP) (v pfipravé).
Tento dokument také obsahuje odkazy na dalSi
dokumenty vytvofené Staty a mezinarodnimi organy,
které se tykaji spojovacich systémd a pozadované
spojovaci vykonnosti.

5.2 Navigaéni vybaveni

521 Vrtulnik musi byt vybaven naviganim
vybavenim, kterd mu umozni let:

a) podle jeho provozniho letového planu, a

b) podle pozadavkd letovych provoznich sluzeb;
s vyjimkou pfipadu, kdy navigace letu podle
pravidel pro let za viditelnosti (VFR) je provadéna
srovnavaci navigaci podle orienta¢nich bod( na
zemi.

5.2.2 Pro provoz, pro ktery byly pfedepsany
navigacéni specifikace pro PBN, musi vrtulnik navic k
poZadavkim stanovenym v ust. 5.2.1:

a) mit naviga¢ni vybaveni, které umozni provoz podle
predepsané(ych) navigacni(ch) specifikace(i); a

b) byt schvalen Statem provozovatele pro takovy
provoz.

Poznamka: Informace o navigaci zalozené na
vykonnosti a navody tykajici se procesu zavadéni
a schvalovani provozu, jsou obsazeny v Performance-
based Navigation Manual (Doc 9613). Tento
dokument obsahuje rovnéz Gplny seznam odkazu na
dalSi dokumenty vytvofené Staty a mezinarodnimi
organizacemi ohledné navigac¢nich systémda.

5.2.3 Vrtulnik musi byt vybaven takovym
naviga¢nim vybavenim, aby v pfipadé poruchy
nékteré jeho ¢asti, v kterémkoliv okamziku letu, zbytek
vystroje zaru€oval provadéni navigace podle ust. 5.2.1
a je-li to pouzitelné ust. 5.2.2.

5.24 PFi letech, u nichZ se planuje pfistani
za meteorologickych podminek pro let podle pfistroja
(IMC), musi byt wvrtulnik vybaven pfislusnym
navigaénim vybavenim, které poskytuje vrtulniku
navedeni do bodu, z néhoZ muzZe byt provedeno
pfistdni za podminek letu za Vviditelnosti. Toto
vybaveni musi takové vedeni zajiStovat na v3ech
heliportech, kde se planuje  pfistani za
meteorologickych podminek pro let podle pfistroju

(IMC) a na vSech stanovenych nahradnich
heliportech.
5.3 Zastavba palubniho vybaveni

Zastavba vybaveni musi byt takova, aby porucha
nékteré jeho d&asti slouzici k radiovému spojeni,
navigaci nebo obé&ma Ucéelim, nezpusobila poruchu
jiné ¢asti slouzici k radiovému spojeni nebo navigaci.

m-5-1
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PREDPIS L 6/l1I

HLAVA 6 - UDRZBA VRTULNIKU

Poznamka 1: Pro Gcely této Hlavy pojmem
wvrtulnik®  zahrnuje: pohonné soustavy, soustavy
pfenosu vykonu, rotory, letadlové celky, agregaty,
pfistroje, vybaveni a aparatury véetné nouzového
vybaveni.

Poznamka 2:  Odkazy celé této Hlavy nélezi do
pozadavkyu Statu zapisu do rejstiiku. V pfipadé, ze
Stat provozovatele neni totozny se Statem zapisu do
rejstfiku, je nezbytné uvazit nékteré dodatecné
pozadavky Statu provozovatele.

Poznamka 3:  Pozadavky na zachovani letové
zpusobilosti  jsou obsazeny v dokumentu ICAO Doc
9760, Airworthiness Manual.

6.1 Odpovédnosti provozovatele za
udrzbu
6.1.1 Provozovatelé musi podle postupu

pfijatelnych pro Stat zapisu do rejstfiku zajistit, Ze:

a) kazdy vrtulnik, ktery provozuji, je udrZzovan ve
stavu letové zpusobilosti;

b) provozni a nouzové vybaveni nezbytné pro
provedeni zamysleného letu je v provozu-
schopném stavu; a

c) Osvédceni letové zplsobilosti kazdého vrtulniku,
ktery provozuji, zlistava v platnosti.

6.1.2 Provozovatel nesmi provozovat Zadny
vrtulnik, pokud na ném neni provedena udrzba a neni
uvolnén do provozu bud organizaci opravnénou
vsouladu s ust. 8.7 Pfedpisu L 6/ nebo jinym
rovnocennym systémem pfijatelnym pro Stat zapisu
do rejstfiku.

6.1.3 Prijme-li Stat zapisu do rejstfiku
rovnocenny systém, musi mit osoba, kterd podepisuje
uvolnéni do provozu, kvalifikaci podle Pfedpisu L 1.

6.1.4 Provozovatel musi zaméstnat osobu
nebo skupinu osob, aby zajistil, Ze veSkera udrzba je
provadéna v souladu s Pfiru¢kou pro fizeni udrzby.

6.1.5 Provozovatel musi zajistit, Ze udrzba
jeho vrtulnikd je provadéna v souladu s programem
udrzby schvélenym Statem zapisu do rejstfiku.

6.2 Prirucka provozovatele pro Fizeni
udrzby
6.2.1 Aby mohl provozovatel pouzivat a Fidit

personal pro udrzbu a provoz, musi zajistit PFirucku

Poznamka: Vykladovy  material  k uplatriovani
zasad lidskych ciniteld Ize nalézt v dokumentu ICAO
Doc 9683, Human Factors Training Manual.

6.2.2 Provozovatel musi zajistit, aby
vSechny zmény a dopliky PFiruc¢ky pro fizeni udrzby
byly podle potfeb v€as a fadné provedeny.

6.2.3 Kopie zmén a doplikd PFiru¢ky pro
fizeni adrzby musi byt ihned zaslany vSem
organizacim a osobam, kterym byla pfirucka vydana.

6.2.4 Provozovatel musi Stéatu
provozovatele a Statu zapisu do rejstfiku poskytnout
kopii Pfirucky pro fizeni udrzby, spole¢né se vSemi
zménami, dopliiky a/nebo opravami a zapracovat do

ni  zavazné materidly  poZadované  Statem
provozovatele nebo Statem zapisu do rejstfiku.

6.3 Program udrzby

6.3.1 Provozovatel musi  zajistit, aby

persondl pro Udrzbu a provoz mél k dispozici program
udrzby, schvaleny Statem zapisu do rejstfiku,
obsahujici pokyny podle ust 9.3. PFf néavrhu
a uplatfiovani programu udrzby provozovatele musi
byt dodrzeny zéasady lidskych ¢initeld.

Poznamka: Vykladovy  materidl  k uplatriovani
zasad lidskych ciniteld Ize nalézt v dokumentu ICAO
Doc 9683, Human Factors Training Manual.

6.3.2 VesSkeré zmény a dopliky programu
Udrzby musi byt ihned zaslany vSem organizacim
a osobam, kterym byl program tdrzby vydan.

6.4 Z&znamy udrzby

6.4.1 Provozovatel musi zajistit uchovani
nasledujicich zdznami po dobu uvedenou v ust.
6.4.2:

a) celkovou dobu provozu (v hodinach, kalendarni
dobé nebo cyklech, jak je pfedepsano) vrtulniku
a vSech celkd s omezenou Zivotnosti;

b) aktudlni stav plnéni pozadavki vSech zavaznych
informaci pro zachovani letové zpusobilosti;

c) pfisluSné podrobnosti o modifikacich a opravach
vrtulniku a jeho hlavnich celkd;

d) dobu v provozu (v hodinach, kalendarni dobé
acyklech, jak je predepsano) od posledni
generalni opravy vrtulniku nebo jeho celkd, které
maji stanovenou povinnou dobu do generalni
opravy;

pro fizeni udrzby, pfijatelnou pro Stat zépisu do e) aktudlni stav letounu souvisejici s plnénim
rejstiiku, v souladu s ust. 9.2. Navrh pfirucky musi programu Gdrzby; a
dodrzet zasady lidskych &initeld.

19.11.2009
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f) podrobné zaznamy o Udrzbé prokazujici splnéni
vSech pozadavka pro podepséni uvolnéni do
provozu.

6.4.2 Zaznamy podle ust. 6.4.1 a) aZ e)
musi byt uchovany po dobu minimalné 90 dni od
trvalého vyrazeni pfislusnych celkd z provozu
a zaznamy podle ust 6.4.1 f) po dobu miniméalné
jednoho roku od podepsani uvolnéni do provozu.

6.4.3 V pfipadé docasné zZmeény
provozovatele musi byt zaznamy k dispozici novému
provozovateli. V pfipadé trvalé zmeény provozovatele

musi byt zaznamy prevedeny na nového
provozovatele.
6.5 Informace pro zachovéani letové
zpusobilosti
6.5.1 Provozovatel vrtulniku, jehoz

maximalni vzletovd hmotnost je vétSi nez 3 175 kg,
musi ve vztahu kzachovani letové zpUsobilosti
monitorovat a vyhodnocovat UdrZzbu a provozni
zkuSenosti a poskytovat informace predepsané
Statem zapisu do rejstiiku a podavat hlaseni
s vyuzitim systému uvedeném v ust. 4.2.3 f) a 4.2.4
Césti Il Predpisu L 8.

6.5.2 Provozovatel vrtulniku, jehoz
maximalni schvalena vzletovd hmotnost je vétsi nez
3 175 kg, musi od organizace odpovédné za typovy
navrh vrtulniku dostavat a vyhodnocovat informace
a doporu¢eni pro zachovani letové zpusobilosti
a musi zavadét z toho vyplyvajici opatfeni, kterd jsou

povazovana za nezbytna, vsouladu s postupy
pfijatelnymi pro Stat zapisu do rejstfiku.
Poznamka: Vyklad vyrazu Lorganizace

odpovédna za typovy navrh* je obsazen v ICAO Doc
9760, Airworthiness Manual.

6.6 Modifikace a opravy

VSechny modifikace a opravy musi vyhovét
poZadavkim letové zpusobilosti pfijatelnym pro Stat
zapisu do rejstfiku. Musi byt stanoveny postupy, které
zajisti uchovani informaci dokladajicich spInéni
pozadavku letové zpusobilosti.

6.7 Uvolnéni do provozu

6.7.1 Uvolnéni do provozu musi byt
vyplnéno a podepsano k osvéd€eni toho, Ze prace
udrzby byly provedeny uspokojivé a v souladu se
schvalenymi Udaji a postupy popsanymi v Pfirucce
postupl organizace k udrzbé.

6.7.2 Uvolnéni do provozu musi obsahovat
osvédceni zahrnujici:

a) zakladni informace o provedené udrzbé, vcetné
podrobného odkazu na pouzité schvalené udaje;

b) datum ukonc&eni provedené udrzby;

¢) oznaceni organizace opravnéné k udrzbé, je-li to
pouzitelné; a

d) totoznost osoby nebo osob, které podepisuji
uvolnéni do provozu.

6.8 Zaznamy

6.8.1 Provozovatel musi vedeni
téchto zaznama:
a) celkovou dobu provozu vrtulniku jako celku;
b) pro hlavni celky vrtulniku:
1) celkovou dobu provozu;
2) datum provedeni posledni generdalni opravy;

3) datum provedeni posledni prohlidky;

zajistit

C) pro pFistroje a vybaveni, jejichz provozuschopnost
zavisi na jejich dobach v provozu:

1) takové zdznamy o provozni dobé, které jsou
nezbytné pro uréeni jejich provozuschopnosti
nebo pro vypocet jejich provozni Zivotnosti;

2) datum provedeni posledni prohlidky.

6.8.2 Tyto zaznamy musi byt
provozovatelem uchovavany po dobu 90 dni po
ukonéeni zivotnosti vrtulniku nebo daného celku.

2.7.2009
Oprava &. 2/CR
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71 Slozeni letové posadky

7.1.1 Pocet ¢lenl a sloZeni letové posadky,
nesmi byt menSi, resp. jiné nez je stanoveno
v provozni pfirucce. Letové posadky musi byt
doplnény dalSimi ¢&leny nad minimum vymezené
v letové pfiru¢ce nebo jinych dokumentech spojenych
s osveédcCenim letové zpusobilosti, je-li to nezbytné
ve vztahu k typu pouzitého vrtulniku, k druhu provozu
a k dobé letu mezi body, kde se letové posadky
stfidaji.

7.1.2 Palubni radiotelegrafista (radiofonista)
V posadce musi byt nejméné jeden C&len schvaleny
Statem zapisu do rejstfiku k obsluze radiového
vysilaciho zafizeni, jehoz se ma pouzivat. Kazdy ¢len
posadky, ktery obsluhuje radiové vysilaci zafizeni,
musi mit opravnéni palubniho radiotelegrafisty nebo
radiofonisty.

Poznamka: Nékteré Staty nepovazuji za nutné
systém vydavani opravnéni radiofonisty.

7.2 Povinnosti ¢lenu
v pfipadé nouze

letové posadky

Provozovatel musi urcit pro kazdy typ vrtulniku vSem
¢lenm letové posadky povinnosti, které musi kazdy
¢len splnit v pfipadé nouze nebo v pfipadé nouzového
opusténi vrtulniku. Nacvik a prezkousSeni téchto
povinnosti v€etné nouzového opusténi vrtulniku
a pouzivani vdech nouzovych a zachrannych zafizeni,
ktera jsou na daném typu pouzivana, musi byt
obsaZzen ve vycvikovém programu provozovatele
a musi byt provadén kazdorocné.

7.3 Vycvikové programy ¢lent letové
posadky
7.3.1 Provozovatel musi zavést a dodrzovat

program vycviku na zemi a za letu, schvaleny Statem
provozovatele, ktery zajisti stupen vycvicenosti vSech
¢leni letové posadky, nezbytny k bezchybnému
vykonu ulozenych povinnosti. Vycvikovy program (se)
musi:

a) zahrnovat zafizeni pro pozemni a letovy vycvik
a kvalifikované instruktory podle ur€eni Statu
provozovatele;

b) skladat z pozemni a letové €asti na pfislusném
typu vrtulniku;

c) obsahovat zejména nacvik spravné spoluprace
posadky, nacvik vSech postupd nouzovych
a neobvyklych situaci fici
pfenosem vykonu, rotorem,
vysazenim dulezitych systémd,
jinymi neobvyklostmi.

drakem nebo
pozarem nebo

d) obsahovat vycvik o znalostech a dovednostech
souvisejicich s postupy letu za viditelnosti a podle

pfistroju pro zamysSlené oblasti provozu, lidskou
vykonnosti, vCetné zvladani chyb a ohroZeni
a s dopravou nebezpeCného zbozi a je-li to
pouzitelné, postupy specifické pro
prostfedi, v kterém ma byt vrtulnik provozovan.

e) zajistit hlavné ve vztahu k neobvyklym nebo
nouzovym postupdm, aby vSichni ¢lenové letové
posadky znali €innosti, za které jsou odpovédni
avztah téchto cinnosti k ¢&innostem ostatnich
¢lenll posadky, zejména vzhledem k neobvyklym
a nouzovym postuplim; a

f) vycvik o znalostech a dovednostech souvisejicich
S provoznim vyuzivanim prahledovych
zobrazovacéu (HUD) a/nebo systému pro zlepSeni
viditelnosti (EVS) u vrtulnik(, jenz jsou témito
systémy vybaveny;

g) opakovat v c¢€asovych intervalech stanovenych

Statem provozovatele a jeho soucasti je
vyhodnoceni zpUsobilosti.
Poznamka 1: Ust. 2.2.4 zakazuje simulovat

nouzové nebo neobvyklé situace béhem letu, pfi némz
Jsou dopravovani cestujici nebo zboZi.

Poznamka 2:  Stat provozovatele mize  urdit
vhodny rozsah letového vycviku, ktery v daném
pfipadé mize byt plnén na zafizenich pro vycvik
letové simulace, které pro tento ucel schvalil.

Poznamka 3:  Rozsah opakovaciho vycviku
na daném typu vrtulniku podle ust. 7.2 a 7.3 muze byt
zménén a nemusi byt v takovém rozsahu, jako vycvik
pocatecni.

Poznamka 4:  Stat provozovatele mize schvalit
pouzivani riznych vhodnych forem a prostredkd pro
opakovaci pozemni vycvik a upravy jeho rozsahu.

Poznamka 5: Ustanoveni pro vycvik prepravy
nebezpecného zboZi je obsaZeno v Predpise L 18.

Poznamka 6: Navod pro tvorbu vycvikovych
programu  zahrnujicich  znalosti a  dovednosti
v oboru lidskych schopnosti Ize nalézt v ObézZniku
Circular 216 (Human Factors Digest No.l -
Fundamental Human Factors Concepts); Circular 217
(Human Factors Digest No. 2 — Flight Crew Training:
Cockpit Resourse Management (CRM) a Line-
Oriented Flight Training (LOFT); a Circular 227
(Human Factors Digest No. 3 — Training of
Operational Personel in Human Factors.

Poznamka 7: Informace pro piloty a provozni
personal o parametrech postupt za letu a provoznich
postupech je obsazena v Pfedpise L 8168. Kriteria pro
skladbu postupti pro let za viditelnosti a podle pfistroji
jsou uvedena v PANS-OPS, Svazek Il. Kritéria
pro bezpeénou vySku nad prekazkami a pouZivané
postupy se mohou v urcitych statech lisit od PANS-
OPS a znalost téchto rozdilt je z divodu bezpeénosti
dulezita.

n-7-1
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Poznémka 8: Névod pro  navrh  vycvikovych
programu letovych posadek Ize nalézt v Preparation of
an Operations Manual (Doc 9376).

Poznamka 9: Navod na rizné zpisoby vyhodnoceni
zpusobilosti Ize nalézt v Priloze k Hlavé 2 dokumentu
Procedures for Air Navigation Services — Training
(PANS-TRG, Doc 9868).

7.3.2 PoZadavek na opakovaci letovy vycvik
na pfislusném typu vrtulniku je povazovan za splnény,
jestlize se:

a) pouzije zafizeni pro vycvik letové simulace,
pficemz typ pouzivaného zafizeni a rozsahu
vycviku na ném je schvalen Statem provozovatele;
nebo

b) provede ve stanoveném obdobi pfezkouseni
na daném typu vrtulniku v rozsahu poZadovaném
v ust. 7.4.4.

7.4 Kvalifikace

Poznamka: Viz Manual of Procedures for the
Establishment of a State’'s Personnel Licensing
System (Doc 9379) jako obecny navod na kvalifikaci
pro vice typu, létani na vice typech a zapocet na vice
typech.

7.4.1 Prabézné zkusenosti velitele letadla
a druhého pilota

74.1.1 Provozovatel nesmi ustanovit velitele
letadla nebo druhého pilota jako pilota fidiciho na typ
nebo variantu typu vrtulniku béhem vzletu a pfistani,
pokud tento pilot nevykonal alespon tfi vzlety
a pfistani za poslednich 90 dnG jako Fidici pilot na
stejném typu vrtulniku nebo letovém simulatoru
schvaleném pro tento ucel.

7.4.1.2 Pokud velitel letadla nebo druhy pilot
Iétd na nékolika variantach stejného typu vrtulniku
nebo odliSnych typech vrtulniku s podobnymi
charakteristikami  z hlediska provoznich postupd,
systéml a ovladani vrtulniku, musi Stat rozhodnout,
podle kterych podminek mohou byt pozZzadavky
ust. 7.4.1.1 pro kazdou variantu nebo kazdy typ
vrtulniku slu€ovany.

7.4.2 Tratova a letiStni kvalifikace velitele
letadla
7.4.2.1 Provozovatel nesmi ustanovit pilota do

funkce velitele letadla pro provoz, pro ktery nema
v dané dobé platnou pozadovanou kvalifikaci, pokud
nespini podminky uvedené v ust. 7.4.3.2 a 7.4.3.3.

7.4.2.2 Kazdy pilot
provozovateli, ze zna:

a) provoz, ktery ma byt provadén, véetné znalosti:

musi prokazat

1) terénu a minimalnich bezpecnych vysek;

5) navigaénich zafizeni a postupli spojenych
s trati nebo oblasti letu.

b) pfiletové, odletové a vyckavaci postupy, postupy
prfedepsané pro let nad husté osidlenymi misty
av prostorech s hustym leteckym provozem,
prekazky, skute€ny situacni plan, osvétleni,
postupy pro vyckavani a pfiblizeni podle pfistroju
a platna provozni minima.

Poznamka: Znalosti  priletovych,  odletovych
a vyckavacich pfiblizovacich postupt mohou byt
prokézany na schvaleném vycvikovém leteckém
simulatoru.

7.4.2.3 Velitel letadla musi provést let,
odpovidajici provozu do kterého bude pilot zapojen,
ktery musi zahrnovat pfistani na odpovidajicim
heliportu jako ¢len letové posadky a za doprovodu
pilota, ktery je pro takovy provoz kvalifikovan.

7424 Provozovatel musi udrzovat zaznamy
o kvalifikaci ¢lent letovych posadek a zaznamy
0 zpusobu, jakym tato kvalifikace byla dosazena
v souladu s pozadavky Statu provozovatele.

7.4.25 Provozovatel nesmi ustanovit pilota
jako velitele letadla pro provoz, pokud pilot neprovedl
v prubéhu poslednich 12 mésict jeden odpovidajici
let jako pilot nebo jako €len posadky, prezkuSujici pilot
nebo jako pozorovatel v pilotni kabiné. V pfipadé, Ze
uplynulo vice nez 12 mésicu, v nichz pilot neproved|
odpovidajici let, musi si obnovit pfed dalSim letem ve
funkci velitele kvalifikaci pro takovy provoz v souladu
sust. 7.4.22a7.4.23.

7.4.3 PrezkuSovani zpusobilosti pilota

7.4.3.1 Provozovatel musi zajistit, ze technika
pilotaZe a schopnost vykonavat nouzové postupy je
prezkuSovana takovym zplUsobem, ktery tuto
zpUsobilost pilota prokaze pro kazdy typ nebo variantu
typu vrtulniku. Kde muze byt provoz provadén podle
pravidel letu podle pFistroju, musi provozovatel zajistit,
aby schopnost pilotd provadét IFR lety byla prokazana
bud pfezkuSujicimu pilotovi provozovatele,
povéfenému Statem provozovatele nebo zastupci
Statu provozovatele. Tato prezkouseni musi byt
provedena dvakrat za 12 mésicl. Jakékoliv dvé
takové zkou$ky, které jsou podobné a které nastanou
v rozmezi &tyf po sobé nasledujicich mésicl, nelze
povazovat za splnéni tohoto pozadavku.

Poznamka: Zafizeni pro vycvik letové simulace
schvéalené Statem provozovatele mohou byt pouZita
pro ty casti prezkouSeni, pro ktera jsou konkrétné
schvélena.

7.4.3.2 Pokud provozovatel planuje letovou posadku
na nekolik variant stejného typu vrtulniku nebo odlisné
typy  vrtulniku s podobnymi charakteristikami
z hlediska provoznich postupl, systému a ovladani

letounu, musi Stat rozhodnout, podle kterych
2) sezénnich meteorologickych podminek; podminek mohou byt pozadavky ust. 7.4.3.1
pro kazdou variantu nebo kazdy typ vrtulniku
3) meteorologickych, spojovacich a zabezpecova- sluéovany.
cich sluzeb, zatizeni a postupU;
4) postupu pro patrani a zachranu;
14.11.2013 3
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7.4.4  PrezkuSovani ostatnich ¢lenl letové posadky

Provozovatel musi zajistit pfezkouSeni leteckych
navigator(i, palubnich techniki-inzenyrd, palubnich
radiotelegrafistd a palubnich radiotelefonista vzdy
jednou za 12 mésicu.

Poznamka: Letové simulatory, schvalené Statem
provozovatele, Ize pouZit pro ty ¢asti pfezkouSeni, pro
néz byly vyslovné schvaleny.

75 Vybaveni letové posadky

Je-li ¢len letové posadky drzitelem priukazu, podle
néhoz byl uznan zpusobilym k vykonu funkce
s podminkou, Zze bude nosit vhodné bryle, musi mit pfi

vykonu svych povinnosti snadno dostupné nahradni
bryle.

7.6 Doba
a doba odpocinku

Doba letu, doba letové sluzby a doba odpocinku je
upravena bezpecnostni letovou normou vydanou
Ministerstvem dopravy.

Poznémka: Smérnice pro stanoveni omezeni

doby letu, doby letové sluzby a odpocinku jsou
v Dodatku B.

letu, doba letové sluzby

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 8 - REFERENT PRO LETOVY PROVOZ / LETOVY DISPECER

8.1 Pokud Urad poZaduje, aby byl referent
pro letovy provoz/letovy dispecer, je-li jeho sluzeb
pouzito ve spojeni se schvalenou metodou fizeni a
dozoru nad letovym provozem, drzitelem prakazu
zpUsobilosti, musi mit takovy referent pro letovy
provoz/letovy dispecer priukaz zpuasobilosti vydany
v souladu s ustanovenimi Pfedpisu L 1.

8.2 PFi prijeti dokladu o kvalifikacich,
jiného neZz odpovida drZiteli prikazu zpGsobilosti
referenta pro letovy provoz/letového dispecera , musi
Ufad vsouladu se schvalenou metodou fizeni a
dozoru nad letovym provozem pozadovat, aby tyto
osoby spliovaly alespori poZadavky stanovené
v Pfedpise L 1 pro referenty pro letovy provoz/letové
dispecery.

8.3 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecer nesmi byt ur€en do sluzby, pokud:

a) uspokojivé nedokonéil zvlaStni vycvikovy kurz
provozovatele, ktery se vztahuje ke vSem
zvlastnim prvkam jeho schvalené metody Ffizeni a
dozoru letového provozu, stanovené v ust.
2.2.1.4;

Poznamka: Navod na skladbu osnovy takového
vycviku poskytuje ICAO Doc 7192, Part D-3 —
Flight Operations Officers/Flight Dispatchers.

b) nevykonal v pribéhu predchézejicich 12 mésicl
alespon jednosmérny kvalifikacni let v pilotnim
prostoru vrtulniku pfes libovolnou oblast, pro
kterou je tato osoba opravnéna vykonavat letovy
dozor. Let by mél zahrnovat pfistani na tolika
heliportech, kolik jich Ize provést;

Poznamka: Pro ucel kvalifikacniho letu, musi byt
referent pro letovy provoz/letovy dispecer schopny
sledovat systém vnitmi komunikace letové
posadky a radiovou komunikaci a byt schopen
pozorovat ¢innosti letové poséadky.

¢) neprokazal provozovateli znalost:

1) obsahu provozni pfiru¢ky popsané v Doplfiku 1;

2) radiového vybaveni v pouZivanych vrtulnicich; a

3) navigacniho
vrtulnicich;

vybaveni V pouZivanych

d) neprokazal provozovateli znalost dale uvedenych
podrobnosti tykajicich se provozu, za ktery
odpovidd a oblasti, vnichz je tato osoba
opravnéna provadét letovy dozor :

1) sezonnich meteorologickych podminek a
zdroji meteorologickych informaci,

2) ucinkd meteorologickych podminek na radiovy
pfijem v pouzivanych vrtulnicich ,

3) zvlasStnosti a omezeni kazdého naviga¢niho
systému pouzivaného na dané trati,

4) smérnic pro nakladani vrtulnika,

e) neprokadzal provozovateli znalost a dovednosti
tykajici se lidské wvykonnosti ve vztahu
k nafizenym povinnostem .

f) neprokédzal provozovatelizpusobilost
povinnosti uvedené v ust. 2.6.

vykonavat

8.4 Referent pro letovy provoz/letovy
dispecer ve sluzbé by se mél prabézné seznamovat
se vdemi problémy leteckého provozu, které se
vztahuji k jeho funkci, v€etné znalosti a dovednosti
které se vztahuji k lidské vykonnosti.

Poznamka: Navod pro tvorbu vycvikovych
program{ zahrnujicich znalosti a dovednosti v
oboru lidské vykonnosti Ize nalézt v Obézniku Circular
216 (Human Factors Digest No.1 — Fundamental
Human Factors Concepts); Circular 217 (Human
Factors Digest No. 2 — Flight Crew Training Cockpit:
Resourse Management (CRM) and Line-Oriented
Flight Training (LOFT); and Circular 227 (Human
Factors Digest No. 3 — Training of Operational
Personel in Human Factors.

8.5 Referent pro letovy provoz/letovy
dispeCer by nemél byt povéfen vykonem sluzby,
jestlize v obdobi 12-ti po sobé& nasledujicich mésicl
sluzbu nevykonaval, pokud nebyly splnény poZadavky
ust. 8.3.

m-8-1
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HLAVA 9 - PRIRUCKY, DOKLADY A ZAZNAMY

Poznamka: V této Hlavé nejsou uvedeny

nasledujici prirucky a zaznamy, které se vztahuji

k tomuto predpisu:

- zaznamy o pohonnych hmotach a oleji (viz ust.
2.2.9)

- zaznamy o Udrzbé (viz ust. 6.8)

- zaznamy o dobé letu (viz ust. 2.2.10.3)

- formular pripravy letu (viz ust. 2.3)

- letovy pléan provozovatele (viz ust. 2.3.3)

- zaznamy provozni zpuasobilosti pilotd (viz ust.
7.4.3.4).

9.1 Letova pfirucka

Poznamka: Letova pfirucka obsahuje informace
stanovené v Pfedpisu L 8.

Letova pfirucka musi byt aktualizovana provadénim
zmén nafizenych Statem zapisu do rejstfiku.

9.2 Priru¢ka pro fizeni Gdrzby

PFiru¢ka pro fizeni Udrzby, zajiSténa v souladu s ust.
6.2, miZe byt vydana v samostatnych ¢astech a musi
obsahovat nasledujici informace:

a) popis postupl pozadovanych podle ust. 6.1.1
véetné, je-li to pouzitelné:

1) popisu administrativni dohody mezi
provozovatelem a organizaci opravnénou
k Gdrzbé;

2) popisu postupl Gdrzby a postupd pro

dokonceni a podpis uvolnéni do provozu, je-li
Udrzba zaloZzena na jiném systému, nez je
systém organizace opravnéné k udrzbé;

osob

b) jména a povinnosti osoby nebo

pozadovanych podle ust. 6.1.4;

¢) odkaz na program udrzby pozadovany podle ust.
6.3.1;

d) popis zplsobd pouzitych pro vypliovani
a uchovavani zadznamd udrzby provozovatele,
pozadovanych podle ust. 6.4;

e) popis postupu pro sledovani,
a hldSeni ddrzby a provoznich
pozadovanych podle ust. 6.5.1;

vyhodnoceni
zkuSenosti

f) popis postupl pro plnéni pozadavkd na hlaseni
informaci z provozu podle ust. 4.2.3 f) a 4.24
Césti Il Predpisu L 8;

g) popis postupu pro vyhodnocovéani informaci pro
zachovani letové zpusobilosti a realizaci
vyslednych opatfeni podle poZzadavku ust. 6.5.2;

h) popis postupl pro realizaci opatfeni, vyplyvajiciho
ze zévaznych informaci pro zachovani letové
zpUsobilosti;

i) popis zavedeni a udrZzovani systému analyzy
a nepretrzitého sledovani vykonnosti a U¢innosti
programu Udrzby pro Ucely odstrafiovani
nedostatk( tohoto programu;

j) popis typl a verzi vrtulnikd, na které se prirucka
vztahuje;

k) popis postupl pro zajiSténi, Ze neprovozu-
schopnosti  ovliviujici letovou zplsobilost jsou
zaznamenany a napraveny;

1) popis postupt pro ozndmeni vyznamnych udalosti
v provozu Statu zapisu do rejstfiku;

m) popis postupl Ffizeni najmu/pronajmu letadel

a prislusnych leteckych vyrobkd; a

n) popis postupll zménovani Pfiruéky pro Fizeni
udrzby.
9.3 Program udrzby

9.3.1
pozadovany podle ust. 6.3,
néasledujici informace:

Program udrzby pro kazdy vrtulnik,
musi obsahovat

a) Ukoly udrzby a jejich ¢asové intervaly, ve kterych
budou vykonény, s uvdZenim predpokladaného
vyuziti vrtulniku;

b) je-li to pouzitelné, program zachovani integrity
konstrukce;

c) postupy pro zmeény nebo odchylky od wvyse
uvedenych pism. a) a b); a

d) je-li to pouzitelné, popisy programu sledovani
stavu a spolehlivosti letadlovych systéma, celkd
a pohonnych soustav.

9.3.2 Ukoly adrzby a éasové intervaly, které byly
stanoveny z&vaznymi ve schvaleni typového névrhu,
musi byt jako takové oznaceny.

9.3.3 Program udrzby by mél byt zaloZen na
informacich k programu udrzby poskytnutych Statem
projekce nebo organizaci odpovédnou za typovy

navrh a jakychkoliv  dalSich pouzitelnych
zkuSenostech.

2.7.2009
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9.4 Palubni denik
94.1 Palubni denik  vrtulniku musi
obsahovat nésledujici polozky s odpovidajicimi

fimskymi Cisly:

I Znacka statni prisluSnosti
a rejstfikova znacka vrtulniku

1. Datum

Il Jména ¢lenl posadky

\A Funkce ¢lend posadky

V. Misto odletu

VL. Misto pfiletu

VII. Doba odletu

VIII. Doba pfiletu

IX. Doba letu

X. Charakter letu (pravidelny nebo

9.4.2 Zaznamy v palubnim deniku se musi
provadét prabézné, inkoustem nebo propisovaci
tuzkou.

9.4.3 Popsany palubni denik se musi

uschovat tak, aby byly k dispozici Uplné zaznamy
0 vykonanych letech v poslednich 6 mésicich.

9.5 Seznamy nouzového a zachranného
vybaveni na palubé

Provozovatel musi byt kdykoliv schopen okamzité
poskytnout zachrannym koordinaénim stfediskim
seznamy obsahujici informace o nouzovém
a zachranném vybaveni, které je na palubé kazdého
jeho vrtulniku. Tyto informace musi obsahovat, je-li to
pouzitelné, pocet, barvu a druh zachrannych ¢luni
a pyrotechnickych prostredkd, podrobnosti
o zdravotnickych potfebach pro pfipady nouze,
zasobéach pitné vody, jakoZ i o druhu a kmitoctu
nouzového prenosného radiového vybaveni.

nepravidelny let, letecké prace, 9.6 Zaznamy zapisovacu letovych tdaj
soukromy let)
X Incidenty, pozorovani, pokud K nim Provozovatel mu,si, za!istit % ,nejvétél'm moiném
’ dos ' ! rozsahu zachovani vSech zaznam( zapisovace
oSlo . P . - ,
letovych Udaju vrtulniku zapojeného do letecké
XIl. Podpis odpovédné osoby nehody nebo incidentu, a je-li to nutné, i pfisluSnych
zapisovacl. Provozovatel musi zajistit bezpec&nou
Uschovu zdznami a zapisovacu az do jejich predani
stanoveného v souladu s Pfedpisem L 13.
2.7.2009
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HLAVA 10 - PALUBNi PRUVODCi

10.1 Pridéleni povinnosti pro pripady
nouze
Provozovatel musi stanovit, Ufadem schvaleny,

minimalni pocet palubnich privod¢i a jejich funkce,
pro kazdy typ vrtulniku podle po&tu mist nebo podle
poctu pfepravovanych cestujicich, aby byla zajisténa
bezpe¢na a rychla evakuace vrtulniku a nezbytné
nouzové postupy Vv situaci vyzadujici nouzovou
evakuaci vrtulniku. Tyto funkce musi provozovatel
stanovit pro kazdy typ vrtulniku.

10.2 Ochrana palubnich pravodéi béhem
letu

Kazdy palubni prdvodéi musi sedét na sedadle
upoutan bezpecnostnimi pasy béhem vzletu a pfistani
a kdykoliv to velitel vrtulniku nafidi, musi byt upoutan
bezpecnostnimi postroji.

Poznémka: Drive uvedené ustanoveni
nevylucuje moznost, Ze velitel letadla nafidi upoutani
pouze bezpeclnostnimi pasy av8ak s vyjimkou doby
vzletu a pfistani.

10.3 Vyevik

Provozovatel musi stanovit a provadét program
vycviku, ktery musi absolvovat vSechny osoby dfive,
nez jsou zarazeny do sluzby jako palubni pravodéi.
Palubni privodéi musi absolvovat kazdoroéné
opakovaci vycvik. Tyto programy vycviku musi
zabezpedit, aby kazdy absolvent:

a) byl zpUsobily vykonavat ty povinnosti a Ukony,
které mu jsou pfidéleny v pfipadé nouze nebo v
situaci vyzadujici nouzovou evakuaci;

b) absolvoval vycvik v pouzivani a byl schopen
pouzivat nouzové a zachranné prostiedky, které
jsou na palubé&, jako plovaci vesty, €luny, skluzy,
nouzové vychody, prenosné hasici pfistroje,
kyslikovou vystroj a soupravy prvni pomoci a
univerzalni  soupravy pro ochranu zdravi,
automaticky zevni defibrilator;

c) byl schopen, jestlize vykonava sluzbu ve
vrtulnicich, které létaji nad 3 000 m, rozpoznat
ucinky nedostatku kysliku a v pfipadé vrtulnikid s
pretlakovou kabinou fyziologickych pfFiznakd
souvisejicich se ztratou pfetlaku;

d) znal Ukoly a funkce ostatnich ¢lend posadky pro
pfipad nouze v takové mife, jak je potfebné pro
splnéni jeho vlastnich povinnosti;

e) byl seznamen s druhy nebezpec¢ného zbozi, které
muze a které nesmi byt prepravovano v kabiné
cestujicich;

f) byl dobfe informovany o lidské vykonnosti
souvisejici S povinnostmi, tykajicimi se
bezpecnosti v kabiné cestujicich, které zahrnuji
spolupraci mezi letovou posadkou a palubnimi
pravodéimi.

Poznamka 1:  PoZadavky na vycvik palubnich
pravodc¢i v oblasti dopravy nebezpeéného zboZi jsou
obsaZeny v Programu vycviku dopravy nebezpeéného
zboZi dle Predpisu L 18 — Bezpecna letecka doprava
nebezpecného zbozi a Technical Instruction for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc
9284).

Poznamka 2: Navod pro tvorbu vycvikovych
programt zahrnujicich znalosti a dovednosti v oblasti
lidské vykonnosti Ize nalézt v Human Factors Training
Manual (Doc 9683).

10.4
odpodéinku

Doba letu, letové sluzby a doba

Doba letu, doba letové sluzby a doba odpocinku je
upravena bezpecnostni letovou normou vydanou
ministerstvem dopravy.

Poznamka: Smérnice pro stanoveni omezeni
doby letu, doby letové sluzby a odpocinku jsou
v Dodatku B.
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111 Kontrolni
prohledani vrtulniku

seznam postupli pro

Provozovatel musi zajistit, aby na palubé& byl kontrolni
seznam postupU, které musi byt dodrzeny pfi patrani
po bombé v pfipadé podezieni na sabotaz. Tento
kontrolni seznam musi byt doplnén smérnici o
postupech, které musi byt dodrzeny v pfipadé, Ze se
najde bomba nebo podeziely predmét.

11.2 Vycvikové programy

11.2.1 Provozovatel musi  stanovit a
dodrzovat vycvikovy program, ktery umozni ¢lenim
posadky jednat nejvyhodnéjSim zpusobem ke snizeni
nasledku protipravnich ¢ind ohrozujicich bezpeénost.

) Slovo bezpec€nost je v této kapitole pouzito ve
smyslu zastity pfed nedovolenym jednanim proti civilnimu
letectvi.

11.2.2 Provozovatel musi rovnéz stanovit a
provadét vycvikovy program k seznameni pfislusnych
pracovnikl s preventivnimi opatfenimi a metodami ve
vztahu k cestujicim, zavazadlim, nakladu, posté,
zafizeni a zasobam uréenym k prepravé vrtulnikem
tak, aby pfispivaly k prevenci sabotazi nebo jinych
forem protipravnich &ing.

1.3 Hlaseni protipravnich ¢int

Po protipravnim ¢&inu musi velitel vrtulniku podat
neprodlené zpravu o takovém ¢inu uréenému
mistnimu Gfadu.

In-11-1
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Poznamka 1: Ackoliv Umluva o mezinarodnim
civilnim letectvi prAidéluje Statu zapisu do rejstfiku
urcité c¢innosti, které je tento Stat opravnén vykonavat,
popfipadé zavazan vykonavat, uznalo Shromazdeni
ICAO vramci Rezoluce A23-13, Ze Stat zapisu do
rejstiiku tyto odpovédnosti nemusi byt schopen
pfimérené plnit v pfipadech, kdy je u letadel
proveden(a) provozovatelem jiného Statu najem
(lease), najem kapacity (charter) nebo zaména letadla
(interchange), zejména bez posadky, a Ze v takovych
pfipadech nemusi Umluva dostateéné urcovat prava a
zavazky Statu provozovatele az do doby nabyti
platnosti élanku 83 bis Umluvy. Proto Rada ICAO
vybidla, aby Stat zapisu do rejstiiku ve vySe
uvedenych pfipadech, kdy se zjisti, Ze neni schopen
pfiméfené plnit uloZzené éinnosti podle Umluvy, povéfil
Stat provozovatele, za predpokladu souhlasu tohoto
Statu, vykonem téch ¢innosti Statu zapisu do rejstriku,
které mohou byt pfiméfené plnény Statem
provozovatele. Rozumi se, ze do nabyti platnosti
¢lanku 83 bis Umluvy mdze byt tato zaleZitost otazkou
pouze praktické vhodnosti a nemdze ovlivnit jednotliva
ustanoveni  Chicagské Umluvy, predepisujici
povinnosti Statu zapisu do rejstfiku nebo jiného tretiho
Statu. Nicméné protoze élanek 83 bis Umluvy nabyl
platnosti dne 20. cervna 1997, takovéto prevodni
dohody vstoupi v platnost u téch Smluvnich statd,
které jiz maji schvaleny pfislusny Protokol (ICAO Doc.
9318) p/i splnéni podminek stanovenych v ¢lanku 83
bis.

Pozndmka 2:  V pfipadé mezindrodniho provozu
spolecné provadeného s vrtulniky, které nejsou ve
vSech pripadech zapsany vrejstiiku stejného
Smluvniho statu, Z4dné ustanoveni této Casti nebranf
dotyénym Statdm v uzavieni dohody o spole¢ném
vykonu cinnosti pdvodné pridélenych Statu zapisu do
rejstiiku ve smyslu ustanoveni prislusnych Priloh.

1.1 Vyhovéni zdkonam, predpisim a
postupuam
1.1.1 Velitel letadla musi  dodrZovat

pfislusné zakony, predpisy a postupy statu, ve kterych
je vrtulnik provozovan.

Poznamka 1:  Ministerstvo dopravy mdze
pozadovat bez rozporu s ust. 1.1.1 pro vrtulniky
zapsané v leteckém rejstiiku CR plnéni pfisnéjsich
pozadavkd

Poznamka 2:  Pravidla upravujici let nad volnym
morfem jsou obsazena v L predpise 2.

Poznamka 3 : Informace pro piloty o parametrech
postupd za letu a provoznich postupech je obsazena
v Pfedpise L 8168, Svazek |. Kritéria pro skladbu
postupd pro let za viditelnosti a podle pfistrojd jsou

uvedena v PANS-OPS, Svazek Il. Kiritéria pro
bezpecnou vySku nad prekdzkami a pouzivané
postupy se mohou v urcitych statech liSit od PANS-
OPS a znalost téchto rozdild je z divodd bezpeénosti
ddlezita.

1.1.2 Velitel letadla odpovida za provoz a
bezpecnost vrtulniku a za bezpeénost vSech ¢lend
posadky, cestujicich a nékladu na palubé od
okamziku zapnuti motord az do okamziku, kdy vrtulnik
naposled zastavi na konci letu a rotory se zastavi.

1.1.3 Vynuti-li si nouzova situace, pfi niz je
ohrozena bezpecnost vrtulniku nebo osob, pouziti
opatfeni, kterymi se poruSi predpisy nebo postupy,
uvédomi o tom velitel letadla okamzité pfislusné
stanovisté letovych provoznich sluzeb. Je-li statem, ve
kterém k wudalosti doSlo, pozadovano pisemné
hldSeni, musi velitel letadla podat toto hld3eni, s kopii,
prostiednictvim Ufadu na ministerstvo dopravy a
spoju co nejdfive, nejpozdéji vSak do 10 ti dn(.

1.1.4 V pfipadé nehody vrtulniku, pfi niz
dosSlo k tézkému zranéni nebo smrti nékteré osoby
nebo k podstatnému poSkozeni vrtulniku nebo
majetku, je velitel letadla odpovédny za podani zpravy
nejrychlejSi moznou cestou nejblizSimu pFisluSnému
Ufadu nebo orgénu.

Poznamka: Definice pojmu ,tézké zranéni je
uvedena v Pfedpisu L 13 a vysvétleni pojmu
Jpodstatné poskozeni letadla® je podano %

Accident/Incident Reporting Manual (ADREP Manual)
(Doc 9156).

1.15 Velitel letadla by mél mit na palubé k
dispozici  dilezité informace o patracich a
zachrannych sluzbach v oblastech, nad kterymi
zamysli letét.

1.2 Nebezpeéné zbozi

Poznamka 1: Ustanoveni o prepravé nebezpec-

ného zboZi jsou obsaZzena v Predpise L18 (Bezpecna
leteck& doprava nebezpecného zboZzi).

Poznamka 2: Clanek 35 Umluvy, upravuje
pfepravu véci ohroZujicich bezpecnost leteckého
provozu.

1.3 UzZivani psychoaktivnich latek
Poznamka: Ustanoveni tykajici se uzivani

psychoaktivnich latek je obsazeno v Predpise L 1, ust.
1.2.7 a Predpise L 2, ust. 2.5.
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21 Pfiméfrenost provoznich zafizeni

Velitel letadla nesmi zahajit let, pokud nezjistil vdemi
pfiméfenymi prostfedky, Zze pozemni a popf. nebo
vodni plochy a zafizeni, ktera jsou k dispozici
a vyslovné pozadovana pro takovy let a bezpecny
provoz vrtulniku jsou postacujici, v€etné spojovacich
a navigacnich prostfedkd.

Poznamka: ~Pfiméfenymi prostfedky“ v tomto
odstavei se rozumi vyuZiti informaci, které jsou
v misté odletu k dispozici veliteli letadla bud
prostrednictvim informaci publikovanych leteckou
informacni sluzbou nebo z jinych dosaZitelnych zdroju.

2.2 Provozni minima heliportu

Velitel letadla nesmi letét na heliport nebo z heliportu
za horSich meteorologickych podminek nez jsou
letitni provozni minima stanovena Uradem, pokud to
Utad vyslovné neschvali.

Poznamka 1:  Urad muze vyhlasit pro heliport vy$si
minima, je-li pouZzit jako nahradni, neZz pro tentyz
heliport, je-li planovan jako heliport urceni.

Poznamka 2: Pouziti priahledového zobrazovace
(HUD) nebo systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS)
muze umoznit provoz s dohlednostmi nizsimi, nez jsou
normalné spojeny s provoznimi minimy heliportu.

2.3 Pouceni pred letem
231 Velitel letadla musi zajistit, aby
Clenové posadky a cestujici byli seznameni

s umisténim a zpUsobem pouziti:
a) dvou a vicebodovych bezpecnostnich pasd,
a pokud jsou ve vrtulniku:

b) nouzovych vychodu

c) zachrannych vest

d) kyslikového pfistroje

e) jinych nouzovych zafizeni, uréenych pro
individudlni pouziti v€etné& pisemnych instrukci pro
cestujici k pouziti zachrannych prostredku.

2.3.2 Velitel letadla musi zajistit, aby
vSechny osoby na palubé byly seznameny
sumisténim a vSeobecnym zpUsobem pouZiti

hlavnich nouzovych zafizeni, uréenych pro spole¢né
pouziti.

2.4 Letova

k zajiSténi bezpec€nosti

Let nesmi byt zahajen, pokud se velitel letadla

nepresveédcil, ze:

a) vrtulnik je zplsobily k letu, je zapsan v leteckém
rejstfiku, ma platné osvédceni letové zplsobilosti,
a Ze na palubé jsou doklady a dokumentace,
pozadované ust. 4.1.3.1 d);

zpUsobilost a opatieni

b) pfistroje a zafizeni, zastavéné ve vrtulniku jsou
vzhledem k predpokladanym podminkam letu
pfiméfené;

C) predepsana udrzba byla provedena v souladu
s ustanovenimi Hlavy 6 tohoto pfedpisu;

d) hmotnost a poloha tézisté wvrtulniku umozni
bezpecné provedeni letu s pfihlédnutim k jeho
prfedpokladanym podminkam;

e) vSechen dopravovany naklad je spravné rozlozen
a bezpecné zajistén;

f) provozni omezeni obsazena v Letové pfirucce
vrtulniku nebo v jiném rovnocenném dokumentu,
nebudou pfekrocena.

25 Meteorologické zpravy a predpovédi
Pfed zahdjenim letu se musi velitel letadla seznamit
se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi,
vhodnymi pro zamysleny let. Pfiprava letu z mista
odletu a pro kazdy let podle pravidel letu podle
pFistroju musi obsahovat:

1) prostudovani dostupnych
meteorologickych zprav a pfedpovédi;

2) planovani nahradnich postupl pro pfipad, Ze let
nebude mozno provést tak, jak byl planovan, kvdli
povétrnostnim podminkam.

Poznamka: PozZadavky pro letové plany jsou

obsazeny v Predpisech L 2 a L 4444,

platnych

2.6 Omezeni meteoro-

logickymi podminkami

vyvolana

26.1 Let za viditelnosti (VFR)

Let, ktery m& byt proveden podle pravidel letu
za viditelnosti (VFR), nesmi byt zahajen, dokud
posledni meteorologické zpravy nebo kombinace
poslednich zprav a prfedpovédi neukazuji, ze
meteorologické podminky na trati nebo jeji casti,
na niz ma byt let uskute¢nén v pfisluSnou dobu podle

pravidel letu za viditelnosti, umozni dodrzet tato
pravidla letu.

2.6.2 Let podle pristrojt (IFR)

26.2.1 Je-li pozadovan nahradni heliport

Let provadény podle pravidel letu podle pfFistrojd,
nesmi byt zahajen, pokud platné informace neukazuiji,
ze podminky na letiSti zamySleného pfistani a téz
nejméné na jednom nahradnim heliportu budou
v dobé planovaného priletu stejné nebo budou lepsi,
nez letistni provozni minima.

Poznamka: Obvykle jsou vyhlaSovana pro ucely
planovani leti vy38i provozni minima u heliportu
planovaného jako nahradniho, nez u téhoz heliportu,
je-li planovan jako heliport uréeni.

2.6.2.2 Neni-li pozadovan nahradni heliport
Let provadény podle pravidel letu podle pfistrojl
nesmi byt zahajen, neni-li pozZadovan nahradni
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heliport, pokud platné meteorologické informace
neukazuji, ze dvé hodiny pfed a dvé hodiny
po vypoclitaném Case pfiletu nebo v dobé od
skute¢ného odletu a dvé hodiny po planovaném Case
priletu, je-li tato doba kratSi, budou nejméné tyto
meteorologické podminky:

a) zakladna oblacnosti nejméné 120 m (400 ft)
nad stanovenym minimem pro pfiblizeni podle
pristroju, a

b) dohlednost nejméné o 1,5 km vétsi nez je
minimum uréené postupem

Poznémka: Tyto hodnoty musi byt povaZovany
za minimalni, je-li zajisténo spolehlivé a prubéziné
meteorologického pozorovéani. Je-li k dispozici pouze
oblastni  prfedpovéd, musi byt odpovidajicim
zpusobem zvétseny.

2.6.3 Provozni minima heliportu
26.3.1 V letu na heliport zamysleného
pfistani se nesmi pokraCovat, pokud posledni

dostupné meteorologické informace, neukazuji, Zze na
tomto heliportu, nebo nejméné na jednom jeho
nahradnim heliportu, budou meteorologické podminky
ve vypocitaném Case priletu stejné nebo lepSi, nez
provozni minima heliportu.

2.6.3.2 Priblizeni podle pfistroju  nesmi
pokracovat pod vySkou 300 m (1000 ft) nad
heliportem nebo do uUseku kone¢ného priblizeni,
jestlize hlaSena dohlednost nebo rozhodujici RVR
neodpovidaji leti$tni provoznim minimdm nebo nejsou
lepsi.

Poznémka: Kritéria pro Usek konecného priblizeni
jsou obsazena v dokumentu PANS-OPS (Doc 8168,
Volume ).

2.6.3.3 Pokud po vstupu do useku kone&ného
priblizeni nebo po sestupu pod 300 m (1000 ft) nad

heliportem  klesla hla8ena dohlednost nebo
rozhodujici RVR pod stanovend minima, mlze
pfiblizeni pokracovat do DA/H nebo MDA/H.
V zadném pfipadé, nesmi vrtulnik pokracovat

v pfibliZzeni na pfistani za bod, za kterym by jiZ nebyla
dodrzena provozni minima stanovena pro tento
heliport.

26.4 Kromé pfipadu nouze, nesmi vrtulnik
pokracovat v pfiblizeni na pfistani za bod, za kterym
by nebyla dodrzena provozni minima heliportu.

2.6.5 Let, ktery ma byt proveden na trati, na
niz je hlasena nebo o€ekavana namraza nesmi byt
zahajen, pokud vrtulnik neni schvalen a vybaven
pro lety v takovych podminkach.

2.7 Nahradni heliporty

2.7.1 U letl, provadénych podle pravidel

letu podle pfistrojli, musi byt v provoznim letovém

planu a v letovém planu uvedeno nejméné jedno

odpovidajici nahradni letisté, vyjma pfipadu, ze:

a) prevliadaji meteorologické podminky uvedené

v ust. 2.6.2.2; nebo

b) 1) heliport zamySleného pfistani je osamoceny

a jiny vhodny nahradni heliport neni k dispozici;

2) je pfedepsan postup pfiblizeni podle pfistroja
pro osamoceny heliport planovaného pfistani;
a

3) je stanoven bod posledniho navratu (PNR)
pro pfipad letu k heliportu uréeni mimo
pobfezi.

2.7.2 Vhodné nahradni heliporty mimo

pobfezi musi byt urCeny tak, aby bylo splnéno

nasledujici:

a) nahradni heliport mimo pobfezi musi byt pouzit
pouze v pfipadé, Zze vrtulnik jiz minul bod
posledniho navratu. Pfed bodem posledniho

navratu musi byt pouZit nahradni heliport
na pobfezi;
b) mechanickd spolehlivost  kritickych  Fidicich

systém( a kritickych letadlovych celk musi byt
uvazena pfi stanoveni vhodnosti pouziti
nahradniho heliportu;

c) pfed letem na nahradni heliport musi byt znamy
letové charakteristiky vrtulniku pfi letu s jednim
nepracujicim motorem;

d) vmozné mife,
pouzitelnost plochy; a

e) meteorologické informace musi byt spolehlivé
a presné.

Poznamka: Technika pfistani stanovena v letové

pfiruéce pro pripad poruchy systému fizeni, mdze

vylou¢it nékteré helideky z pouziti ve funkci
nahradnich heliport.

musi byt zarucena

2.7.3 Nahradni heliporty v pobfeznich
vodach by nemély byt pouZity, pokud je mozZné
pfepravovat dostatek paliva pro pouziti nahradniho
heliportu na pevniné. Nahradni heliporty v pobfeznich

vodach by nemély byt pouzity v nehostinném
prostfedi.

2.8 Zasoba pohonnych hmot a oleje
28.1 VSechny vrtulniky

Let nesmi byt zahajen, nema-li vrtulnik vzhledem
k meteorologickym  podminkam a ke vSem
oCekdvanym zdrZzenim za letu dostate¢né mnozstvi
pohonnych hmot a oleje, k zajisténi bezpecného
dokonceni letu na heliport ur€eni. Kromé toho musi
mit vrtulnik dostate€nou zasobu pohonnych hmot,
pro nepfedvidané okolnosti.

2.8.2 Lety provadéné podle pravidel letu
za viditelnosti (VFR)

Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu
s ustanovenim 2.8.1 v pfipadé letu podle pravidel letu
za viditelnosti musi byt nejméné takova, aby vrtulnik
mohl:

a) letét na heliport planovaného pfistani

b) dale letét 20 minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti

¢) mit zasobu pohonnych hmot, schvalenou Uradem,
postacujici ke kryti zvySené spotfeby pfi
nepfedvidanych okolnostech vymezenych
provozovatelem.

2.8.3 Lety provadéné podle pfistroji (IFR)
Zasoba pohonnych hmot a oleje v souladu s ust. 2.8.1
v pFipadé letu podle pfistroji IFR musi byt nejméné
takova, aby vrtulnik mohl:

14.11.2013
Zmeéna ¢. 18-A

m-2-2



ODDIL Ill - HLAVA 2

PREDPIS L 6/111

2.6.2.2 neni
na heliport

2.8.3.1 Jestlize podle ust.

pozadovan nahradni heliport, letét

planovaného pfistani a potom jesté:

a) letét 30 minut vycCkavaci rychlosti ve 450 m
(1 500 ft) nad heliportem uréeni za standardnich
teplotnich podminek a pfiblizit a pfistat, a

b) mit zadsobu pohonnych hmot, schvalenou
Uradem, postadujici ke kryti zvySené spotieby pfi
nepfedvidanych okolnostech vymezenych
provozovatelem.

2.8.3.2 Jestlize podle ust. 2.6.2.1 je v letovém

planu uveden nahradni heliport, letét na heliport

planovaného pfistani, provést pfiblizeni a nezdafené

pfiblizeni a potom:

a) letét na nahradni heliport uvedeny v letovém planu
a

b) letét 30 minut vyckavaci rychlosti ve 450 m
(1 500 ft) nad nahradnim heliportem
za standardnich teplotnich podminek a pfiblizit
a pristat, a

¢) mit zasobu pohonnych hmot, schvalenou Uradem,
postacujici ke kryti  zvySené spotfeby
pfi nepfedvidanych  okolnostech  vymezenych
provozovatelem.

2.8.3.3 Jestlize neni vhodny nahradni heliport
k dispozici (napf. planovany heliport je osamoceny a
zadny vhodny heliport neni dostupny), letét na
planovany heliport a potom po dobu stanovenou
Statem provozovatele.

2.8.4 PFi vypoltu zasoby pohonnych hmot

aoleje poZadované v ust. 2.8.1 musi byt vzato

v Uvahu nejméné nasledujici:

a) predpoved meteorologickych podminek;

b) olekavané smérovani a provozni zdrzeni
ovlivnéné sluzbami fizeni letového provozu;

¢) jedno pfiblizeni podle pfistroji na heliportu uréeni
vcetné jednoho nezdareného pfiblizeni pro let IFR;

d) postupy pfedepsané v provozni pfiru€ce pfi ztraté
pretlaku v kabiné (jen pro vrtulniky s pfetlakovou
kabinou) nebo pfi poruse jednoho motoru na trati;
a

e) jakékoliv dalsi podminky, které mohou oddalit
pfistani vrtulniku nebo zvySit spotfebu paliva
a oleje.

Poznamka: Zména letového planu za letu

s umyslem zménit let na jiny heliport je mozZna

za pfedpokladu, Ze poZadavky ustanoveni 2.8 budou

splnény od bodu, v némz byl let pfeplanovan.

29 Zasoba kysliku

Poznamka: Atmosférické tlaky pouZité v tomto
textu odpovidaji ve standardni atmosfére pfriblizné
témto vySkam:

Atmosféricky
tlak Metry ft
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
29.1 Let, ktery ma byt vykonan ve vyskach,

v nichz je atmosféricky tlak v prostorach pro cestujici
a posadku niz§i nez 700 hPa, nesmi byt zahajen,

neni-li ve vrtulniku takova zasoba kysliku k dychani,
ktera staci pro zasobeni:

a) v8ech ¢lent posadky a 10 procent cestujicich
po dobu pfesahujici 30 minut, po kterou tlak
v téchto prostorach bude mezi 700 - 620 hPa

b) posadky a cestujicich po celou dobu, po kterou
atmosféricky tlak v téchto prostorach bude mensi
nez 620 hPa.

29.2 Let, ktery ma byt vykonan vrtulnikem
s pretlakovou kabinou, nesmi byt zahajen, neni-li
ve vrtulniku pro pfipad ztraty pfetlaku zasoba kysliku,
ktera staci pro zasobeni vSech ¢lend posadky a ¢asti
cestujicich a ktera odpovida okolnostem zamysleného
letu po celou dobu, kdy atmosféricky tlak v prostorach
pro cestujici a posadku by byl mensi nez 700 hPa.

2.10 Pouziti kysliku

VSichni ¢&lenové letové posadky musi pfi vykonu
funkci nezbytnych pro bezpecny provoz vrtulniku
za letu pouzivat nepfetrzité kyslikové pfistroje, jestlize
nastanou za letu podminky, které pouziti kysliku
vyZaduji v souladu s ust. 2.9.1 a2 2.9.2.

211 Pouceni ukonech

zaletu

Velitel letadla musi pfi nouzové situaci za letu zajistit,
aby vSechny osoby na palubé byly pouéeny
0 nouzovych ukonech, vhodnych pro dané okolnosti.

o nouzovych

2.12 Hlaseni meteorologickych pod-
minek z paluby

Jestlize jsou z  paluby vrtulniku  zjiStény
meteorologické podminky, které mohou ovlivnit

bezpec€nost jinych letadel, musi velitel letadla vyskyt
takovych podminek co nejdfive ohlasit.

2.13 Nebezpecné podminky za letu

Nebezpeéné podminky, se kterymi se vrtulnik setkd,
vyjma téch, které jsou spojeny s meteorologickymi
podminkami za letu na trati, musi velitel letadla hlasit
co mozno nejdfive. Podavané zpravy musi obsahovat

takové Udaje, které mohou byt dulezité
pro bezpecénost jinych letadel.

2.14 Fyzicka kondice ¢lent letové
posadky

Velitel letadla je odpovédny za to, Ze:

a) let nebude zahdjen, kdyz kterykoliv &len letové
posadky je nezpusobily vykonavat sluzbu
z jakékoliv pfi€iny, jako napf. zranéni, nemoci,
unavy, ucinkd alkoholu nebo drog,

b) v letu bude pokraCovat jen na nejbliz§i vhodny
heliport, jestlize schopnost ¢lenl letové posadky
vykonavat sluzbu je podstatné snizena uUnavou,
nevolnosti nebo z nedostatku kysliku.

2.15 Pracovni mista ¢élend letové
posadky
2.15.1 Vzlet a pfistani

VSichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru, musi byt na svych mistech.

m-2-3
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2.15.2 Let na trati

VSichni ¢lenové letové posadky, pokud jsou ve sluzbé
v pilotnim prostoru, se musi zdrZzovat na svém
pracovnim misté, vyjma pfipadld, kdy jejich
nepfitomnost je nezbytna k vykonu funkci spojenych
s provozem vrtulniku nebo z fyziologickych potieb.

2.15.3 Bezpec€nostni pasy

VSichni ¢lenové letové posadky na svém pracovnim
misté musi mit bezpe€nostni pasy zapnuty.

2.154 Vicebodové bezpecénostni pasy

Je-li vrtulnik vybaven vicebodovymi bezpecnostnimi
pasy, kazdy ¢&len letové posadky na pilotnim sedadle
musi mit pfi vzletu a pfistani zapnuté i ramenni
popruhy. Ostatni €lenove letové posadky musi mit
rovnéz pfi vzletu a pfistani zapnuty i ramenni popruhy,
pokud jim nebrani ve vykonu jejich povinnosti. V

takovém pfipadé mohou byt ramenni popruhy
rozepnuty, ale bezpec¢nostni pasy musi zUstat
zapnuty.

Poznamka: Vicebodovy bezpeénostni péas se

sklada z ramennich popruhl a bezpeénostnich past.
Bezpecénostni pasy mohou byt pouZity samostatné.

2.16 Postupy letu podle pftistroja

2.16.1 Pro kazdou pfistrojovou plochu nebo
heliport, vyuzitelny pro lety podle pfistroju, musi byt
pro podporu pfiblizeni podle pfistrojd schvalen a
vyhlasen Uradem jeden nebo vice postuptl pfiblizeni
podle pfistroju.

2.16.2 VSechny vrtulniky provozované
vsouladu s pravidly letu podle pfistroj0 musi
dodrzovat postupy pro let podle pristroja, které byly
schvaleny Utadem.

Poznamka 1:  Klasifikace pfiblizeni podle pfistroju
je uvedena v ust. 2.2.8.3.

Poznamka 2: Informace pro piloty o parametrech
postupu za letu a provoznich postupech je obsazena
v Predpise L 8168. Kritéria pro skladbu postupl
pro let za viditelnosti a podle pristroji jsou uvedena
v PANS-OPS (Doc 8168), Svazek |Il. Kiritéria

pro bezpeénou vysku nad prekazkami a pouZivané
postupy se mohou v urcitych statech lisit od PANS-
OPS a znalost téchto rozdil( je z divod( bezpeénosti
dulezita.

2.17 Instrukce - vSeobecné

Rotor vrtulniku nesmi byt motorem uveden do pohybu
za ucelem letu, neni-li vrtulnik fizen pilotem s platnym
pilotnim prikazem.

2.18 PInéni paliva s
na palubé nebo s otacejicimi se rotory

cestujicimi

2.181 Vrtulnik nesmi byt plnén palivem,
jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé& nebo
vystupuji nebo otaci-li se rotor, neni-li na palubé
velitel letadla nebo jiny kvalifikovany personal
pfipraveny zahdjit a fidit evakuaci vrtulniku
nejvyhodné&j$im a nejrychlej§im moznym zplsobem.

2.18.2 Je-li vrtulnik pInén palivem a jsou-li
cestujici na palubé&, nastupuji nebo vystupuji, musi byt
udrzovano obousmérné spojeni palubnim
dorozumivacim systémem nebo jinymi vhodnymi
prostftedky mezi pozemnim leteckym personalem,
dohliZejicim na zemi na plnéni paliva a velitelem
vrtulniku nebo jinym kvalifikovanym personalem podle
ust 2.18.1.

Poznamka 1:  Ustanoveni tykajici se plnéni letadel
palivem obsahuje Predpis L 14 a The Airport Service
Manual (Doc 9137, Part 1 and 8).

Poznamka 2:  Dal$i bezpecnostni opatfeni musi byt
provedena pfi plnéni jinym palivem nez leteckym
kerosenem nebo vznika-li pfi plnéni smés leteckého
kerosenu s jinymi palivy pro turbinové motory nebo je-
li pouZito oteviené plnici linky.

2.19 Let nad vodnimi plochami

VSechny vrtulniky pfi letu nad vodnimi plochami
v nehostinném prostifedi musi mit osvédceni podle
ust. 4.3.1 pro nouzové pfistani na vodu. Popis stavu
hladiny musi byt sou¢asti postupt nouzového pfistani
na vodu.
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HLAVA 3 - PROVOZNi OMEZENi DANA VYKONNOSTi VRTULNIKU

31 Vrtulnik musi byt provozovan:

a) v souladu s osvédcenim letové zpUsobilosti nebo

v souladu s rovnocennym schvalenym
dokumentem;
b) v mezich provoznich omezeni, pfedepsanych

Uradem;

c) v mezich omezeni hmotnosti, pfi kterych byla
prokazana hlukova zplsobilost podle Predpisu

provozni omezeni, ktera jsou Ufadem predepsany,
musi byt ve vrtulniku viditelné umistény.

Poznamka: Ustanoveni Casti IV Predpisu L 8 se
vztahuji na v8echny vrtulniky, uréené pro pfepravu
cestujicich, nakladu, nebo poSty v leteckém provozu.

3.3 Pokud jsou vrtulniky provozovany na
a z husté osidleného nehostinného prostiedi, musi
pfisludny ufad Statu, vkterém je tento heliport
umistén pfijmout takova bezpec€nostni opatfeni, ktera
jsou nezbytna k omezeni nebezpeli spojeného se

L 16/l, ledaze opravnény ufad statu, v némz selhanim pohonné jednotky.
takové letisté lezi, stanovil jinak
za vyjimecnych okolnosti pro urcity heliport nebo P smka: N3 ; " D Kku A
plochu, kde neexistuje problém hlukového usotznZaT a avod je poskytnut v Dodatku A,
zatizeni. T
3.2 VSechny &titky, napisy a znaceni
na pfistrojich, nebo jejich kombinace, obsahujici
14'11'20,13
-3-1 Oprava ¢&. 5/CR
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HLAVA 4 - PRISTROJE, VYBAVENI VRTULNIKU A LETOVA DOKUMENTACE

Poznémka: Podrobna ustanoveni o
komunikacnim a navigacnim vybaveni vrtulniku jsou
uvedena v Hlavé 5.

41 VSechny vrtulniky pfi vSech letech

4.1.1 VSeobecné

Ve vrtulnicich musi byt zastavény nebo k dispozici
kromé& minimalniho vybaveni, nezbytného pro vydani
Osvédceni letové zplsobilosti, pFistroje, vybaveni
aletova dokumentace, prfedepsané v dalSich
odstavcich, v zavislosti na pouzitém vrtulniku
a okolnostech, za nichZz bude proveden let.
Pfedepsané pfistroje a vybaveni vCetné jejich
zastavby musi byt schvaleny nebo pfijaty Statem
zapisu do rejstiiku.

4.1.2 Pristroje

Vrtulnik musi byt vybaven pfistroji, které dovoli letové
posadce, aby kontrolovala drahu letu vrtulniku,
provadéla vSechny obraty v souladu s pozadovanymi
postupy a dodrZovala provozni omezeni vrtulniku
v pfedpokladanych provoznich podminkach.

4.1.3 Vybaveni

4.1.3.1 V8echny vrtulniky pfi vSech letech
musi byt vybaveny:

a) pristupnou soupravou prvni pomoci,

b) pfenosnym hasicim pfistrojem takového typu,
ktery nezplsobi, je-li aktivovan, nebezpecnou
kontaminaci vzduchu uvnitf vrtulniku. Alespon
jeden musi byt umistén:

1) v pilotnim prostoru,

2) vkazdém prostoru pro cestujici, ktery je
oddélen od pilotniho prostoru a neni
snadno pfistupny veliteli letadla nebo
druhému pilotovi,

Poznamka: Pro informace tykajici se hasicich
latek v hasicich pfistrojich viz ust. 4.1.3.2.

c) 1) sedadlem nebo lGzkem pro kazdou osobu
starsi dvou let,

2) dvoubodovym bezpecnostnim pasem pro
kazdé sedadlo nebo zadrznymi pasy pro
kazdé 1uzko,

d) nasledujicimi
a informacemi:

pfiru¢kami, mapami

1) letovou pfiru€kou nebo dalSi dokumentaci
nebo informacemi, které obsahuji jakakoliv
provozni omezeni pfedepsana pro vrtulnik
osvédCéujicim uUfadem Statu zapisu do
rejstfiku, pozadovanymi pro uplathovani
Hlavy 3,

2) platnymi a vhodnymi mapami pro traté
zamySleného letu a pro vSechny ftraté, u

kterych Ize pravdépodobné ocekavat, ze na
né bude let pfesmérovan,

3) postupy, pfedepsanymi v Pfedpisu L 2, pro
velitele letadel, proti kterym se zakroCuje,

4)  vizualnimi signaly
zakroCujicim letadlem a
kterému se zakrocuje,

pouzivanymi
letadlem, proti

5)  palubnim denikem vrtulniku,

osvédéenim o zapisu do leteckého

rejstriku,

7) osvédcéenim letové zpUsobilosti nebo
jinym dokumentem osvédcujicim
letovou zpusobilost,

8) osvédéenim hlukové zpusobilosti,
pokud je pro dany vrtulnik pozadovano
Predpisem L 16/1,

9) povolenim ke zfizeni a provozovani
palubni radiostanice, pokud je soucasti
vybaveni vrtulniku,

10) dokladem o zakonné

odpovédnosti,

pojisténi

11) podanym letovym planem, pokud je jeho
podani predepsano,

12) potvrzenim o udrzbé, je-li pozadovano
prislusnym postupem.

Pozndmka: Uéelem ust. CR 4.1.3.1 d) 6) aZ d)
12) je poskytnout uceleny prehled
dokumentace, ktera je pozadovana
prislusnymi ustanovenimi tohoto Predpisu
a dalsimi souvisejicimi predpisy.

e) nahradnimi elektrickymi pojistkami vhodnych
jmenovitych hodnot pro vyménu téch pojistek,
které jsou pfistupné za letu.

4.1.3.1.1 Viastnik vrtulniku' odpovida za
platnost doklad(, stejné jako za uplnost
a spravnost zaznamt do palubniho deniku, neni-li
dale stanoveno jinak.

4.1.3.1.2 Viastnik vrtulniku odpovida za
vedeni palubniho deniku zplisobem a v rozsahu
stanoveném v pokynech Ufadu. Tyto pokyny jsou
nedilnou souc¢asti palubniho deniku.

41.31.3 Velitel letadla odpovida za zaznamy
o provedenych letech a zavadach vrtulniku
zjiSténych za letu. Tyto zaznamy musi byt
provedeny a potvrzeny podpisem velitele letadla
po kazdém letu.

. Vlastnik vrtulniku m(ze shora uvedené odpovédnosti prevést na
najemce vrtulniku za pfedpokladu, Ze rozsah a podminky prevzeti
odpoveédnosti byly dohodnuty a je o tom pisemny doklad, podepsany
vlastnikem i najemcem.
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41.31.4 Vlastnik vrtulniku odpovida za to,
Ze zaznamy potvrzujici letovou zpUsobilost jsou
podepsany osobou, ktera je drzitelem platného
prikazu opraviujiciho osvédéit zpusobilost
vrtulniku k letu, vydaného nebo uznaného za
platny v souladu s pozadavky Predpisu L 1.

4.1.3.2 Jakakoliv hasici latka pouzivana
v zastavénych hasicich pfistrojich u kazdé nadoby na
toaletach urcené k likvidaci pouzitych ruénikl, papiru
nebo odpadu ve vrtulniku, jehoz individualni
osvédceni letové zpUsobilosti bylo poprvé vydano
31. prosince 2011 nebo pozdégji, a jakdkoliv hasici
latka pouzivana v pfenosnych hasicich pfistrojich
ve vrtulniku, jehoz individudlni osvédcCeni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 31. prosince 2016
nebo pozd§;ji:

a) musi spliiovat pozadavky Statu zapisu do
rejstfiku na minimalni pouzitelnou vykonnost; a

b) nesmi byt druhu uvedeného na seznamu ve
skupiné Il pfilohy A Montrealského protokolu o
latkach, které poskozuji ozonovou vrstvu,
8. vydani z roku 2009.

Poznamka: Informace tykajici se hasicich latek
jsou uvedeny v technické note UNEP Halons
Technical Options Committee Technical Note No. 1
(New Technology Halon Alternatives) a ve zpravé FAA
Report No. DOT/FAA/AR-99-63 (Options to the Use of
Halons for Aircraft Fire Suppression Systems).

4.1.3.3 VSechny vrtulniky pfi v8ech letech by
mély byt vybaveny signalnimi kédy pro spojeni mezi

zemi a vrtulniky, pouZivanymi pro ucely patrani
a zachrany.
4.1.3.4 VSechny vrtulniky pfi vSech letech by

mély byt vybaveny vicebodovymi pasy na vSech
sedadlech ¢lenu letové posadky.

Poznamka: Vicebodovy bezpeénostni pas se
sklada z ramennich popruh(i a bezpecnostnich pastu.
Bezpecénostni pasy mohou byt pouzity samostatné.

414 Oznadeni mist pro vniknuti do trupu
vrtulniku
41.4.1 Jsou-li na trupu vrtulniku oznacena

mista, jimiz mohou v pfipadé nouze vniknout do
vrtulniku zachranné cety, musi byt tato mista
oznacena zplUsobem podle nasledujiciho obrazku.
Oznaceni musi byt provedeno v barvé Cervené nebo
Zluté a v pfipadé potfeby se oramuje bile, aby
na pozadi jasné vyniklo.

4.1.4.2 Je-li  vzdalenost mezi rohovymi
znaCkami vétsi nez 2 m, musi byt mezi né vlozeny
dal$i znacky rozméru 9 cm x 3 cm tak, aby vzdalenost
mezi sousednimi znackami nebyla vétsi nez 2 m.

Poznamka: Toto ustanoveni nepoZaduje, aby byl
vrtulnik opatfen misty, jimiz Ize do néj vniknout.

9cm 9cm

nevice nei 2 m

Obr.4-1
Oznaceni mist pro vniknuti (viz 4.1.4)

4.2 Pristroje a vybaveni pro lety podle
pravidel letu za viditelnosti (VFR) a pravidel pro let
podle pfistroja (IFR) — ve dne a v noci

Poznamka: Pozadavky na letové  pristroje
vust. 4.2.1, 422 a 4.23 mohou byt spinény
kombinaci pfistroju nebo elektronickymi

zobrazovacimi displeji.

42.1 V8echny vrtulniky provozované podle
pravidel VFR ve dne musi byt:

a) vybaveny:
1) magnetickym kompasem;
2) citlivym barometrickym vySkomérem;
3) ukazatelem rychlosti letu; a
4) takovymi dodate¢nymi pfistroji a vybavenim,
které mGze byt predepsano prisluSnym
uradem.

b) vybaveny nebo mit na palubé prostfedky pro
méfeni a zobrazovani ¢asu v hodinach, minutach
a sekundach.

422 V8echny vrtulniky provozované podle
pravidel VFR v noci musi byt vybaveny:

a) vybavenim uvedenym v ust. 4.2.1;

b) ukazatelem letové polohy (umélym horizontem)
pro kazdého pozadovaného pilota;

c) priénym sklonomérem;
d) ukazatelem kurzu (smérovym setrvacnikem);
e) variometrem;

f) takovymi dodate€nymi pfistroji a vybavenim, které
muZe byt pfedepsano pfislusnym uradem;

a nasledujicimi svétly:

g) svétly pozadovanymi Pfedpisem L 2, pro vrtulniky
za letu nebo pfi provozu na pohybové plose;

Poznamka: VSeobecné charakteristiky svétel
jsou uvedeny v Predpise L 8. Podrobné
charakteristiky k dodrZzeni poZadavku Predpisu L 2 pro
vrtulniky za letu nebo pfi provozu na pohybové plose
jsou obsaZeny v Airworthiness Technical Manual /Doc
9051 - AN/896.
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h) pfistavacim svétlometem;

i) osvétlenim vSech letovych pfistroju a zafizeni
nutnych pro zajisténi bezpetného provozu
vrtulniku;

j) osvétlenim vSech prostor( pro cestujici;

k) elektrickou svitilnou pro kazdé pracovni misto
¢lena posadky.

4221 Pfistavaci svétlomet by mél byt
nastavitelny alespori ve svislé roving.

423 VSechny vrtulniky provozované podle
pravidel pro lety podle pfistrojd (IFR) nebo

za podminek, pfi nichz se vrtulnik nemdze udrzet
v zadouci letové poloze bez udaji jednoho nebo vice
letovych pfistroj, musi byt vybaveny témito pfistroji:

a) vybaveny:
1) magnetickym kompasem;
2) citlivym barometrickym vySkomérem;
Poznamka: Nedoporucuje se pouzit vyskomér
s indikaci bubinkem a ruckou, protoze v minulosti
Casto dochazelo k chybnym odectim vySky.
3) systtmem pro indikaci

s prostfedky pro vylouc€eni
a namrazy;

rychlosti  letu
ucinka  vihkosti
4) ukazovatelem skluzu;

5) ukazovatelem letové  polohy  (umélym
horizontem) pro kazdého uvazovaného pilota
a jednim zaloznim ukazatelem letové polohy;

6) ukazovatelem kurzu (smérovym setrva¢nikem);

7) prostfedkem indikace spravné  Cinnosti

napajeni gyroskopickych pfistroj;

8) pfistrojem udavajicim v pilotnim prostoru
teplotu vnéjSiho vzduchu;

9) variometrem;

10)takovymi dodateénymi pfistroji a vybavenim,

které mlGze byt predepsano prisluSnym
uradem; a
11)jsou-li provozovany v noci, svétla urena

vust. 4.2.2g)azk)aust. 4.2.2.1.

b) vybaveny nebo mit na palubé prostfedky pro
mérfeni a zobrazovani ¢asu v hodinach, minutach
a sekundach.

4.3 Vsechny vrtulniky pfi letech nad
vodou

431 Plovaci prostfedky

VSechny vrtulniky, uréené pro lety nad vodou, musi
byt vybaveny stalymi plovacimi prostfedky nebo
takovymi, které mohou byt rychle uvedeny do
pracovni polohy, které =zajisti bezpeCné nouzové
pfistani na vodu, kdyz:

a) jsou zapojeny do provozu v pobfeznich vodach
nebo jiného provozu nad vodou, jak je
pfedepsano Statem provozovatele; nebo

b) létaji ve vzdalenosti
pfislusnym ufadem.

od pevniny stanovené

Poznamka: Pri stanoveni vzdalenosti od pevniny
vust. 4.3.1 by mély byt zvaZeny vlivy prostiedi
a dostupnost zakladen patrani a zachrany.

4.3.2 Nouzové vybaveni

43.2.1 Vrtulniky
ust. 4.3.1, musi byt vybaveny:

provozované podle

a) zachrannou vestou nebo rovnocennym plovacim
individualnim  zachrannym  prostfedkem pro
kazdou osobu na palubé. Musi byt ulozeny tak,
aby byly snadno pfistupné ze sedadla cestujiciho,
pro kterého jsou urceny;

b) pokud to neni vylou€eno uréenim daného typu
vrtulniku, zachrannymi €luny v dostate€ném poctu
pro v8echny osoby na palub& a uloZzenymi
k usnadnéni jejich pohotového pouziti v pfipadé
nouze a vybavenymi nouzovymi prostiedky,
véetné prostiedk(l pro uchovani Zivota, vhodnymi
pro dany let;

c) pro signalizaci tisné, popsanou v Pfedpise L 2,
pyrotechnickymi prostredky.

43.2.2 Pokud vrtulnik vzléta a pfistava tam,
kde je na zakladé stanoviska Statu provozovatele,
draha vzletu nebo pfiblizeni uspofadana nad vodou
tak, Zze by v pfipadé nehody bylo pravdépodobné
nouzové pfistani na vodé, musi pfepravovat alespon
vybaveni pozadované ust. 4.3.2.1 a).

4.3.2.3 Kazda =zachranna vesta a jiny
rovnocenny individudlni plovaci prostfedek podle
ust. 4.3 musi byt opatfeny elektrickym svétlem pro
snadnéjsi vyhledani troseéniku.

4.3.2.4 Nejméné 50 % zachrannych ¢&lund,
které jsou na palubé& vrtulniku podle ust. 4.3.2, by
meélo byt mozno uvést dalkové do provozniho stavu.

4.3.2.5 Zachranné Cluny, které nelze dalkové
uvést do provozniho stavu a které maji hmotnost
presahujici 40 kg, by mély byt vybaveny pomocnym
mechanickym zafizenim pro uvedeni do provozniho
stavu.

4.3.2.6 VS8echny vrtulniky, kterym bylo vydano
individualni osvédceni letové zpUsobilosti pred
1. lednem 1991 by mély plnit ust. 4.3.2.4 a ust. 4.3.2.5
nejpozdéji do 31. prosince 1992.

4.4 VSechny vrtulniky pri letech nad
oznacenymi zemskymi oblastmi

Vrtulniky provozované nad zemskymi oblastmi,
oznaenymi pfislusnym ufadem jako oblasti, kde
patrani a zachrana by byly obzvlast obtizné, musi byt
vybaveny zafizenim pro signalizaci a zachrannym
vybavenim (v€etné prostfedkd pro uchovani Zzivota)
vhodnou pro prelétavanou oblast.

4.5 VSechny vrtulniky pfi letech ve

velkych vySkach

45.1 Vrtulniky bez pretlakovych kabin

Vrtulniky bez pretlakovych kabin, uvazované pro
provadéni letd ve velkych vyskach, musi byt vybaveny
zasobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti
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pozadované mnozstvi
ust. 2.9.1.

a dodavku kysliku podle

45.2 Vrtulniky s pfetlakovymi kabinami

Vrtulniky s pretlakovymi kabinami, uvaZzované pro
provadéni letd ve velkych vySkach, by mély byt
vybaveny nouzovymi zasobniky kysliku a dychacimi
pristroji, které zajisti mnozstvi a dodavku Kkysliku
podle poZadavku ust. 2.9.2.

v dalsim dokumentu schvaleném Statem zapisu do
rejstiiku a je vydano v jiném jazyce nez anglickém,
musi byt k nému pfiloZzen anglicky preklad.

Poznamka 1:  Toto osvédcéeni muze byt uvedeno
Vv kterémkoliv palubnim dokladu schvaleném Statem
zépisu do  rejstfiku v souladu s prislusnymi
ustanovenimi Predpisu L 16/ — Hluk letadel.

Poznamka 2: Ruzné poZadavky hlukové zpusobilosti
Predpisu L 16/1 — Hluk letadel, které jsou uplatriovany
na vrtulniky, jsou pfesné stanoveny podle data Zadosti
o Typové osvédéeni, nebo datem schvaleni Zadosti
podle rovnocenného stanoveného postupu
certifikujicim Gradem. Po nékterych vrtulnicich neni
vyZadovéano, aby splnily jakékoliv poZadavky hlukové
zplsobilosti. Podrobnosti viz Predpis L 16/ — Hluk
letadel, Oddil Il, Hlava 8 a 11.

4.7 Letové zapisovace

Poznamka 1:  Letové zapisovale chranéné pred
nérazem tvori jeden nebo vétsi polet z nasledujicich
systému: zapisovac letovych udaji (FDR), zapisovac
hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zapisova¢ obrazu
pilotniho prostoru (AIR) alnebo zapisovaé komunikace
datovym spojem (DLR). Informace o obrazu pilotniho
prostoru a komunikaci datovym spojem mohou byt
zapisovany bud’ zapisovaéem CVR nebo FDR.

Poznamka 2:  Kombinované zapisovac¢e FDR/CVR
mohou byt pouZity pouze ke spinéni poZadavkl
na vybaveni letovymi zapisovaci dle tohoto predpisu.

Poznamka 3:  Podrobny  poradensky  material

k letovym zapisovacum obsahuje Dopinék 4.

4.7.1 Zapisovace letovych udaja
Poznamka 1: Pozadavky na vykonnost FDR a AIR
jsou obsazeny vdokumentu EUROCAE ED-112
Minimum  Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

Poznamka 2: Parametry, které maji byt
zaznamenavany, jsou uvedeny v Tabulce A4-1

v Doplriku 4.
4.7.1.1 Typy
47.1.1.1 Zapisovac letovych udaji Typ IV musi

zaznamenat parametry nezbytné k pfesnému urceni
drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu pohonné
jednotky a rezimu.

47.1.1.2 Zapisova¢ letovych udaja Typ IV A
musi zaznamenat parametry nezbytné k presnému
uréeni drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu
pohonné jednotky, konfigurace a rezimu letu.

4.6 Vsechny vrtulniky, po kterych je
vyzadovano, aby splnily pozadavky hlukové
zpusobilosti podle Predpisu L 16/1 - Hluk letadel

V8echny vrtulniky, po kterych je vyZzadovano, aby
splnily poZadavky hlukové zpUsobilosti Pfedpisu L 16/I
— HIluk letadel, musi mit na palubé dokument
osvédCujici  jejich hlukovou zpuUsobilost. Jestlize
dokument nebo jiné pfiméfené prohlaseni potvrzuje
osvédceni o hlukové zpUlsobilosti, jez je obsazeno

4.7.1.1.3 Zapisovac letovych udaja Typ V musi
zaznamenat parametry nezbytné k pfesnému urceni

drahy letu, rychlosti, letové polohy a vykonu
pohonnych jednotek.

4.7.1.2 Pouzivani

47.1.21 V8echny vrtulniky o  maximalni

schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 3 180 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 2016, musi byt vybaveny
zapisovacem letovych udaji Typu IVA.

47.1.2.2 V8echny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg nebo
o schvalené konfiguraci sedadel pro vice nez 19
cestujicich, jejichz individualni osvédcéeni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji musi byt vybaveny zapisovacem letovych
udaju Typu IV.

47.1.2.3 V8echny vrtulniky o maximalni schva-
lené vzletové hmotnosti od 3 180 kg do 7 000 kg
vCetné, jejichz individualni osvédceni letové
zpUsobilosti bylo poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo
pozdéji, by mély byt vybaveny zapisovacem letovych
udaju Typu V.
4.7.1.3 Ukon¢&eni pouzivani

4713.1 Pouziti zapisovacu letovych hodnot se
zaznamem rytym do kovové folie musi byt ukonéeno.

47.1.32 Pouzivani analogovych zapisovacl
letovych udaji pouzivajicich kmito¢tové modulace
(FM) by mélo byt ukoné&eno.

4.7.1.3.3 Pouzivani zapisovacl letovych udajl
na fotografické filmy musi byt ukonceno.

4.7.1.3.4 Pouzivani analogovych zapisovacl
letovych Udaji pouzivajicich kmito¢tové modulace
(FM) musi byt ukon¢eno 1. ledna 2012.

4.7.1.35 Pouzivani zapisovacl letovych udaja
pouzivajicich magnetické pasky by mélo byt
ukonceno 1. ledna 2011.

4.7.1.3.6 Pouzivani zapisovacl letovych udaja
pouzivajicich magnetické  pasky musi byt
ukonceno 1. ledna 2016.

47.1.4 Doba zaznamu

Zapisovace letovych udaj typu IV, IVA a V musi byt
schopny uchovat informace zaznamenané nejméné
v prubéhu poslednich deseti hodin svého provozu.

4.7.2 Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru
(CVR)
Poznéamka: PoZadavky na vykonnost CVR jsou

obsaZzeny v dokumentu EUROCAE ED-112 Minimum
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Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

4.7.2.1 Pouzivani

4.7.2.11 VSechny vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdé&ji, musi byt
vybaveny CVR. U vrtulnik(, které nejsou vybaveny
FDR, musi byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky hlavniho rotoru.

4.7.2.1.2 V8echny  vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsSi nez 3180 kg,
jejichz individualni osvédcéeni letové zpUsobilosti
bylo poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji, by
mély byt vybaveny CVR. U vrtulnik(, které nejsou
vybaveny FDR, by mély byt na CVR zaznamenavany
alesponi otacky hlavniho rotoru.

4.7.2.13 V8echny  vrtulniky o  maximalni
schvalené vzletové hmotnosti vétsi nez 7 000 kg,
jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo
poprvé vydano pied 1. lednem 1987, musi byt
vybaveny CVR. U vrtulnik(, které nejsou vybaveny
FDR, musi byt na CVR zaznamenavany alespon
otacky nosného rotoru.

4.7.2.2 Ukonc&eni pouzivani

4.7.22.1 Pouzivani CVR pouzivajicich
magnetické a kovové pasky musi byt ukonéeno
1. ledna 2016.

4.7.2.2.2 Pouzivani CVR pouzivajicich
magnetické a kovové pasky by mélo byt ukon&eno
1. ledna 2011.

4.7.2.3 Doba zaznamu

4.7.2.3.1 CVR musi byt schopny uchovat
informace zaznamenané nejméné béhem poslednich
30 minut svého provozu.

4.7.2.3.2 Od 1. ledna 2016 musi byt vSechny
vrtulniky, u nichz je vybaveni CVR pozadovano,
vybaveny CVR schopnym uchovat informace
zaznamenané nejméné béhem poslednich 2 hodin
svého provozu.

4.7.2.3.3 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvédcCeni letové zplsobilosti bylo poprvé vydano
1. ledna 1990 nebo pozdégji, a u nichz je vybaveni
CVR pozadovano, by mély byt vybaveny CVR
schopnym uchovat informace zaznamenané nejméné
b&hem poslednich 2 hodin svého provozu.

4.7.3
spojem (DLR)

Zapisova€  komunikace  datovym

Poznamka: PozZadavky na vykonnost DLR jsou
obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-112 Minimum
Operational Performance Specification (MOPS) for
Crash Protected Airborne Recorder Systems nebo
rovnocennych dokumentech.

4.7.3.1 Pouzitelnost
4.73.1.1 VSechny vrtulniky, jejichz individualni
osvédcéeni letové zplsobilosti je poprvé vydano

1.ledna 2016 nebo pozdéji, vyuzivajici jakoukoliv
aplikaci pro komunikaci datovym spojem uvedenou

vust. 5.1.2 v Doplfiku 4, a u nichz je pozadovano
vybaveni zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru
(CVR), musi zaznamenat na zapisovac¢ letovych udaja
vSechny zpravy z komunikace datovym spojem.

47.3.1.1.1 VS8echny vrtulniky, které budou
l.ledna 2016 nebo pozdg&ji  modifikovany
prostiednictvim zastavby a pouzivani jakékoliv

aplikace pro komunikaci datovym spojem uvedené
vust. 5.1.2 v Doplfiku 4, a u nichZ je poZadovano
vybavenim CVR, musi zaznamenat na zapisoval
letovych udaji vS§echny zpravy z komunikace datovym
spojem.

Poznamka 1: Komunikace datovym spojem
Vv soucasnosti provozuji bud’ vrtulniky vyuZivajici ATN
nebo letadla vybavena FANS 1/A.

Poznamka 2: Zapisova¢ obrazu pilotniho prostoru
(AIR) Tridy B by mohl byt prostiedkem pro
zaznamenavani zprav aplikaci pro komunikaci
datovym spojem do a z vrtulniku v pfipadé, Ze zaznam
téchto zprav na FDR nebo CVR neni prakticky nebo je
spojeny s vysokymi finanénimi naklady.

4.7.3.2 Doba zaznamu

Minimalni doba zaznamu by méla odpovidat dobé
zaznamu CVR.

4.7.3.3 Vzajemny vztah (korelace)

Zaznam komunikace datovym spojem musi byt ve
vzajemném vztahu se zaznamenanym zvukem
v pilotnim prostoru.

4.7.4 Letové zapisovace — vSeobecné

4.7.4.1 Konstrukce a zastavba

Letové zapisovate musi byt konstruovany, umistény
a zastavény tak, aby byla zajisténa nejvétsi prakticky
mozna ochrana zaznamu a aby bylo mozné zapsané
informace uchovat, reprodukovat a prepsat. Letové
zapisovace musi splfiovat pfedepsané poZadavky na
havarijni zpUsobilost a ochranu proti ohni.

Poznamka: Specifikace pramyslu pro odolnost
proti narazu a ochranu proti ohni pro FDR, CVR, AIR
a DLR jsou obsazeny v dokumentu EUROCAE ED-
112 Minimum Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

4.7.4.2 Pouzivani

47421
letu vypnuty.

Letové zapisovae nesmi byt béhem

4.7.4.2.2 Pro zachovani zaznam( letového
zapisovacCe se musi zapisova¢ vypnout po ukon&eni
letu, béhem kterého doSlo k nehodé nebo incidentu
anesmi byt znovu zapnut az do vyjmuti tohoto
zaznamu. Letové zapisovaCe nesmi byt znovu
uvedeny do Cinnosti pfed jejich pFedlozenim
k dispozici v souladu s Predpisem L 13.

Poznamka 1:  Potfebu  vyjmuti zdznamu  lefového
zapisovaCe zletadla urci drad Statu, ktery provadi
odbomé zjistovani pficin leteckych nehod a incidentt
s patficnym zietelem k zavaznosti udalosti a danym
okolnostem, véetné dopadu na provoz.
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Poznamka 2: Odpovédnosti  provozovatele/Viastnika
vztahujici se k uchovavani zaznamu letového zapisovace
Jsou obsazeny v ust. 9.6, Oddilu II.

4.7.4.3 Zachovani provozuschopnosti
Aby bylo zajisténo zachovani prubézné
provozuschopnosti, musi byt provadény provozni

kontroly a vyhodnocovani zaznamu ze systému
letovych zapisovacu.

Poznémka: Postupy prohlidek systému letovych
zapisovacu jsou uvedeny v Doplriku 4.

4.7.4.4 Elektronicka dokumentace zaznam
letového zapisovace

Dokumentace tykajici se parametrd zazname-
navanych FDR, predkladana provozovatelem Gfadiim

zjitujicim pficiny letecké nehody, by méla byt
v elektronické podobé a méla by odpovidat
specifikacim prdmyslu.

Poznamka: Specifikace pramyslu pro

dokumentaci tykajici se parametrt zaznamenavanych
letovymi zapisovaci Ize nalézt v dokumentu ARINC
647A Flight Recorder Electronic Documentation nebo
rovnocenném dokumentu.

4.8 Polohovy majak nehody (ELT)

48.1 Od 1. cZervence 2008 musi byt
vSechny vrtulniky provozované v 1. a 2. f{fidé
vykonnosti vybaveny alespon jednim automatickym
ELT, a pokud jsou provozovany pfi letech nad vodou,
jak je uvedeno vust. 4.3.1 a), alespon jednim
automatickym ELT a jednim zachrannym ELT(S) ve
¢lunu nebo v zachranné vesté.

4.8.2 Od 1. cervence 2008 musi byt
vSechny vrtulniky provozované v 3. tfidé vykonnosti
vybaveny alespon jednim automatickym ELT, a pokud
jsou provozovany pfi letech nad vodou, jak je uvedeno
vust. 4.3.1 b), alesponn jednim automatickym ELT

a jednim zachrannym ELT(S) ve ¢lunu nebo
v zachranné vesté.
4.8.3 Polohové majaky nehody musi

vyhovovat pozadavkim Predpisu L 10/1ll, aby byly
splnény pozadavky ust. 4.8.1 a 4.8.2.

Poznémka: Odpovidajici vybér poctu polohovych
majaku nehody, jejich typu a umisténi na letadle
a souvisejicich plovoucich podptrnych systémud pro
preziti zajisti v pfipadé nehody nejvétsi Sanci na
aktivaci ELT pro letadla provozovana nad vodou
a zemi, véetné oblasti obzvlasté tézko pristupnych pro
patrani a zachranu. Umisténi jednotek vysilade je
rozhodujici faktor pfi zajisténi optimalni ochrany proti
poSkozeni a ohni. Mélo by byt také brano v avahu
umisténi fidicich a vypinacich zafizeni (aktivacni
monitory) pevnych automatickych polohovych majaki
nehody a jejich souvisejici provozni postupy
pfi potfebé rychlého Zzjisténi neumysiné aktivace
a vhodného rucniho vypnuti ¢leny posadky.

4.9 Vrtulniky,
vybaveni odpovidaci
nadmoiskou vysSku

u nichz se pozaduje
hlasicimi tlakovou

49.1 Od 1. ledna 2003, neudéli-li vyjimku
pfislusny dfad, musi byt vrtulniky vybaveny
odpovidacem hlasicim tlakovou nadmorskou vySku,
ktery je v provozu podle ustanoveni Pfedpisu L 10/1V.

49.2 V8echny vrtulniky by mély byt
vybaveny odpovidacem hlasicim tlakovou
nadmorskou vySku, ktery je vprovozu podle

ustanoveni Predpisu L 10/IV.

Poznamka: Ustanoveni v ust. 4.9.1 a ust. 4.9.2 je
urceno ke zlepSeni ucinnosti letovych provoznich
sluzeb, stejné jako palubniho protisrazkového
systému ACAS. Data ucinnosti plnéni poZadavki
ACAS jsou obsaZena v Predpisu L6/l ust. 6.18.1 a ust.
6.18.2. Umyslem je rovnéz vyé&lenéni letadel, které
nejsou vybaveny odpovidacem hlasicim tlakovou
vySku tak, aby se nenachazely ve stejném vzdusném
prostoru s letadly, které jsou vybaveny palubnimi
protisrazkovymi  systémy. Nakonec, vyjimky
z poZadavkti na vybaveni odpovidaci hlasicimi
tlakovou vy$ku, mohou byt vydavany pro oznacené
vzdus$né prostory, ve kterych takové vybaveni neni
poZadovano.

4.10 Mikrofony

VSichni ¢lenové letové posadky na palubé ve sluzbé
by méli komunikovat pfes zvukovy nebo hrdelni
mikrofon.

ZAMERNE NEPOUZITO
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ODDIL lll - HLAVA 5

PREDPIS L 6/l1I

HLAVA 5 - PALUBNi KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI

5.1 Komunikaéni vybaveni

5.1.1 Vrtulnik, ktery bude provozovan podle
pravidel pro let podle pfistroji nebo v noci, musi byt
vybaven radiovym komunikaénim vybavenim. Toto
vybaveni musi umoZznit obousmérné spojeni s témi
leteckymi stanicemi a na téch kmitoétech, které
predepiSe ministerstvo dopravy.

Poznamka: Pozadavky ust. 5.1.1  budou
povazovany za splnéné, jestlize se prokadze, Ze
spojeni pozadovana timto ustanovenim mohou byt
dosazena za obvyklych podminek Sifeni radiovych vin
na trati.

51.2 VyZaduje-li spInéni ust. 5.1.1 vice nez
jedno komunikaéni vybaveni, musi byt tato vybaveni
vzdjemné nezavisld tak, aby porucha jednoho
nezpUlsobila poruchu ostatnich.

5.1.3 Vrtulnik, ktery bude provozovan pfi
fizenych letech podle pravidel pro let za viditelnosti,
musi byt vybaven radiovym komunika¢nim vybavenim
umoznujicim obousmérna spojeni v kazdém okamziku
letu se vSemi leteckymi radiovymi stanicemi a na
vSech  kmito¢tech, které budou predepsany
ministerstvem dopravy.

5.14 Vrtulnik, ktery bude provozovan pfi
letech podle ust. 4.3 nebo 4.4, musi byt vybaven
radiovym komunikaénim vybavenim umoznujicim
obousmérna spojeni v kazdém okamziku letu se
vSemi leteckymi stanicemi a na vSech kmitoctech,
které budou pfedepsany ministerstvem dopravy.

5.1.5 Radiové spojovaci vybaveni
pozZadované podle ust. 5.1.1 az 5.1.4 by mélo zajistit
spojeni na leteckém tisfiovém kmitoctu.

5.1.6 Pro lety vdefinovanych ¢&astech
vzduSného prostoru nebo na tratich, kde byl
pfedepsan typ RCP, musi byt vrtulnik, navic

k pozadavkim stanovenym v ust. 5.1.1 a7z 5.1.5:

a) vybaven spojovacim vybavenim, které umoZzni
jeho  provoz vsouladu s predepsanym(i)
typem(typy) RCP; a

b) schvalen Statem provozovatele pro provoz
v takovém vzduSném prostoru.

Poznamka: Informace o RCP a souvisejicich
postupech a navod, ktery se tykd schvalovaciho
procesu jsou obsazeny v Manual on Required
Communication Performance (RCP) (v pfipravé).

Tento dokument také obsahuje odkazy na dalSi
dokumenty vytvofené Staty a mezinarodnimi orgéany,
které se tykaji spojovacich systémd a poZadované
spojovaci vykonnosti.

5.2 Navigaéni vybaveni

521 Vrtulnik musi byt vybaven navigacnim
vybavenim, které mu umozni let:

a) podle jeho provozniho letového planu, a

b) podle pozadavkd letovych provoznich sluzeb,
s vyjimkou pfipadl, kdy navigace letu podle
pravidel pro let za viditelnosti (VFR) je provadéna
srovnavaci navigaci podle orienta¢nich bod( na
zemi vzdalenych od sebe nejvySe 110 km (60 NM)

5.2.2 Pro provoz, pro ktery byly pfedepsany
navigaéni specifikace pro PBN, musi vrtulnik navic
k poZzadavkim stanovenym v ust. 5.2.1:

a) mit navigacni vybaveni, které umozni provoz podle
predepsané(ych) navigacéni(ch) specifikace(i); a

b) byt schvalen Statem zapisu do rejstfiku pro takovy
provoz.

Poznamka: Informace o navigaci zalozené na
vykonnosti a navody tykajici se procesu zavadéni
a schvalovani provozu, jsou obsazeny v Performance-
based Navigation Manual (Doc 9613). Tento
dokument obsahuje rovnéz Gplny seznam odkazu na
dalSi dokumenty vytvofené Staty a mezinarodnimi
organizacemi ohledné navigac¢nich systémda.

5.2.3 Vrtulnik musi byt vybaven takovym
naviga¢nim vybavenim, aby v pfipadé poruchy
nékteré jeho ¢asti v kterémkoliv okamziku letu, zbytek
vybaveni umoZznoval pokracovat v letu podle ust. 5.2.1
a, je-li to pouzitelné, ust. 5.2.2.

Poznamka: Pro mezinarodni vSeobecné letectvi
Ize tento pozadavek splnit i jinym zpdsobem nez
zdvojovanim vybaveni.

5.2.4 PFi letech, u nichz se planuje pfistani
za meteorologickych podminek pro let podle pfistroja
(IMC), musi byt wvrtulnik vybaven pfisluSnym
naviga¢nim vybavenim, které poskytuje vrtulniku
navedeni do bodu, z néhoz mdlze byt provedeno
pfistani za podminek letu za viditelnosti. Toto
vybaveni, kterym budou vrtulniky vybaveny, musi
takové vedeni zajiStovat na vSech heliportech, kde se
planuje pfistani za meteorologickych podminek pro let
podle pfistroji a na vSech stanovenych nahradnich
heliportech.

n-5-1
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ODDIL lll - HLAVA 6

PREDPIS L 6/l1I

HLAVA 6 - UDRZBA VRTULNIKU

Poznamka 1: Pro Gcely této Hlavy pojmem
wvrtulnik  zahrnuje:  pohonné soustavy, soustavy
pfenosu vykonu, rotory, letadlové celky, agregaty,
pfistroje, vybaveni a aparatury véetné nouzového
vybaveni.

Pozndmka 2:  Pozadavky na zachovani letové
zpusobilosti jsou obsazeny v v dokumentu ICAO Doc
9760, Airworthiness Manual.

6.1 Odpovédnost za udrzbu

6.1.1 Vlastnik  vrtulniku,

pronajmu najemce, musi zajistit, ze:

a) vrtulnik je udrzovan ve stavu letové zpUsobilosti;

b) provozni a nouzové vybaveni nezbytné pro
zamysleny let je v provozuschopném stavu; a

c) Osvédceni letové zplsobilosti vrtulniku zlstava
v platnosti; a

d) udrzba vrtulniku je provedena v souladu
s programem Udrzby pfijatelnym pro Stat zapisu
do rejstfiku.

nebo v pfipadé

6.1.2 Vrtulnik nesmi byt pouZit k letu, pokud
na ném neni provedena udrzba a neni uvolnén do
provozu podle systému, ktery je pfijatelny pro Stat
zapisu do rejstriku.

6.1.3 Neni-li uvolnéni do provozu vydano
organizaci opravnénou k 0drzbé podle ust. 8.7
Predpisu L 6/I, musi mit osoba, kter4 podepisuje
uvolnéni do provozu, kvalifikaci podle Pfedpisu L 1.

6.2 Zaznamy udrzby

6.2.1 Vlastnik  musi  zajistit  uchovani
nasledujicich zdznaml po dobu uvedenou v ust.
6.2.2:

a) celkovou dobu provozu (v hodinach, kalendarni
dobé nebo cyklech, jak je pfedepsano) vrtulniku
a vSech celkll s omezenou Zivotnostf;

b) aktudlni stav plnéni vSech zavaznych informaci
pro zachovani letové zpusobilosti;

c) prislusné podrobnosti o modifikacich a opravach
vrtulniku;

d) dobu v provozu (v hodinach, kalendafni dobé
acyklech, jak je predepsano) od posledni
generdlni opravy vrtulniku nebo jeho celkdl, které
maji stanovenou povinnou dobu do generalni
opravy;

e) aktualni stav vrtulniku
programu udrzby; a

f) podrobné zdznamy o udrzbé prokazujici splnéni
vSech pozadavku pro podepsani uvolnéni do
provozu.

souvisejici s plnénim

a zdznamy podle ust 6.2.1 f) po dobu miniméalné
jednoho roku od podepsani uvolnéni do provozu.

6.2.3 Najemce vrtulniku musi v pfipadé
pronajmu vrtulniku po celou dobu pronajmu vrtulniku
postupovat v souladu s poZadavky ust. 6.2.1 a 6.2.2.

6.3 Informace pro zachovéani letové

zpusobilosti

Vlastnik vrtulniku, jehoz maximalni schvalena vzletova
hmotnost je vétSi nez 3175 kg, nebo v pfipadé
prondjmu najemce, musi podle pozadavk( Statu
zapisu do rejstfiku zajistit, Zze informace vyplyvajici
z Udrzby a provoznich zkuSenosti, vztahujici se
k zachovani letové zplsobilosti, jsou pfedavany podle
poZadavkul ust. 4.2.3 f) a 4.2.4 Casti Il Pfedpisu L 8.

6.4 Modifikace a opravy

VSechny modifikace a opravy musi vyhovét
pozadavkim letové zpUlsobilosti pfijatelnym pro Stéat
zapisu do rejstiiku. Musi byt stanoveny postupy, které
zajisti uchovani informaci dokladajicich spInéni
poZadavku letové zpusobilosti.

6.5 Uvolnéni do provozu

6.5.1 Uvolnéni do provozu musi byt
vyplnéno a podepsano, jak pfedepisuje Stat zapisu do
rejstiiku, k osvéd€eni toho, Ze provedené prace
udrzby byly dokonéeny uspokojivé.

6.5.2 Uvolnéni do provozu musi obsahovat

osvédcéeni zahrnujici:

a) zakladni informace o provedené udrzbé;

b) datum ukonéeni provedené udrzby;

c) oznaceni organizace opravnéné k Udrzbé, je-li to
pouzitelné; a

d) totoZnost osoby nebo osob, které podepisuji
uvolnéni do provozu.

CR:

6.6 Periodické uréovani hmotnosti

Od 1.1.2010 musi byt u kazdého jednotlivého
vrtulniku prfed prvnim uvedenim do provozu a dale
v pravidelnych intervalech 6 let uréovana
hmotnost a poloha téziSté vazenim. Kromé toho
musi byt hmotnost a poloha tézisté kazdého
jednotlivého vrtulniku znovu uréena vazenim,

jestlize doslo ke:

a) zméné prazdné hmotnosti o vice nez 1,0 %
maximalni vzletové hmotnosti,

b) zméné polohy téziSté prazdného vrtulniku
ovice nez 1 cm nebo 10 % z maximalniho

pfipustného rozsahu polohy tézisté podle toho,

6.2.2 Zaznamy podle ust. 6.2.1 a) az e) %eho bvlo dosa’ dFi
musi byt uchovany po dobu minimalné 90 dni od c¢enho bylo dosazeno dnve.
trvalého vyfazeni pfisluSnych celkd z provozu
2.7.2009
n-6-1 Oprava &. 2/CR



ZAMERNE NEPOUZITO



ODDIL lll - HLAVA 7

PRILOHA 6/l11 - L 6/111

HLAVA 7 - LETOVA POSADKA VRTULNIKU

7.1 Kvalifikace

Velitel letadla se musi ujistit, Zze prikaz zpUsobilosti
kazdého clena letové posadky byl vystaven nebo
uznan platnym Uradem pro poZadovanou kvalifikaci.
Prikaz musi byt platny a velitel musi dojit k zavéru, ze
¢lenové letové posadky si udrzZuji zplsobilost.

Poznamka: Informace pro piloty o parametrech
postupd za letu a provoznich postupech je obsazena
v PredpisuL 8168. Kritéria pro skladbu postupd pro let
za viditelnosti a podle pfistrojd jsou uvedena v PANS-
OPS, Svazek Il. Kritéria pro bezpec¢nou vySku nad
prekazkami a pouzivané postupy se mohou v urcitych
statech liSit od PANS-OPS a znalost téchto rozdild je
z ddvodd bezpecénosti ddlezita.

7.2 SloZeni letové posadky

Pocet ¢lend a sloZeni letové posadky nesmi byt
mensi, resp. jiné nez je stanoveno v letové pfirucce
nebo v jiném odpovidajicim dokumentu, souvisejicim
s osvédcenim letové zpulsobilosti.

m-7-1
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DOPLNEK 1

PREDPIS L 6/111

DOPLNEK 1 — DOZOR LETECKYCH PROVOZOVATELU SOUVISEJiCi S BEZPECNOSTI
(Poznamka viz Hlava 2, ust. 2.2.1.8)

Poznamka 1: Dopinék 1 k Pfedpisu L 19 obsahuje
obecna ustanoveni pro systém dozoru souvisejiciho
s bezpecnosti.

Poznamka 2: Tento doplnék obsahuje doplrikova
ustanoveni pro dozor leteckych provozovatelt
souvisejici s bezpecnosti.

1. Zakladni letecka legislativa

1.1 Stat provozovatele musi uzakonit
a zavést pravni normy, které umozni Statu regulovat
osvédCovani a pribézny  dozor leteckych
provozovateld a FeSeni problém( souvisejicich
s bezpeénosti zjisténych Uradem a zajisti, Ze jejich
dodrzovani povede ke splnéni pfijatelné urovné
bezpecfnosti provadéného provozu.

Poznéamka 1: Vyraz ,L'/r"ad, Jjak je pouZivan v tomto
Doplriku, odkazuje na Ufad pro civilni letectvi, véetné
inspektort a personalu.

Poznamka 2:  Navod pro inspekce, osvédcovani
a pribézny dozor provozu, je obsazen v dokumentu
Manual of Procedures for Operation Inspection,
Certification and Continued Surveillance (Doc 8335)
a v dokumentu Airworthiness Manual (Doc 9760).

2, Zvlastni provozni predpisy

2.1 Stat provozovatele musi pFijmout
predpisy, které umozni osvédcovani a priibézny dozor
provozu letadel a tdrzby letadel ve shodé s Pfilohami
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.

3. Statni systém dozoru nad
bezpecénosti a jeho funkce

3.1 Stat provozovatele musi zajistit, ze
Ufad je odpovédny za dozor leteckych provozovatelu.
3.2 Ufad musi pouzivat metodologii
k urCeni pozadavkii na pocet inspektorl podle

velikosti a slozitosti civilniho leteckého provozu Statu.

3.3 Metodologie uvedena vust. 3.2 by
méla byt dokumentovana.

3.4 ~ Stat provozovatele musi zajistit, Ze
inspektofi Ufadu maji odpovidajici podporu, pisemné
povéreni a prepravu k tomu, aby nezavisle vykonavali
své Ukoly tykajici se osvédcovani a pribézného

4, Odborné kvalifikovany personal

4.1 Stat provozovatele musi pozadovat,
aby pocate¢ni a opakovaci vycvik inspektorli Uradu
obsahoval pfedméty specifické pro dané letadlo.

Poznamka: Navod na praxi a vycvik inspektord je
obsaZzen vdokumentu Manual of Procedures for
Operation Inspection, Certification and Continued
Surveillance (Doc 8335).

5. Odborny poradensky material, nastroje
a zajisténi informaci zasadnich pro bezpecnost

5.1 Stat provozovatele musi zajistit,
Ze inspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi
priruckami obsahujicimi pfistupy, postupy

a standardy, které maji byt pouzity pfi osvéd&ovani
a prabézném dozoru leteckych provozovateld.

5.2 Stat provozovatele musi  zajistit,
Zeinspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi
priruckami obsahujicimi pristupy, postupy
a standardy, které maji byt pouzity pfi feSeni
problém(  souvisejicich s bezpecnosti, véetné
donucovani.

5.3 Stat provozovatele musi zajistit,
Zeinspektofi Ufadu jsou vybaveni odbornymi
pfiruckami, které se vztahuji k etice, osobnimu

chovani a vyvarovani se skute€nym nebo vnimanym
konfliktdm zajmu pfi vykonu Ufednich povinnosti.

6. Zavazky osvédcovani

6.1 Utad musi pred zahajenim nového
provozu obchodni letecké dopravy pozadovat, aby
leteCti provozovatelé prokazali, ze mohou bezpecné
provadét navrhovany provoz.

7. Zavazky prtbézného dohledu

7.1 Urad musi pouZivat priib&Zzny plan
dohledu, aby se potvrdilo, Ze provozovatelé soustavné
pini pfislusné pozadavky pro prvni osvédceni, a ze
kazdy letecky provozovatel provadi svou c&innost
uspokojivé.

8. VyreSeni
s bezpeénosti

problémd souvisejicich

Poznamka: Ustanoveni tykajici se vyreSeni problému

dozoru souvisejicich S bezpecnosti Jjsou obsaZena
' v Doplriku 1 k Predpisu L 19.

14.11.2013
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DOPLNEK 2

PREDPIS L 6/111

DOPLNEK 2 - DOPLNUJICi POZADAVKY PRO PROVOZ VRTULNIKU V 3. TRIDE VYKONNOSTI
V METEOROLOGICKYCH PODMINKACH PRO LET PODLE PRISTROJU (IMC)
(Viz Oddil Il, Hlava 3, ust. 3.4.1)

Pozadavkim na letovou zpUsobilost a provoznim
pozadavkim poskytovanym v souladu s Oddilem I,
Hlava 3, ust. 3.4.1 musi byt vyhovéno takto:

1. Spolehlivost motoru

1.1 Ziskani a udrZeni schvaleni pro motory
pouzivané vrtulniky provozovanymi v 3. tfidé
vykonnosti v podminkach IMC:

111 K ziskani prvniho schvaleni
stavajicich typd motoru v provozu musi byt

spolehlivost dana ¢etnosti poklesu vykonu mensi nez
1 za 100 000 motorovych hodin na z&kladé postupu
fizeni rizika.

Poznamka: Pokles vykonu je v této souvislosti
definovan jako jakykoliv pokles vykonu, pfFicinou
néhoz mize byt zjiSténi poruchy motoru nebo Spatné
konstrukce nebo zastavby motorového celku, vcetné
konstrukce nebo zastavby pomocnych palivovych
systému nebo Fidicich systémi motoru. (Viz Dodatek
H)

1.1.2 K ziskani prvniho schvaleni novych typu
motoru musi Stat projekce zhodnotit pfipad
od pfipadu modely motoru pro schvaleni pro provoz
v 3. tfidé vykonnosti v podminkach IMC.

1.1.3 K udrzeni schvaleni musi Stat projekce
prostfednictvim pribézného procesu sledovani letové
zpUsobilosti zajistit, Ze spolehlivost motoru zUstava
ve shodé s vyznamem standardu ust. 1.1.1.

1.2 Provozovatel musi byt odpovédny
za pribézné sledovani vyvoje stavu motoru.

1.3 Pro snizeni pravdépodobnosti poruch

motoru za letu musi byt motor vybaven:

a) pro turbinové motory: systémem opakovaného
spusténi, ktery aktivuje automaticky nebo rucné

volitelny  staly zapalovaci  systém, pokud
certifikacni proces motoru neurcil, ze takovy
systém neni pozZadovan, ktery bere v Uvahu

pravdépodobné podminky okolniho prostfedi,
v kterych ma byt motor provozovan;

b) systtmem detekce magnetickych ¢&astic nebo
rovnocennym systémem, ktery sleduje motor,
skFfiih  pomocnych pohonli a pFevodovou skfifi
a ktery obsahuje systém signalizace v pilotnim
prostoru;

c) prostfedky, které dovoluji staly provoz motoru
prostfednictvim dostateéného rozsahu vykonu pro
bezpeéné dokonceni letu v pfipadé jakékoliv
pfiméfené pravdépodobné poruse palivového
regulatoru.

2. Systémy a vybaveni

Vrtulniky  provozované v 3. tfidé  vykonnosti
v podminkach IMC musi byt vybaveny nasledujicimi
systtmy a vybavenim  urenym  k zajisténi
pokraCovani bezpeéného letu a usnadnéni dosazeni
bezpeCného vynuceného pfistani po poruse motoru
podle vSech pfipustnych provoznich podminek:

a) bud dvéma nezavislymi zdroji elektrické energie,
kazdy z nich musi byt schopny napajet vSechny
predpokladané kombinace stalych elektrickych
zatizeni za letu pro pfistroje, vybaveni a systémy
pozadované pro provoz v podminkach IMC nebo
zakladnim zdrojem elektrické energie a zalozni
baterii nebo jinym nahradnim zdrojem elektrické
energie, ktery je schopen napajet 150 %
elektrickych zatizeni vSech pozadovanych pfistrojl
a vybaveni nezbytnych pro bezpeény nouzovy
provoz vrtulniku alespon 1 hodinu; a

b) nouzovym elektrickym zaloznim napajecim
systémem dostatecné kapacity a odolnosti, aby po
ztraté veskeré vyrabéné elektrické energie, zajistil
alesporni:

Poznamka: Jestlize je pouZzita baterie, aby bylo
vyhovéno pozZadavku na druhy napéjeci zdroj (viz
bod 2 a) vyse), nemusi byt poZzadovan doplrikovy
elektricky zalozni zdroj.

1) zachovani provozu vSech hlavnich letovych
pristroju, spojovacich a naviga¢nich systéma
béhem sestupu z maximalni certifikované
nadmoiské vyS8ky pfi autorotaci az do
dokonéeni pfistani;

2) zachovani provozu systému stabilizace, je-li
to pouzitelné;

3) vysunuti
pouzitelné;

pfistavaciho zafizeni, je-li to

4) v pfipadé, Ze je to pozadovano, elektrickou
energii k vyhfivani jedné Pitotovy trubice,
kterd musi zajistit pilotovi jasnou Citelnost
ukazatele vzdu$né rychlosti;

5)  provoz pfistavacich reflektort

6) opakované spusténi motoru, je-li to vhodné;
a

7)  provoz radiového vyskomeéru.

c) radiovy vySkomér;

Dopl.2-1
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d) systémem autopilota, je-li zamyslen jako nahrada
za druhého pilota. V téchto pfipadech musi Stat
provozovatele zajistit, Ze opravnéni provozovatele
jasné stanovuje jakékoliv podminky a omezeni
jeho pouZiti;

e) prostrfedky pro poskytnuti alespor jednoho pokusu
k opétovnému spusténi motoru;

f) systémem prostorové navigace schvéalenym pro
pouziti podle pravidel IFR, schopnym pouZiti
k ur€eni polohy vhodnych ploch pro pfistani
v pfipadé nouze;

g) pristdvacim reflektorem, ktery neni zavisly na
zatahovatelném pfistavacim zafizeni a je schopny

pfiméfeného osvétleni dotykové plochy pfi
vynuceném pfistani v noci;

h) systémem signalizace pozaru motoru.

3. Minimalni pozadavky provozu-

schopnosti — provozni vybaveni

Stat provozovatele musi stanovit minimalni pozadavky
provozuschopnosti provozniho vybaveni vrtulnik(
provozovanych v 3. tfidé vykonnosti v podminkach
IMC.

4, Informace v provozni pfiru¢ce
Provozni pfiru¢ka musi obsahovat omezeni, postupy,
stav opravnéni a dalSi informace vztahujici se
k provozu v 3. tfidé vykonnosti v podminkach IMC.

5. Hlaseni udalosti

51 Provozovatel opravnény pro provoz
vrtulnikd v 3. tfidé vykonnosti v podminkach IMC musi

hlasit Statu provozovatele vS8echny vyznamné
poruchy, nespravné CcCinnosti a zavady, ktery
nasledovné oznami Statu projekce.

5.2 Stat provozovatele musi sledovat

provoz v 3. tfidé vykonnosti v podminkach IMC tak,
aby mohl pfijmout opatfeni nezbytna k zajisténi, ze je
udrzovana predpokladana urover bezpecnosti. Stat
provozovatele oznami dulezité udalosti a vyvoj
jednotlivych zalezitosti pfisluSnému drziteli typového
osvédceni a Statu projekce.

6. Provozni planovani

Tratové planovani provozovatele musi brat v dvahu
pfi hodnoceni planovanych trati a oblasti provozu
veSkeré vyznamné informace, v€etné nasledujicich:

a) povahu terénu, ktery ma byt prelétavan, vcetné
mozného pro provedeni bezpeného vynuceného
pfistani v pfipadé poruchy motoru nebo dllezité
nespravné ¢innosti;

b) meteorologické informace, v&etné sezodnnich
a dalSich nepfiznivych meteorologickych ug&inkd,
které mohou ovlivnit let; a

c) dal$i kritéria a omezeni stanovena Statem

provozovatele.

7. Zkusenosti letové posadky, vycvik
a prezkusovani

7.1 Stat provozovatele musi predepsat
minimalni zkuSenosti letové posadky poZadované pro
vrtulniky provozované v 3. tfidé vykonnosti
v podminkach IMC.

7.2 Vycvik a pfezkusovani letové posadky
provozovatele musi pfisluSet provozu v 3. tfidé
vykonnosti v podminkach IMC, a musi pokryvat

normaini, mimofadné a nouzové postupy a zejména,
zjisténi  poruchy motoru, v€etné sestupu do
vynuceného pfistani v podminkach IMC a pro
jednomotorové vrtulniky pfechod do stabilizované
autorotace.

8. Osvédcovani nebo

platnost

provozovatele

Provozovatel musi prokazat zpUsobilost k provadéni
provozu vrtulnikd v 3. tfidé vykonnosti v podminkach
IMC prostfednictvim postupu osvédcCovani
a opraviiovani stanovenym Statem provozovatele.
Poznamka: Poradensky material k poZadavkum na
letovou zpusobilost a provoznim pozZadavkim je
obsazen v Dodatku H.

14.11.2013
Oprava ¢. 5/CR
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DOPLNEK 3 — OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE (AOC)
(Viz Oddil I, Hlava 2, ust. 2.2.1.5 a 2.2.1.6)

1. Ugel a rozsah 1.2 AOC a s nim spojené provozni specifikace
musi definovat provoz, pro ktery je provozovatel
. L . o opravnén.
1.1 AOC a s nim spojené provozni specifikace
stanovené pro dany typ musi obsahovat alespon Poznamka: Dodatek E, ust. 3.2.2 obsahuje

informace pozadované vust. 2 a 3, a to ve

3 h dodate¢né informace, které mohou byt uvedeny
standardnim formatu.

v provoznich specifikacich spojenych s osvédcenim
leteckého provozovatele.

2. Vzor AOC

Poznamka: Oddil I, Hlava 4, ust. 4.1.2 poZaduje, aby byla na palubé letadla ovéfena kopie AOC.

OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE

3 3
Stat provozovatele !

Vydavajici Giad 2

AOC&.:* Nazev provozovatele ° Kontaktni informace: °
Dba Obchodni nazev ’ Kontakty, na kterych m(Ze byt bez
Adresa provozovate'e: 9 Zbyteéného pr0d|eni kontaktovano

—— - vedeni provozovatele, jsou uvedeny v
Datum ukonéeni platnosti: ° P b Y

Telefon: *°
Fax:
E-mail:

Toto osvédCeni osvédCuje, ze provozovatel ...........c.covevvuieiiiiiiiiinininnanes. '2 je opravnén k provozu v obchodni
letecké dopravé tak, jak je stanoveno v pFiIlcgienych provoznich specifikacich, v souladu s Provozni pfiru¢kou
= PP

Datum vydani: ** Jméno a podpis: *°
Funkce:

Poznamky:

Nahradte nazvem Statu provozovatele.

Nahradte identifikaci vydavajiciho uradu Statu provozovatele.

Pro pouziti Statem provozovatele.

Jedineéné Cislo AOC, vystavené Statem provozovatele.

Datum, po kterém prestane byt AOC platné (dd-mm-rrrr).

Nahradte registrovanym nazvem provozovatele.

Obchodni nazev provozovatele, pokud se lisi. Vyplrite ,Dba“ (Doing business as) prfed obchodni nazev.

Kontakty, obsahujici telefonni a faxova céisla, véetné mezinarodniho pfedCisli dané zemé a emailovou
adresu (je-li k dispozici), na kterych mize byt bez zbytecného prodleni kontaktovano vedeni
provozovatele v zaleZitostech tykajicich se letového provozu, letové zplsobilosti, kvalifikovanosti lefové
posadky a palubnich privodci, nebezpeéného zbozZi a dalSich prislusnych zalezZitosti.

9. Adresa hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele.

10. Telefonni a faxova ¢isla hlavniho mista obchodni &innosti provozovatele, véetné mezinarodniho predcisli
dané zemé. Je-li k dispozici emailova adresa, méla by byt uvedena.

O NGO R~®WDNPR
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11. Viyplrite odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, v kterém jsou uvedeny kontaktni informace,
spole¢né s odkazem na prislusny odstavec nebo stranu. Napf. ,Kontakty ... jsou uvedeny v Provozni
pfiruéce, VSeobecna/Zakladni ustanoveni, Oddil 1, ust. 1.1% nebo ,... jsou uvedeny v Provoznich
specifikacich, na strané 1 nebo ,,... jsou uvedeny v priloze k tomuto dokumentu®”.,

12. Registrovany nazev provozovatele.

13. Vyplrite odkaz na pfislusné civilni letecké predpisy.

14. Datum vydéni AOC (dd-mm-rrrr).

15. Funkce, jméno a podpis zastupce Uradu. Kromé toho muZe byt na AOC pouzito tfedni razitko.

3. Provozni specifikace pro kazdy typ letadla zastupce Ufadu, typ letadla, druhy a oblasti provozu,
zvlastni omezeni a opravnéni.

Poznamka: Oddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.2 | Poznamka: Pokud jsou opravnéni a omezeni

poZaduje, aby byla na palubé letadla kopie provoznich | Stejna pro dva a vice typt, mohou byt tyto typy

specifikaci. uvedeny spolecné na jednom seznamu.

3.1 Pro kazdy typ vrtulniku ve flotile | 3-2 Uspofadani provoznich specifikaci uvedené

provozovatele, ktery je uréeny prostfednictvim | VHIaveé 2, ust. 2.2.1.6, musi byt nasledujici:

vyrobce vrtulniku, typu a série, musi byt zahrnut

nasledujici seznam opravnéni, podminek a omezeni Poznamka: MEL  tvoii nedilnou  soucast

obsahujici: kontakty vydavajiciho Ufadu, nazev | provozni prirucky.

provozovatele a Cislo AOC, datum vydani a podpis

PROVOZNIi SPECIFIKACE

(podléhajici schvalenym podminkam v Provozni prirucce)

Podrobné kontakty vydavajiciho ufadu
Telefon: * Fax: Email:

AOC &.: 2 Nazev provozovatele: ® Datum: * Podpis:
Dba Obchodni nazev:

Typ letadla: s

Druhy provozu: Obchodni letecka doprava [] cestujicich [ nakladu [JJiné:®.........cccooiiiiiiii,

Oblast provozu: ’

Zvlastni omezeni: ®

Zvlastni opravnéni: ANO | NE Konkrétni schvaleni ° Poznamky
Nebezpeéné zbozi O O
Provoz za podminek nizké
dohlednosti
Priblizeni a pfistani | [] O |cat ... RVR:....m DH:....ft
Vzlet | [ [ | RVR:Y....m
Navigacni specifikace pro s
provoz s PBN * O O
Zachovani letové zpusobilosti “
Razné *° 0 0
Poznamky:
1. Telefonni a faxové &isla Uradu, véetné mezinarodniho predéisli dané zemé. Je-li k dispozici emailova
adresa, méla by byt uvedena.
2. Viyplrite odpovidajici ¢islo AOC.
3. Viyplrite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se li§i. Vyplrite ,Dba“
(Doing business as) pred obchodni nazev.
4, Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce Uradu.
20.11.2008
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Vyplrite oznaceni podle Commercial Aviation Safety Team (CAST) / ICAO pro vyrobce vrtulniku, typ a
sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznacCeny, (napf. Bell-47G-3 nebo SIKORSKY-S55).
Klasifikace a usporadani CAST/ICAO jsou dostupné na: http://www.intlaviationstandards.org.

Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. zdravotnicka zachranna sluzba).

Uvedte geografickou(geografické) oblast(i) schvaleného provozu (prostrednictvim geografickych
souradnic, konkrétnich trati, hranic letové informacni oblasti nebo statnich nebo oblastnich hranic).

Uvedte seznam pouZzitelnych zviastnich omezeni (napr. pouze lety VFR, pouze denni lety, atd.).

V tomto sloupci uvedte mezni kriteria pro kazdé schvéleni nebo druh schvéleni (s prislusnymi
Kritérii).

Vyplrite pouzitelnou kategorii letll s pfistrojovym priblizenim, klasifikovanou jako druh B (CAT |, I, atd.).
Vyplrite minimalni RVR v metrech a vy$ku rozhodnuti ve stopach (ft). Uvedené kategorii priblizeni
odpovida samostatny radek.

Viyplrite schvalenou minimaini RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena rizné schvaleni, muze byt
pro schvéleni pouZit samostatny radek.

Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): Pro kazdou schvalenou specifikaci PBN je pouzit samostatny
radek (napf. RNAV 10, RNAV 1, RNP 4, ...), spole¢né s pfislusnymi omezenimi ve sloupci ,Zviastni
schvéleni“ nebo ,,Poznamky*.

Omezeni, podminky a predpisova zakladna pro provozni schvaleni spojena se specifikacemi navigace
zaloZené na vykonnosti (e.g. GNSS, DME, DME, IRU, ...). Informace o navigaci zaloZzené na vykonnosti
a navody tykajici se procesu zavadéni a schvalovani provozu, jsou obsazZeny v dokumentu ICAO
Performance-based Navigation Manual (Doc 9613).

Vyplrite jméno osoby/nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zpusobilosti letadla
a predpis, ktery vyZaduje provedeni praci, tji. vramci AOC nebo zviastniho opravnéni (napf. nafizeni
Komise (ES) &. 2042/2003, Cast-M, Hlava G).

Zde mohou byt zapsana dal$i opravnéni nebo Udaje, pouZzitim jednoho radku (nebo bloku o vice fadcich)
pro kazdé opravnéni (napf. zvlastni opravnéni pro pfiblizeni, zviastni provoz, specifikace tfidy(tfid)
vykonnosti, v které(kterych) muze byt provadén provoz letadla, atd.).

ZAMERNE NEPOUZITO

14.11.2013
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DOPLNEK 4 - LETOVE ZAPISOVACE
(Poznamka — Viz Oddil Il, ust. 4.3 a Oddil Ill, ust. 4.7)
Uvod . ) . 2, Zapisovac letovych udaji (FDR)
Text tohoto dopliiku obsahuje pokyny pro zastavbu
letovych zapisovacl na vrtulnicich. Letové zapisovace . . . L L
chranéné pred narazem tvoii jeden nebo vétsi pocet z 2.1 Zapisovac letovych udaju musi zacit

nasledujicich systému: zapisovace letovych Udaju
(FDR), zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR),
zapisovaC obrazu pilotniho prostoru (AIR) a/nebo
zapisova¢ komunikace datovym spojem (DLR).

1. VSeobecné pozadavky
1.1 Schranky systémU letovych zapisovacl
musi:

a) byt opatfeny vyraznou oranzovou nebo Zlutou
barvou;

b) byt opatfeny reflexnim materialem k usnadnéni uréeni
jejich polohy; a

c) mit bezpecné pfipojeno automaticky aktivované
zafizeni pro uréeni polohy pod vodou.

1.2 Systémy letovych zapisovacl musi byt

zastavény tak, aby:

a) pravdépodobnost
minimalni;

b) byly napédjeny elektrickou energii ze sbérnice,
ktera zajiStuje maximalni spolehlivost pro ¢innost
systéml letovych zapisovacli, aniz by byla
ohrozena dodavka hlavnim nebo nouzovym
systémuam;

c) existovaly zvukové nebo vizudlni
ovéfujici spravnou Cinnost  systémi
zapisovacu pii predletové kontrole; a

d) se zabranilo uvedeni mazaciho zafizeni do
Cinnosti béhem letu nebo narazem pfi nehodg,
maji-li systémy letovych zapisovacll zafizeni na
vymazavani zaznamu.

poskozeni zdznamu byla

prostfedky
letovych

1.3 Systémy letovych zapisovacli musi pfi
zkouskach  metodami  schvalenymi  pfisluSnym
osvédcujicim ufadem prokazat zpUsobilost pracovat v
extrémnich podminkach prostfedi, pro které jsou
navrzeny.

1.4 Musi byt zajiStény prostfedky pro
pfesnou ¢asovou synchronizaci zaznamd systému
letovych zapisovacu.

15 Vyrobce systému letovych zapisovaci

musi pfislusnému osvédEujicimu ufadu poskytnout

nasledujici informace:

a) provozni instrukce vyrobce, omezeni vybaveni
a postupy pro zastavbu; a

b) zkuSebni protokoly vyrobce.

zapisovat Udaje dfive, nez se vrtulnik zaéne pohybovat
vlastni silou a musi je pribézné zaznamenavat az do
chvile, kdy uz se vrtulnik pohybovat viastni silou nemGze.

2.2 Zaznamenavané parametry
221 Zapisovace letovych udaju pro vrtulniky
musi byt, vzavislosti na poltu zaznamenavanych

parametrd, klasifikovany jako Typ IV, Typ IVAa Typ V.

2.2.2 Parametry, které splfiuji pozadavky
na FDR Typu IV, Typu IVA a Typu V jsou uvedeny
v nasledujicich odstavcich. Pocet zaznamenavanych
parametr( zavisi na slozitosti vrtulniku. Parametry
uvedené bez hvézdicky (*) jsou zavazné parametry,
které musi byt zaznamenany bez ohledu na slozitost
vrtulniku. Navic, parametry oznacené hvézdi¢kou (x)
musi byt zaznamenany, jestlize je zdroj informacnich
udaju  vyuzivan systémy vrtulniku nebo letovou
posadkou pro jeho provoz. Tyto parametry mohou byt
nicméné nahrazeny jinymi s ohledem na typ vrtulniku
a charakteristiky zaznamového vybaveni.

2.23 Nasledujici parametry musi splnit
pozadavky pro drahu letu a rychlost:

- Tlakova nadmofrska vyska

- Indikovana vzdusna rychlost

- Teplota venkovniho vzduchu

- Kurz

- Normalové zrychleni

- P¥icné zrychleni

- Podélné zrychleni (Hlavni osy)
- Cas nebo relativni ¢as

- Naviga¢ni udaje: uhel snosu, rychlost vétru,
smér vétru, zemeépisna Sitka/délka *

- VyS8ka podle radiovyS8koméru *

224 Nasledujici
pozadavky pro polohu:

parametry musi splnit
- Podélny sklon
- Pfiény sklon

- Unhlova rychlost zatageni

Dopl.4-1
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225 Nasledujici
pozadavky pro vykon motoru:

parametry musi splnit

- Vykon kazdého motoru: otadCky volné hnaci
turbiny (Nf); kroutici moment motoru, otacky
turbiny generatoru plynu (Ng), poloha paky
ovladani vykonu v pilotnim prostoru

- Rotor: ota¢ky nosného rotoru, rotorova brzda

- Tlak oleje v hlavnim reduktoru *

- Teplota oleje vreduktorech: teplota oleje
v hlavnim reduktoru, vloZzeném reduktoru
a reduktoru ocasniho rotoru *

- Teplota vystupnich plynd z motoru (T4) *

- Teplota plynt na vstupu do turbiny (TIT) *

2.2.6 Nésledujici
provozni pozadavky:

parametry musi splnit

- Nizky tlak v hydraulickych systémech
- Vystrahy

- Primarni fididla — zasahy pilota a/nebo jejich
poloha na wvystupu: Uhel kolektivniho
nastaveni listl nosného rotoru, podélné
nastaveni listh nosného rotoru cyklickym
fizenim, pficné nastaveni listh nosného
rotoru cyklickym Fizenim, pedaly smérového
fizeni, stavitelny stabilizator, hydraulika
(nastaveni)

- Prelety polohovych navéstidel

- Nastaveni
pfijimace

kmito¢tu kazdého naviga¢niho

- AFSC rezim a funkéni stav zapnuti *

- Systém pro zvySeni stability (funkéni stav
zapnuti) *

- Indikovana zatézna sila od zavéSeného
nakladu *

- Vertikalni odchylky: ILS sestupové drahy,
vySky MLS, drahy pfiblizeni GNSS *

- Horizontalni  odchylky: ILS  kurzového
majaku, azimutu MLS, drahy pfiblizeni
GNSS *

- Vzdalenosti DME 1a2*
- Svisla rychlost *

- Detekce namrazy (zalozené na zjiStovani
obsahu vody v oblaénosti) *

- Systém celkové provozni  diagnostiky
vrtulniku (HUMS - Health and usage
monitoring system): udaje o motoru, snimace
kovovych nedistot, kanal casové
synchronizace, prekracovani diskrétnich

hodnot, Sirokopasmové stfedni

vibraci motoru *

hodnoty

2.2.7 Nasledujici
pozadavky pro konfiguraci:

parametry musi splnit

- Poloha pfistavaciho zafizeni nebo

ovladace *

jeho

- Mnozstvi paliva *

- Detekce namrazy (zalozené na zjiStovani
obsahu vody v obla¢nosti) *

Poznamka 1:  Poradensky  material  souvisejici
S parametry, véetné rozsahu, vzorkovani, pfesnosti
a rozlideni, je obsazen v EUROCAE ED-112
Minimum Operational Performance Specification
(MOPS) for Crash Protected Airborne Recorder
Systems nebo rovnocennych dokumentech.

2.2.8 FDR Typ IVA. Tento FDR musi byt
u prislusného vrtulniku schopen zaznamenavat
alespon 48 parametrd z Tabulky A4-1.

2.2.9 FDR Typ IV. Tento FDR musi byt
u prislusného vrtulniku schopen zaznamenavat
alespon 30 parametrd z Tabulky A4-1.

2.2.10 FDR Typ V. Tento FDR musi byt
u prislusného vrtulniku schopen zaznamenavat
alespon 15 parametrd z Tabulky A4-1.

2211 Jestlize je kdispozici dodate¢na
zdznamova kapacita, musi byt zvazeno zaznamenani
nasledujicich doplikovych informaci:

a) doplrikové provozni informace z elektronickych
zobrazovacl, jako jsou soustava elektronickych
letovych pfistroja (EFIS), elektronicky centralni
monitor letadla (ECAM), systém pro zobrazeni
motorovych parametrd a uvédomovani posadky
(EICAS); a

b) doplrikové parametry motoru (EPR, N1, pritok
paliva, atd.).

2.3 Doplnujici informace

23.1 Méfici rozsah, interval zaznamu
a pfesnost parametrl na zastavéném vybaveni musi
byt ovéfovany metodami schvalenymi pfisluSnym
osvédcujicim ufadem.

2.3.2 Dokumentace vztahujici se kroz-
déleni parametr(i, pfevodnim rovnicim, pravidelnému
cejchovani a dalSim informacim o provozu-
schopnosti/idrzbé musi byt udrzovana provozo-
vatelem. Dokumentace musi byt vedena dostate¢né,
aby se zajistilo, ze ufady zjiStujici pFiciny letecké
nehody budou mit nezbytné informace pro ¢teni udaja
v technickych jednotkach.

3. Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
(CVR)

31 Zaznamenavané signaly

311 CVR musi za&it zaznamenavat udaje

dfive, nez se vrtulnik zacne pohybovat vlastni silou a
musi je pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se
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vrtulnik vlastni silou pohybovat nem(ze. Navic musi,
v zavislosti na dostupnosti elektrické energie, zacit CVR
zaznamenavat jakmile je to mozné béhem Kkontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, neZ jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim prostoru, nasledované bezprostiedné po
vypnuti motord na konci letu.

3.1.2 CVR musi na 4 nebo vice samostatnych

kanalech zaznamenavat alespori:

a) hlasovou komunikaci vysilanou nebo pfijimanou
z/v letadla(e) pomoci radiostanice;

b)  zvukové prostfedi v pilotnim prostoru;

c¢) hlasovou komunikaci ¢&lent letové posadky
v pilotnim prostoru prostfednictvim systému
palubniho telefonu, je-li zastavén;

d) hlasové nebo akustické signaly oznadlujici
prostfedky pro navigaci a pfiblizeni vedené do
nahlavni soupravy nebo reproduktoru; a

e) hlasovou komunikaci ¢&lend letové posadky
pouzivajicich palubni rozhlas, je-li zastavén.

3.13 CVR musi byt schopen zaznamenavat
nejméné na 4 kanalech soucasné. U CVR se zaznamem
na pasku musi CVR kzajisténi presné Casové
synchronizace mezi kanaly zaznamenavat ve
spfazeném rezimu. JestliZze je pouzivano obousmérné
usporadani, musi byt zachovan spfazeny rezim a
pfidéleni kanalld v obou smérech.

3.14 Kanaly se musi pfednostné pridélit

takto:

Kanal 1 - nahlavni souprava a raménkovy
mikrofon druhého pilota

Kanal 2 - nahlavni souprava a raménkovy
mikrofon velitele letadla

Kanal 3 - prostorovy mikrofon

Kanal 4 - Casova reference, otacky nosného
rotoru nebo vibrace v prostfedi
pilotniho prostoru a treti a ctvrta
nahlavni souprava s raménkovym
mikrofonem ¢lena posadky, jsou-li
pouzity.

Poznamka 1:  Kanal 1 je umistén nejblize ke

spodni casti zaznamové hlavy.

Poznamka 2:  Prednostni pridélovani kanald
predpoklada pouZiti béznych konvencnich
mechanismu posuvu magnetické pasky, a je to takto
stanoveno, protoZe je véts§i nebezpeci posSkozeni
vnéjSich okraji pasky neZ stfedu. Zamérem neni
vyloucéit alternativni zaznamova media, kde se takova
omezeni nemuseji pouZzit.
4, Zapisovac obrazu pilotniho
prostoru (AIR)

41 Tridy

41.1 AIR Tfidy A snima celkovy obraz
pilotniho prostoru, aby poskytl doplfiujici udaje k obvykle
pouzivanym letovym zapisovaclim.

Poznamka 1:  Aby bylo respektovano soukromi pilotu,
mél by byt snimany obraz pilotniho prostoru, pokud je to
proveditelné, navrZzen tak, aby nesnimal hlavu a ramena
clend letové posadky, sedicich v obvyklé pracovni pozici.

Poznamka 2: Tento predpis neobsahuje Zadnou pravni
Upravu pro AIR Tridy A.

412 AIR Tfidy B snima zobrazova¢ zprav
z komunikace datovym spojem.

413 AIR Tfidy C snimé pfistroje a ovladaci
panely.
Poznamka: AIR Tridy C mize byt uvaZovan jako

prostredek pro zaznamenavani letovych udaji v pfipadé,
Ze neni zaznam na FDR proveditelny nebo je spojeny
s nepfimérenymi finanénimi naklady, nebo v pripadé, Ze
FDR neni poZadovan.

4.2 Pouzivani

AIR musi zagit zaznamenavat udaje dfive, nez se
vrtulnik zacne pohybovat vlastni silou a musi je
pribézné zaznamenavat az do chvile, kdy uz se
vrtulnik vlastni silou pohybovat nem(ize. Navic musi,
v zavislosti na dostupnosti elektrické energie, zacit AIR
zaznamenavat jakmile je to mozné béhem kontrol
v pilotnim prostoru pfed tim, neZ jsou na zacatku letu
spustény motory, az do chvile, kdy probihaji kontroly
v pilotnim  prostoru, nasledované bezprostiedné po
vypnuti motord na konci letu.

5. Zapisova¢ komunikace datovym
spojem (DLR)

5.1 Zaznamenavané aplikace

5.1.1 Je-li na draze letu letadla povoleno
pouzivani zprav datovym spojem nebo je jejich
prostfednictvim tato draha fizena, musi byt vSechny
zpravy datovym spojem zaznamenavany, a to jak
vzestupnym (do vrtulniku), tak sestupnym spojem (z
vrtulniku). Pokud je to proveditelné, musi byt
zaznamenan &as zobrazeni zprav letové posadce a
odezev.

Poznamka: Dostatecné informace k ziskani
obsahu zprav komunikace datovym spojem a cas
zobrazeni zprav letové posadce jsou nutné k uréeni
spravného sledu udalosti na palubé letadla.

5.1.2 Musi byt zaznamenany zpravy
aplikaci uvedenych nize. Aplikace uvedené bez
hvézdiCky (*) jsou zavazné aplikace, které musi byt
zaznamenany s ohledem na sloZitost systému.
Aplikace oznacené hvézdickou (*) musi byt
zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke
struktufe systému.

- Schopnost zahajeni pfenosu Udaju datovym
spojem

- Komunikace datovym spojem mezi fidicim a
pilotem

- Letecka informacni sluzba — datovym spojem

Dopl. 4 -3

14.11.2013
Zména ¢. 18-A



PREDPIS L 6/l

DOPLNEK 4

- Automaticky zavisly pfehledovy systém -—
kontrakt

- Automaticky zavisly prehledovy systém -
vysilani *

- Letecké provozni fizeni *

Poznamka: Popis aplikaci je uveden v Tabulce
A4-2.

6. Prohlidky systému letovych
zapisovacu

6.1 PFed prvni letem daného dne musi byt

sledovany pomoci manualnich a/nebo automatickych
kontrol prvky vestavéného testu pro letové zapisovace
a jednotku sbéru letovych udaju (FDAU), je-li

zastavéna.

6.2 Ro¢ni prohlidky musi byt provedeny
takto:

a) rozbor  zaznamenanych udaju letovych

zapisovacl musi zajistit, Ze zapisova¢ pracuje
spravné po zakladni dobu zaznamu;

b)  rozbor FDR musi  vyhodnotit  jakost
zaznamenanych Udaja k uréeni, zda je podil
bitovych chyb (v€etné téch zplsobenych
zapisovacem, jednotkou pro sbér udaju, zdrojem
Udaju na vrtulniku a prostfedky pro ziskani udaja
ze zapisovace) v pfijatelnych mezich a k uréeni
povahy a rozlozeni chyb;

c) zaznamy zFDR za cely let musi byt
pfezkoumany v technickych jednotkach z divodu
vyhodnoceni platnosti v8ech zaznamenanych
parametrll.  Zvlastni pozornost musi byt
vénovana parametrim z  jednoucelovych
snimact FDR. Parametry snimané ze sbérnic
elektrické sité neni nutné ovéfovat, jestlize je

jejich  provozuschopnost kontrolovana jinymi
systémy letadla;

d) odecitaci zafizeni musi mit nezbytné
programové vybaveni Kk vérnému pfevedeni

zaznamenanych hodnot do technickych jednotek
a k urceni stavu ¢asové nespojitych signalu;

e) roéni prezkouSeni zaznamenanych signall na
CVR musi byt provedeno pfehranim zaznami
CVR. Je-li zastavén vletadle, musi CVR
zaznamenat zkuSebni signdly z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdrojli, aby se
zajistilo, Ze v8echny pozZzadované signaly spliuji
standardy srozumitelnosti;

f)  je-li to mozné, musi byt béhem rocni prohlidky

prezkouSen vzorek zaznaml CVR zletu,
z duavodu prokazani pfijatelné srozumitelnosti
signalu; a

g) rocni prezkouSeni zaznamenanych obraz(i na
AIR musi byt provedeno pfehranim zaznamu
AIR. Je-li zastavén vletadle, musi AIR
zaznamenat zkuSebni obrazy z kazdého zdroje
v letadle a z pfislusnych vnéjSich zdrojt, aby se
zajistilo, Ze v8echny poZadované obrazy spliuji
standardy pro jakost zaznamu;

6.3 Systémy letovych zapisovacli musi byt
povaZzovany za neschopné provozu, jestlize dochazi
k Spatné jakosti udaju ve vyznamném casovém
useku, nesrozumitelnosti signall nebo pokud je jeden

nebo vice povinnych parametrl zaznamenano
nespravné.

6.4 Zprava z ro¢ni prohlidky musi byt z dlvodu
sledovani na pozadani zpfistupnéna regulacnim
Uradim.

6.5 Cejchovani systému FDR:

a) pro parametry, které jsou zaznamenany snimadi
uréenymi pouze pro FDR a nejsou kontrolovany
jinymi prostfedky, musi byt opétovné cejchovani
provedeno alespon kazdych pét let nebo v souladu
s doporu¢enimi vyrobce snimacl, kuréeni vSech
rozporU ve standardnich technickych postupech pro
zavazné parametry a k zajiSténi toho, ze parametry
jsou  zaznamenavany v mezich cejchovacich
toleranci; a

b) jsou-li parametry nadmoiské vySky a rychlosti letu
ziskavany z jednoucelovych senzord FDR, musi byt
znovu cejchovany podle doporuceni vyrobce senzor(
nebo nejméné kazdé dva roky.

ZAMERNE NEPOUZITO
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TABULKA — A4-1
Poradensky material k parametriim zapisovanych zapisovaci letovych tdajt

Maximalni Meze presnosti
Por. R interval (vstup na snimaci Zaznamové
. Parametr Rozsah méreni L. L. P
Cislo vzorkovani a Vv porovnani rozliseni
zaznamu [s] s prepisem FDR)
Cas (UTC, je-li dostupny,
1 | linak vypocteny relativai g 4 +0,125 % za hod. 1s
¢as nebo synchronizovany -
¢as GPS))
- 300 m (-1000 ff) do +30m a2 £ 200 m
i L maximalniho schvaleného ( 100 ft az + 700 ft)
2 Tlakova nadmorska vyska dostupu vrtulniku 1 x x 1,5m (5ft)
+1500 m (+5000 ft)
3 Indikovana rychlost PQq.le. gastaveneho 1 +3% 1 kt
méficiho systému
4 Kurz 360° 1 £2° 0,5°
+ 0,09 g kromé chyby
5 Normalové zrychleni -3gazbg 0,125 vychoziho udaje 0,004 g
+ 0.045¢g
+ 75° nebo 100%
6 Podélny sklon pouzitelného rozsahu 0,5 +2° 0,5°
podle toho co je vétsi
7 Pri¢ny naklon +180° 0,5 £2° 0,5°
Kli¢ovani radiového Dvoupolohové/zapnou-
8 e . T e« 1 - -
vysilani vypnout (jedno diskrétni)
Vykon kazdého motoru . 1 2% 0,1%
cely rozsah na kazdy plného
9 (Pozn. 1) motor rozsahu
Otacky nosného rotoru 50 - 130 % +2% 0,3 %
0,51 piného
10 rozsahu
Rotorova brzda diskrétni - R
Zasahy pilota a/nebo poloha
fidicich ploch: Primami fididla
— Uhel kolektivniho nastaveni
list nosného rotoru, podélné i
nastaveni listti nosného rotoru ) 050,25 +2 9%, pokud nent 0,5%
11 cyklickym Fizenim, pFicné plny rozsah doporuceno) vyhrasirlg pvozadovana provozniho
nastaveni listd nosného rotoru VetSi presnost rozsahu
cyklickym fizenim, pedaly
smérového fizeni)
(Pozn. 2)
12 Hydra}ullka, kazdy systém diskrétni 1 ) )
(nizky tlak)
13 Teplota venkovniho rozsah snimace 2 £+2°C 0,3°C
vzduchu
Rezim a stav zapojeni . .
14* autopilota/ automatického \éihsclﬁgtenich ho drI:gtm binace 1 - -
tahu/ AFCS
15* Systgm pro zvysen diskrétni 1 - -
stability
Poznéamka: Predchozich 15 parametrt splfiuje poZadavky pro FDR Typu V.
. Tlak oleje v hlavnim L. . . . v zavislosti na 6,895 kN/m?
16 v zavislosti na zastavbé 1 ) " h
reduktoru zastavbé (1 psi)
17+ Teplota oleje v hlavnim v zavislosti na zastavbé 5 v Za)/IS|OStIv na 1°C
reduktoru zastavbé
Uhlové zrychleni nebo * 1,5% max. rozsahu
18 rychlost otaéeni kolem + 400°/sekundu 0,25 krome +2°s
svislé osy vrtulniku + 5 % vychozi chyby
0,5 % pro
fexs s _ o L
19* Zatevzzvna §|Ia 0(,1 0 . ,200 . % max. 0,5 + 3 % max. rozsahu maX|r'naIn'|
zavéSeného nakladu schvéaleného nakladu schvéalené
zatizeni
14.11.2013
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Maximalni Meze presnosti
Por. R interval (vstup na snimaci Zaznamové
.. Parametr Rozsah méreni _ - A
Cislo vzorkovani a V porovnani rozliSeni
zaznamu [s] s prepisem FDR)
o . + 0,015 g kromé
20 Podélné zrychleni +1g9 0,25 0,05 g vychozi chyby 0.004 g
S . + 0,015 g kromé
21 PFicné zrychleni +1g9 0,25 0,05 g vychozi chyby 0.004 g
0,3 m (1 ft)
+0,6 m (£ 2 ft) nebo + d%gg’?tm
3%, podle toho, ktera ( ),
- Lo ) . hodnota je vétsi, v 0,3 m (1ft)
20+ ://Y;f:nfgrdu'e radiového . 2(? f a3 2500 ﬂ)750 m 1 rozsahu do 150 m +0,5%
¥ (500 ft) a + 5% piného
v rozsahu nad 150m rozsahu nad
(500 ft). 150 m (500
ft)
. 0,3%
23* S)(\:I/?rylka od sestupove rozsah signalu 1 +3% plného
y rozsahu
0,3%
24* Odchylky od kurzové roviny | rozsah signall 1 +3% plného
rozsahu
o5 | Prulet nad polohovym diskrétni 1 - -
navéstidlem
26 | Hlavni signalizace diskrétni 1 - -
varovnych signali
Nastaveni kmitoctu
27 navigacni vystroje NAV 1 a cely rozsah 4 \Y Za}/IS|OStIv na )
2 zastavbé
(Pozn. 3)
og Vzdalenost od DME 1 a 2 0 — 370 km (0 — 200 NM) 4 \Y Za}/IS|OStIv na 1852 m
(Pozn. 3 a 4) zastavbé (1 NM)
Navigaéni udaje (zem.
" Sirka, délka, tratova L . . . v zavislosti na v zavislosti
29 v zavislosti na zastavbé 2 . - . -
rychlost) zastavbé na zastavbé
(Pozn. 5)
30 Poloha pristavaciho diskrétni 4 - )

zafizeni a jeho ovladace

Poznamka: Predchozich 30 parametrt splfiuje poZadavky pro FDR Typu IV.

Teplota vystupnich plynt

v zavislosti na

. . . . «
31 2 motoru (T4) v zavislosti na zastavbé 1 Sastavbd
Teplota plynl na vstupu do . . . . v zavislosti na
*
32 turbiny (TIT/TT) v zavislosti na zastavbé 1 Sastavb
33* Zasoba paliva v zavislosti na zastavbé 4 v ZaY'SIOSt'V na
zastavbé
34* Svisla rychlost v zavislosti na zastavbé 1 v ZaY'SIOSt'V na
zastavbé
35* Detekce namrazy v zavislosti na zastavbé 4 v ZaY'SIOSt', na
zastavbé
36* HUMS v zavislosti na zastavbé - v ZaY'SIOSt', na -
zastavbé
37 Ridici rezimy motoru diskrétni 1 - -
Nastaveni barometrického 64 v zavislosti na 0.1 mb
38* | vySkoméru (velitel letadla a | v zavislosti na zastavbé . . - I
druhy pilot) (4 doporuceny) zastavbé (0,01 inHg)
dostate¢né
Nastaveni nadmorské v zavislosti na k tomu, aby
39* vysSky (vSechny pilotem v zavislosti na zastavbé 1 SAstavbd se urcilo
volitelné provozni rezimy) nastaveni
posadkou
dostate¢né
Nastaveni rychlosti v zavislosti na k tomu, aby
40* (vSechny pilotem volitelné | v zavislosti na zastavbé 1 Sastavbe se urcilo
provozni rezimy) nastaveni
posadkou
14.11.2013
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Maximalni Meze presnosti
Por. P interval (vstup na snimaci Zaznamoveé
. Parametr Rozsah méreni o L A
gislo vzorkovani a Vv porovnani rozliSeni
zaznamu [s] s prepisem FDR)
dostatecné k
Nastaveni Machova ¢isla tomu, aby se
41* (vSechny pilotem volitelné | v zavislosti na zastavbé 1 v zavislosti na zastavbé urcilo
provozni rezimy) nastaveni
posadkou
dostatecné
Nastaveni vertikalni L . k tomu, aby
. s : L . . . v zavislosti na L
42 rychlosti (vSechny pilotem | v zavislosti na zastavbé 1 . - se urCilo
) . oL zastavbé .
voliteIné provozni rezimy) nastaveni
posadkou
dostatecné
Nastaveni kurzu (vSechny L . k tomu, aby
) . X g - . . . v zavislosti na .
43* pilotem volitelné provozni | v zavislosti na zastavbé 1 . < se urcilo
5 zastavbé .
rezimy) nastaveni
posédkou
dostatecné
Nevlstavem . drahy . Ietg L . . . v zavislosti na K tomu,'_aby
44* (v8echny pilotem volitelné | v zavislosti na zastavbé 1 . - se urc€ilo
A zastavbé .
provozni rezimy) nastaveni
posadkou
dostatecné
v zavislosti na k tomu, aby
45* Nastaveni vySky rozhodnuti | v zavislosti na zastavbé 4 . « se urcilo
zastavbé ‘
nastaveni
posadkou
Rezim zobrazeni EFIS Lot
* - -
46 (velitel letadla a druhy pilot) diskrétn 4
ReZim zobrazeni na
47* multifunkénim/ motorovém/ | diskrétni 4 - -
signalizanim displeji
48+ Znacka pro oznaceni diskrétni 1 ) )

udalosti

Poznéamka: Predchozich 48 parametrt splfiuje poZadavky pro FDR Typu IVA.

Zaznamenavat dostatecné vstupni udaje pro zjisténi vykonu.
Pro vrtulnik s konvencnimi Fidicimi systémy plati "nebo". Pro vrtulnik s jinymi nez mechanickymi Fidicimi

Prednostni alternativou je zaznam zemépisné Sitky a zemépisné délky z INS nebo jiného navigaéniho systému.

CR:
Poznamky:
1.
2.
systémy plati "a".
3. Je-li signal v digitalni formé.
4.
5. Jsou-li signaly snadno dostupné.

Dopl. 4 -7
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TABULKA A4-2
Popis aplikaci pro komunikaci datovym spojem

Pof. ¢islo Typ aplikace Popis aplikace Zaznamenavany
. G
yp ap pis ap obsah
Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou pro pfihlaseni
Schopnost zahajeni ke sluzbé pfenosu udaju datovym spojem nebo jeho zahajeni.
1 prenosu udaji datovym V ramci FANS-1/A a ATN (letecka telekomunikaéni sit) se C
spojem vyuzivaji AFN (oznameni tykajici se zafizeni ATS) a aplikace
,context management (CM)“, v uvedeném poradi.
Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pouzivanou k vyméné pozadavki,
letovych povoleni, pokynli a zprav mezi letovou posadkou a
Komunikace datovym fidicimi letového provozu na zemi. V ramci FANS-1/A a ATN
2 spojem mezi fidicim a to zahrnuje aplikaci CPDLC. C
pilotem Zahrnuje také aplikace pouZivané pro vyménu oceanskych

letovych povoleni (OCL) a povoleni odletu (DCL), stejné jako
pro doruc€eni povoleni k pojizdéni pomoci datového spoje.

Zahrnuje jakoukoliv pfehledovou aplikaci, v které tvofi zaklad
kontrakty pro doru¢ovani prehledovych udaja.

V ramci FANS-1/A a ATN to zahrnuje aplikaci automatického
3 Prehled - adresny zavislého prehledového systému (ADS-C). Pokud jsou Gdaje o c
zapisovanych parametrech hlaSeny v ramci zpravy, musi byt
zaznamenany, pokud nejsou Udaje ze stejného zdroje
zapisovany zapisovacem letovych udaji (FDR).

Zahrnuje jakoukoliv sluzbu pouzivanou pro doru€ovani
leteckych informaci ke konkrétnimu letadlu. To zahrnuje
naptiklad informace D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM a dalSi
textové udaje pfenasené sluzbou pfenosu datovym spojem.

4 Letecké informace

Zahrnuje systémy zakladniho a zdokonaleného prehledu,
. ) stejné jako vystupni Udaje ADS-B. Pokud jsou udaje o
Prehled — letadlové . . o . .
5 ) L zapisovanych parametrech vysilanych z vrtulniku hlaseny M *
rozhlasové vysilani L. J Lo i . L

Vv ramci zpravy, musi byt zaznamenany, pokud nejsou udaje

ze stejného zdroje zapisovany FDR.

Letecké provozni Fizeni Zahrnuje jakoukoliv aplikaci pro pfenos nebo pfijem udajd
(AOC) pouzitych pro uc¢ely AOC (v souladu s ICAO definici AOC).

Legenda:

C —zaznamenava se Uplny obsah.

M —informace, které umoziiuji vzajemny vztah s jakymikoliv souvisejicimi zaznamy ulozenymi mimo vrtulnik.
* — aplikace maji byt zaznamenany pouze, je-li to proveditelné vzhledem ke struktufe systému.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 6/l

TABULKA A4-3
Poradensky material k parametrim zapisovanych systémy zaznamu adajua letadla

Maximalni L L
. . L R Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval . e .
Y. Nazev parametru . . presnost rozliSeni Poznamky
cislo parametru zaznamu zaznamu . .
Is] zaznamu zaznamu
*neni-li  dostupny,
1 Kurz (vma’lgnehcky nebo R* +180° 1 400 05° z’aznamene]te
skutecny) uhlovou rychlost
otaceni
*neni-li  dostupny,
2 | Podélny skion E* +90° 0,25 +2° 0,5° zaznamenejte
uhlovou rychlost
otaceni
*neni-li  dostupny,
3 | PFiény naklon E* +180° 0,25 +2° 0,5° zaznamenejte
uhlovou rychlost
otaceni
A " o +1 % + snos o * povinny, neni-li
4 Rychlost zatacéeni E + 300°/s 0,25 360°/hod. 2°/s dostupny kurz
P -
o povinny, neni-li
5 | Rychlost klopen E* +300%s 0,25 1% + snos 2°/s dostupny  podélny
360°/hod.
sklon
P -
o povinny, neni-li
6 | Rychlost klonéni E* +300%s 0,25 1%+ snos 2°/s dostupny  pricny
360°/hod. .
naklon
.. . v zavislosti na
Navigaéni systém: Sitka: + 90 2 (1je-lito zastavbé o
7 SO . E Sl . 0,00005
zemeépisna Sitka/délka Délka: + 180° mozné) (doporuceno
0,00015°)
L . L L . v zavislosti
8 Navigacni system. E* Dostupny rozsah 2@ J?'ll to v Za)”s'OStlv na na * je-li dostupny
odhadovana chyba mozné) zastavbé . N
zastavbé
-300 m (-1000 ft)
az maximalni L .
R v zavislosti na
Navigacni systém: schvvak‘anegv 2 (1je-lito zastavbé
9 PP E nadmorska vyska . . 1,5m (5ft)
nadmorska vyska R mozné) (doporuceno + 15
dosazitelna m (& 50 ft))
vrtulnikem + -
1500 m (5000 ft)
Naviga&ni systém: * _jedi  dostupny,
10 Gas* ’ E 24 hodin 1 +05s 01s upfednostriuje  se
as
uTC
v zavislosti na
1 Naylggcm systém: E 0— 1000 kt 2(1 sz-I! to zast?vbe 1 kt
tratova rychlost mozné) (doporuceno + 5
kt)
v zavislosti na
12| Navigagni systém: trat E 0-360° 2(Ljedito zastavbé 0,5°
mozné) (doporuceno
+2°)
v zavislosti na
025 0125 | A0S
13 Normalové zrychleni E -3gaz+6g ri]ec;;rfg) 0,09 g, kromé + 0,004 g
0,45 g referenéni
chyby)
v zavislosti na
0250125 | (OB
14 Podélné zrychleni E +1g ri]eo—;r:te?) 0,015 g, kromé + 0,004 g
0,05 g referenéni
chyby)
v zavislosti na
025 01zs | (SR
15 Pficné zrychleni E +1g ri]eo—;r:te?) 0,015 g, kromé + 0,004 g
0,05 g referenéni
chyby)
v zavislosti na
34,4 hPa (3,44 in- zastavbé 0.1 hPa
Vnéjsi staticky tlak Hg) az 310,2 hPa (doporuceno + 1 (O’ 03 in-
16 (nebo tlakova R (31,02 in-Hg) nebo 1 hPa (0,3 in-hg) |
L , hg) nebo
nadmorska vyska) dostupny rozsah nebo+ 30 m (+ 1,5m (5 ft)
snimace 100 ft) az £ 210 '
m (z 700 ft))

Dopl.4-9
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PREDPIS L 6/111 DOPLNEK 4
Maximalni T T
. . L . Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval . R .
o Nazev parametru . . presnost rozliSeni Poznamky
cislo parametru zaznamu zaznamu . .
Is] zaznamu zaznamu
Teplota vnéjsiho -50°Caz+90°C v zavislosti na
17 vzduchu (nebo celkova R nebo dostupny 2 zastavbé 1°C
teplota vzduchu) rozsah snimace (doporug. + 2 °C)
V zavislosti na
zastavéném - .
. v zavislosti na
) . zobrazovacim . - 1 kt
Indikovana rychlost e . . zastavbé .
18 R méficim systému 1 < (doporug.
letu ) (doporuceno + 3
pilota nebo o 0,5 kt)
. %)
dostupném
rozsahu snimace
x . 50 % az 130 % - . 0,3 %
Otacky nosného rotoru . v zavislosti na .
19 R nebo dostupny 0,5 . . celého
(Nr) P zastavbé
rozsah snimace rozsahu
. kazdy o
Motor — pocet otacek . Ce[y r?zsarl, . motor, v zavislosti na 0‘2, & * vrtulniky
21 . R v&etné prekroceni < . - celého . .
za minutu (*) otacek kazdou zastavbé rozsahu s pistovym motorem
sekundu
kazdy v zavislosti na
. . motor, zastavbé 2 % celého
21 Tlak oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporugeno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy v zavislosti na
. . motor, zastavbé 2 % celého
22 Teplota oleje v motoru R Cely rozsah kazdou (doporugeno 5 % rozsahu
sekundu celého rozsahu)
kazdy
- . o .
23 Pratok nebo tlak paliva R Cely rozsah mgtor, v ZaY'SIOSt'V na 2% celeho
kazdou zastavbé rozsahu
sekundu
ayoed v Zavislosti na 0.2% 1 s yrtuinik
24 Plnici tlak (*) R Cely rozsah o . . celého . <Y
kazdou zastavbé rozsahu s pistovym motorem
sekundu
* musi byt
zaznamenany
dostatecné
parametry, napf.
kompresni
Tah motoru/ vykon/ pomér/N1 nebo
parametry krouticiho kazdy kroutici moment/Np,
3 4 AVi i 0.1% odle konkrétniho
25 momentu poZadované R CelV rozsah motor, v z&vislosti na celého P °
k urgeni hnaciho Y kazdou zastavbé rozsahu motoru, aby se urcil
(celkového) sekundu vykon. Mély by byt
tahu/vykonu* stanoveny tolerance
pro pfekroceni
otacek motoru.
Pouze pro vrtulniky
s turbinovym
motorem.
- . kazdy - . 0,2 % * Pouze pro vrtulniky
Otacky generatoru motor, v zavislosti na . P
26 R 0-150 % < . M celého s turbinovym
plynu (Ng) (*) kazdou zastavbé
rozsahu motorem.
sekundu
kazdy o . .
Otacky volné turbiny motor, v zavislosti na 0’2, % Pouge pro vrtulniky
27 R 0-150 % < . M celého s turbinovym
(Nf) () kazdou zastavbé
rozsahu motorem.
sekundu
. L - . 0,1 %
2g | Unelkolektivniho R Cely rozsah 05 v zavislosti na celého
nastaveni lista rotoru zastavbé
rozsahu
v zavislosti na * Pouze pro vrtulnik
Teplota chladici ) zastavbé . ouze p ¥
29 ’ R Cely rozsah 1 . 1°C s pistovym
kapaliny (*) (doporuc¢eno
+5°C) motorem.
kazdy
30 | Zakladni napéti R Cely rozsah motor, v zavislosti na 1v
kazdou zastavbé
sekundu
kazdy vélec, . . o ! * Pouze pro vrtulniky
31 | Teplota hlavy valce R Cely rozsah kazdou vzavislostina | 2% celého | oo om
zastavbé rozsahu
sekundu motorem.
- - o .
32 Mnozstvi paliva R Cely rozsah 4 v ZaY'SIOSt'V na 1% celého
zastavbé rozsahu
14.11.2013
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Maximalni T T
. . R . Minimalni Minimalni
Por. . Kategorie Minimalni rozsah interval . e o .
o Nazev parametru < < presnost rozliSeni Poznamky
cislo parametru zaznamu zaznamu . .
Is] zaznamu zaznamu
kazdy
. . L ) o .
33 Tepl?ta vystupnich R Cely rozsah m?tor, v za}/lslostlv na 2 % celého
plynt kazdou zastavbé rozsahu
sekundu
kazdy
34 Zalozni napéti R Cely rozsah m?tor, v za}/lslostlv na 1V
kazdou zastavbé
sekundu
Nastaveni vyvazovaci Cely rozsah nebo v zavislosti na 0.3 %
35 < i R kazda samostatna 1 . . celého
plosky zastavbé
poloha rozsahu
* je-li to mozné,
Poloha pfistavaciho Kazda samostatna kazda ¢ast, v zavislosti na zaznamgnat P?l?hy
36 P R N . . zasunuté a zajisténé
zafizeni poloha* kazdé 2 s zastavbé "
a polohu vysunuté a
zajisténé
Nové/ unikatni X . dle X . dle
87 vlastnosti letadla R Dle pozadavki pozadavk( dle pozadavk pozadavk(
Legenda:

E - zakladni parametry.

R — doporucené parametry.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK A

PREDPIS L 6/l

DODATEK A - VYKONNOST A PROVOZNi OMEZENi VRTULNIKU
(Doplriujici Oddil Il, Hlavu 3 a Oddil 1ll, Hlavu 3)

Ugel a oblast platnosti

Tento dodatek obsahuje doplikovy poradensky
material k Hlavé 3 Oddilu Il a lll. Stat mGze vyuzit
tento materidl pro vytvofeni svého predpisu o
vykonnosti, ale mize zavést ndhradni nebo zmirfiujici
predpis, ktery by splfoval bezpecnostni cile Pfedpisu
L 6.

Poznamka: Kvantitativni
nalezeny v pfikladu nizZe.

specifikace mohou byt

1. Definice
Kategorie A (Category A)

V pfipadé vrtulnikl znamena vicemotorovy vrtulnik
navrzeny s izolacnimi vlastnostmi motort a systému
uvedenymi v Predpisu L8, Casti IVB a schopny
provozu s vyuzitim Gdaji pro vzlet a pfistani
stanovenych podle koncepce poruchy kritického
motoru, ktera zaru€uje dostate€nost vymezené plochy
a dostate€nou  vykonnostni  zpUsobilost pro
pokracovani v bezpe¢ném letu nebo pro bezpecny
preruseny vzlet.

Kategorie B (Category B)

V pfipadé vrtulnikl znamena jednomotorovy nebo
vicemotorovy vrtulnik, ktery neplni standardy
kategorie A. U vrtulniky kategorie B neni zarucena
zplsobilost pro pokracovani v bezpecném letu
v pfipadé poruchy motoru; pfedpoklada se vynucené
pfistani.

2. VSeobecné

2.1 Vrtulniky provozované v 1. a 2. tfidé
vykonnosti by mély byt certifikovany v Kategorii A.

2.2 Vrtulniky provozované v 3. (tfidé
vykonnosti by mély byt certifikovany bud v Kategorii A
nebo Kategorii B (nebo rovnocenné).

2.3 Pokud
povoleno jinak:

neni pfisluSnym ufadem

2.3.1 Mél by byt vzlet a pfistani z/na
heliporty v husté osidleném nehostinném prostfedi
provadén pouze v 1. tfidé vykonnosti.

2.3.2 Mél by byt provoz v 2. tfidé vykonnosti
provadén pouze se schopnosti bezpecného
vynuceného pfistani béhem vzletu a pfistani.

233 Mél by byt provoz v 3. tfidé vykonnosti
provadén pouze v prostfedi jiném nez nehostinném.

24 Pfi  povolovani jine varianty od
ust. 2.3.1, 232 a 233 by mél Ufad provést
zhodnoceni rizika vzhledem k faktorim, jako jsou:

a) druh provozu a okolnosti letu;

b) oblast/terén nad kterou(kterym) bude provoz

provadén;
c) pravdépodobnost selhani  kritické  pohonné
jednotky a nasledky této udalosti;
d) postupy kzachovani spolehlivosti pohonné

jednotky (pohonnych jednotek);

e) vycvik a provozni postupy ke zmirnéni nasledki
selhani kritické pohonné jednotky; a

f) zastavbu a vyuziti systému sledovani spotfeby.

Poznamka 1: Je zfejmé, Ze mohou existovat pfipady,
v kterych nemusi byt bezpeéné vynucené pristani
mozné vzhledem k faktordim okolniho prostredi nebo
jinym faktoram. Mnoho statu jiz uplatnilo Fizeni rizika a
povolilo jiné varianty ke konkrétnimu provozu jako je
provoz na helideky, kde existuje vystaveni selhani
motoru  soucasné bez  zajiSténi  bezpecného
vynuceného pristani. Povolovani jiné varianty
zaloZzené na zhodnoceni rizika je obvyklou soucasti
procesu, kdy stat vytvari pfedpis o vykonnosti. Pokud
je zvaZovan provoz bez vhodnych ploch pro bezpeéné
vynucené pristani, mély by byt vyhodnoceny vsechny
pfislusné faktory. Ty mohou zahrnovat
pravdépodobnost udalosti, mozné nasledky, jakékoliv
zmirriujici prostredky, stejné jako mozny prinos a
naklady provozu. Zviastni postup pro provadéni
tohoto vyhodnoceni ma byt uréen Statem. V kazdém
pfipadé, prislusné rozhodnuti o  bezpeéném
vynuceném pristani by mélo byt bud’ nepfimo, nebo
pfimo vyjadrfeno vykladem predpisu o vykonnosti.
Historie leteckych nehod a dal§i souvisejici
bezpecnostni udaje a rozbory jsou rozhodujici pri
vytvareni provoznich predpist v této oblasti. Vysledné
pozZadavky mohou mit mnoho forem, jako jsou
stanoveni schvélenych provoznich oblasti,
letovych trati a poZadavky bezpelnych vysek nad
prekazkami.

Poznamka 2. Jestlize existuji traté s pfistupem na
vhodné plochy pro vynucené pfistani, mély by byt
vyuzivany pro lety do a z husté osidlenych oblasti.
V pfipadé, Ze tyto traté neexistuji, mélo by hodnoceni
provozu zahrnovat zvazeni zmirriujicich faktord jako je
spolehlivost pohonné soustavy za kratkou dobu, kdy
neni mozny let pfes vhodnou plochu pro vynucené
pfistani.

Dod. A-1
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PRIKLAD
Ugel a oblast platnosti
Nasledujici pfiklad poskytuje kvantitativni specifikace k objasnéni urovné vykonnosti uréené ustanovenimi Oddilu
II, Hlavy 3. Stat mize pouzit tento pfiklad jako zaklad pro vytvofeni viastniho pfedpisu o vykonnosti, ale mdze

zavést jiné varianty za predpokladu, ze takové varianty splfiuji bezpeénostni cile Oddilu Il, Hlavy 3 a Dodatku A.

ZKRATKY SPECIFICKE PRO PROVOZ VRTULNIKU

Zkratky

D Maximalni rozmér vrtulniku

DPBL Definovany bod pfed pfistanim
DPATO Definovany bod po vzletu

DR Proleténa vzdalenost (vrtulnik)

FATO Plocha kone&ného priblizeni a vzletu
HFM Letova pfirucka vrtulniku

LDP Bod rozhodnuti o pfistani

LDAH Pouzitelné délka pfistani (vrtulnik)
LDRH Pozadovana délka pfistani (vrtulnik)

R Polomér rotoru vrtulniku

RTODR Pozadovana délka preruseného vzletu
TDP Bod rozhodnuti o vzletu

TLOF Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku
TODAH Pouzitelna délka vzletu (vrtulnik)
TODRH Pozadovana délka vzletu (vrtulnik)
Vtoss Bezpeéna rychlost vzletu

1. Definice

1.1 Pouze pro provoz v 1. tfidé vykonnosti

Pozadovana délka pfistani (LDRH) (Landing distance required)

Vodorovné vzdalenost, nezbytna pro pfistani a dojezd az k Uplnému zastaveni z vySky pfiblizeni 15 m (50 ft) nad
pristavaci plochou.

Pozadovana délka preruseného vzletu (RTODR) (Rejected take-off distance required)

Nezbytna vodorovna vzdalenost od pocatku vzletu k bodu uUplného zastaveni vrtulniku po preruseni vzletu v
disledku selhani pohonné jednotky v bodu rozhodnuti

Pozadovana délka vzletu (TODRH) (Take-off distance required)

Nezbytna vodorovna vzdalenost od pocatku vzletu k bodu, ve kterém jsou dosazeny rychlost Vtoos, zvolena
vySka a kladny gradient stoupani po rozpoznaném selhani kritické pohonné jednotky v bodu rozhodnuti (TDP) a
nasledném letu se zbyvajicimi pohonnymi jednotkami pracujicimi v mezich provoznich omezeni.

Poznamka — Zvolena vyska stanovena vy$e ma byt uréena ve vztahu bud’ k:
a) vzletové plose; nebo

14.11.2013
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b) drovni definované nejvy$si pfekazkou v poZadované délce vzletu.

1.2 Pro provoz ve vSech tfidach vykonnosti

D
Maximalni rozmér vrtulniku

Draha letu pri vzletu (Take-off flight path)

Svisla i vodorovna draha ze stanoveného bodu pfi vzletu do vySky 300 m (1 000 ft) nad povrchem s nepracujici
kritickou pohonnou jednotkou.

Pouzitelna délka pristani (LDAH) (Landing distance available)

VyhlaSena pouZitelnd délka prostoru konecného pfiblizeni a vzletu, prodlouZena o libovolny dalsi vyhlaseny
prostor  pouzitelny pro dokonéeni  pfistdvaciho  manévru  vrtulnikd z  definované  vysky.

Pouzitelna délka vzletu (TODAH) (Take - off distance available)
Délka prostoru kone¢ného pfiblizeni a vzletu, prodlouzena o predpoli pro vrtulniky (je-li zajisténo) vyhlasena za
pouzitelnou a vhodnou k provedeni vzletu.

Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) (Touchdown and lift - off area)
Nosna plocha, na kterou maze vrtulnik dosednout, nebo ze které se mize vznést.

R
Polomér rotoru vrtulniku.

Vtoss
Bezpec&na rychlost vzletu pro vrtulniky certifikované v Kategorii A.

Vy
Rychlost letu pro maximalni stoupaci rychlost.

Vzdalenost DR (Distance DR)
DR je vodorovna vzdalenost, kterou vrtulnik proletél od konce pouzitelné délky pro vzlet.

2, VSeobecné
21 Pouzitelnost
211 Vrtulniky s konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez 19 nebo vrtulniky provadéjici provoz na

nebo z heliportu v husté osidleném nehostinném prostiedi by mély byt provozovany v 1. tfidé vykonnosti.

2.1.2 Vrtulniky s konfiguraci sedadel pro cestujici 19 nebo méné, ale vice nez 9 by mély byt
provozovany v 1. a 2. tfidé vykonnosti, pokud nejsou provozovany na nebo z husté osidleného nehostinného
prostiedi, v takovém pfipadé by mély byt vrtulniky provozovany v 1. tfidé vykonnosti.

213 Vrtulniky s konfiguraci sedadel pro cestujici 9 nebo méné by mély byt provozovany v 1., 2. nebo

3. tfidé vykonnosti, pokud nejsou provozovany na nebo z husté osidleného nehostinného prostfedi, v takovém

pfipadé by mély byt vrtulniky provozovany v 1. tfidé vykonnosti.

2.2 Vyznamné vlivy

Pro stanoveni vykonosti vrtulniku by mély byt brany v Uvahu alespori nasledujici vlivy:

a) hmotnost vrtulniku;

b) nadmofska nebo tlakova vyska a teplota; a

c) vitr, pro vzlet a pfistani. Zapocteni vlivu vétru v protisméru je v pfipadé jakéhokoliv hlaseného vétru pFipustné
nejvySe do 50 % celni ustalené slozky vétru o rychlosti vétSi nebo rovné 2,6 m/s (5 kt). Jsou-li v letové
pfiruce povoleny vzlety a pfistani se zadovym vétrem, mélo by byt zapo¢teno ne méné nez 150 % zadové

slozky vétru. Tam, kde pFfesné zafizeni pro méfeni rychlosti vétru umozniuje pfesné méfeni rychlosti vétru nad
bodem vzletu a pfistani, mohou byt vySe uvedené hodnoty upraveny.

14.11.2013
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2.3 Provozni podminky

231 Pro vrtulniky provozované v 2. nebo 3. tfidé vykonnosti v libovolné fazi letu, kdy selhani pohonné
jednotky maze zpUsobit vynucené pfistani:

a) by méla byt minimalni dohlednost stanovena provozovatelem s uvazenim charakteristik vrtulniku, ale neméla
by byt mens§i nez 800 m pro vrtulniky provozované v 3. tfidé vykonnosti.

b) by mél provozovatel ovéfit, Ze plocha pod zamySlenou drahou letu umozZiuje uskutecnit bezpe€né vynucené
pfistani;

23.2 Vrtulniky 3. tfidy vykonnosti nemaiji byt provozovany:
a) bez vidu povrchu (zemé, vody);
b) v noci, nebo
c) je-li spodni zakladna oblaénosti nize nez 180 m (600 ft).
Poznamka: Text v ust. 2.3 obsahuje vysvétleni principu ,nalezité pozornosti“ bezpecnému vynucenému
pfistani (obsazeném v Oddilu Il, Hlava 3, ust. 3.1.2), kterou bezpecné vynucené pfistani vyZzaduje. Pro staty,
které vyuzivaji Oddil Il, Hlavu Ill, ust. 3.4 nebo které maji zhodnocené riziko vzhledem k ohrozZeni a/nebo povoluji
provoz VFR v noci, by mélo byt ust. 2.3 nahrazeno vhodné navrzenym nahradnim textem.
2.4 Prostor s odpovédnosti za prekazky
24.1 Pro ucely pozadavkia bezpecné vysky nad pfekazkami v odstavci 4 nize by mély byt pfekazky
brany v Gvahu, jestlize jejich bo¢ni vzdalenost od nejblizSiho bodu na povrchu pod zamyslenou drahou letu neni
delSi nez:
a) pro lety VFR
1) polovina minimalni Sifky FATO (nebo rovnocenny vyraz pouzity v letové pfiru¢ce vrtulniku) definované
Vv letové pfiru€ce vrtulniku (nebo pokud neni Sitka definovana 0,75 D), plus 0,25 x D (nebo 3 m, podle
toho co je vétsi), plus:
- 0,10 DR pro denni lety VFR
- 0,15 DR pro noé¢ni lety VFR
b) pro lety IFR
1) 1,5 D (nebo 30 m, podle toho co je vétsi), plus:
- 0,10 DR pro lety IFR s pfesnym kurzovym vedenim
- 0,15 DR pro lety IFR se standardnim kurzovym vedenim
- 0,30 DR pro lety IFR bez kurzového vedeni
c) pro lety s pocateénim vzletem provadénym vizualné a pfevedenim na provoz IFR/podminky IMC v bodé
prechodu plati kritéria pozadovana v bodé a) az do bodu pfechodu, za bodem prfechodu poté plati kritéria
bodu b).
2.4.2 Pro vzlet vyuzivajici zalozni postup pro vzlet (nebo postup s bo&nim pfechodem) pro ucely
pozadavkl bezpecné vysky nad prekazkami v odstavci 4 nize by mély byt uvazovany prekazky umisténé pod
zalozni drahou letu (bocni drahou letu) jestlize jejich bo¢ni vzdalenost od nejbliz§iho bodu na povrchu pod
zamySlenou drahou letu neni delSi nez polovina minimalni Sitky FATO (nebo rovnocenny vyraz pouzity v letové
priruce vrtulniku) definované v letové pfirucce vrtulniku (pokud neni Sitka definovana 0,75 D, plus 0,25 x D
nebo 3 m, podle toho co je vétsi), plus:
a) 0,10 proleténé vzdalenosti od zadniho okraje FATO pro denni lety VFR;
b) 0,15 proleténé vzdalenosti od zadniho okraje FATO pro no¢ni lety VFR.

2.4.3 Prekazkam nemusi byt vénovana pozornost, pokud jsou umistény az za vzdalenosti:

a) 7R pro denni lety VFR, jestlize je zajisténo, Ze mize byt dosaZzeno navigaéni pfesnosti srovnanim vhodnych
vizualnich podnéti béhem stoupani;
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b) 10R pro nocni lety VFR, jestlize je zajisténo, Ze muze byt dosaZzeno navigacéni pfesnosti srovnanim vhodnych
vizualnich podnétd béhem stoupani;

c) 300 m, jestlize muze byt navigaéni pfesnosti dosazeno pfislusnymi navigacnimi prostfedky;
d) 900 m v dalSich pfipadech.

Poznémka: Standardni kurzové vedeni zahrnuje ADF a VOR vedeni. Presné kurzové vedeni zahrnuje ILS,
MLS nebo dalsi kurzové vedeni, které poskytuje rovnocennou navigacni pfesnost.

244 Bod pfechodu by nemél byt umistén pfed koncem TODRH pro vrtulniky provozované v 1. tfidé
vykonnosti a pfed DPATO pro vrtulniky provozované v 2. tfidé vykonnosti.

245 Pokud je uvazovana drdha letu nezdafeného pfiblizeni mélo by byt odchyleni od prostoru
s odpovédnosti za pfekazky uplatiovano za koncem pouzitelné drahy vzletu.

25 Zdroj udajli o vykonnosti

Provozovatel by mél zajistit, Ze jsou Udaje o vykonnosti uvedené v letové pfirucce vrtulniku pouzivané k urceni
vyhovéni tomuto dodatku, doplnéné dle nezbytnosti o dalSi Udaje pfijatelné pro Stat provozovatele.

3. Vlastnosti provozniho prostoru
31 FATO - Plocha kone€ného priblizeni a vzletu

Pro provoz v 1. tfidé vykonnosti by mély rozméry FATO odpovidat alespofi rozmérim stanovenym v letové
pFirucce vrtulniku.

Poznamka: FATO, ktera je menSi nez rozméry stanovené v letové pfirucce vrtulniku muze byt prijatelna,
pokud je vrtulnik schopen vyuZit vlivu pfizemniho efektu s jednim nepracujicim motorem (HOGE OEI) a mohou
byt splnény podminky podle ust. 4.1 niZe.

4, Omezeni vyplyvajici z vykonnosti

41 Provoz v 1. tfidé vykonnosti

41.1 Vzlet

4111 Vzletova hmotnost vrtulniku by neméla prekrocit maximalni vzletovou hmotnost stanovenou

v letové pFiru€ce pro pouzity postup a dosazeni rychlosti stoupani 100 ft/min v 60 m (200 ft) a 150 ft/min v 300 m
(1000 ft) nad udrovni heliportu s nepracujici kritickou pohonnou jednotkou a zbylymi pohonnymi jednotkami
pracujicimi v rezimu povoleného vykonu, pfi zohlednéni parametr(i stanovenych v ust. 2.2 (cbr. A-1).

41.1.2 PreruSeny vzlet

Vzletova hmotnost by méla byt takova, aby pozadovana délka pferuSeného vzletu nepfekrocila pouZzitelnou délku
preruSeného vzletu.

41.1.3 Délka vzletu

Vzletova hmotnost by méla byt takova, aby pozadovana délka vzletu nepiekrogila pouzitelnou délku vzletu.
Poznamka 1: Alternativné nemusi byt k poZadavkum vySe pfihlédnuto za predpokladu, Ze vrtulnik muZe,
pokud pokraluje ve vzletu pfi selhani kritické pohonné jednotky rozpoznaném v bodé TDP, piekonat vSechny
pfekazky od konce pouzitelné délky vzletu ke konci poZzadované délky vzletu se svislym odstupem ne men$im

nez 10,7 m (35 ft). (Obr. A-2).

Poznamka 2: Pro vyvy8eny heliport stanovuje prislusnou bezpecénou vzdéalenost od okraje vyvySeného
heliportu predpis letové zplsobilosti. (Obr. A- 3).

41.1.4 Zalozni postupy (nebo postup s bo€nim pfechodem)

Provozovatel by mél zajistit, ze jsou vSechny prekazky pod zalozni drahou letu (boéni drahou letu) s nepracujici
kritickou pohonnou jednotkou pfekonany s odpovidajicim odstupem. Pozornost musi byt vénovana pouze
prekazkam stanovenym v ust. 2.4.2.

4.1.2 Draha letu pfi vzletu

Od konce pozadované délky vzletu s nepracuijici kritickou pohonnou jednotkou:
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4121 by méla byt vzletovd hmotnost takova, aby draha letu pfi stoupani probihala v bezpecné vySce
nejménée 10,7 m (35 ft) nad vSemi prekazkami pro lety podle pravidel letu za viditelnosti a 10,7 m (35 ft) + 0,01
DR pro lety podle pravidel letu podle pfistroji. Pozornost by méla byt vénovana pouze prekazkam stanovenym
v ust. 2.4.

41.2.2 by mély byt bezpe¢né vysky nad piekazkami zvySeny o 5 m (15 ft) od pocate¢niho bodu zataceni
tam, kde se provadi zmé&na sméru o vice nez 15 . Zata€eni by nemélo byt zahajeno pfed dosazenim vySky 60 m
(200 ft) nad vzletovou plochou, pokud to neni povoleno jako sou¢ast schvalenych postupu v letové pfirucce.

4.1.3 Na trati

Vzletova hmotnost musi byt takova, aby bylo mozné v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky v kterémkoliv

bodu letu pokracovat v letu k vhodnému mistu pro pfistani pfi dodrZzeni alespori minimalnich tratovych vySek na

zamysSlené trati.

4.1.4 PFiblizeni, pfistani a pferuSené pfistani (obr. A-4 a A-5)

Vypoctena pfistavaci hmotnost na heliportu uréeni nebo nahradnim heliportu by méla byt takova, aby:

a) neprekrocila maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou v letové pfiru¢ce pro dosazeni rychlosti stoupani 100
ft/min v 60 m (200 ft) a 150 ft/min v 300 m (1000 ft) nad urovni heliportu s nepracujici kritickou pohonnou
jednotkou a zbylymi pohonnymi jednotkami pracujicimi v reZimu povoleného vykonu, pfi zohlednéni
parametr(i stanovenych v ust. 2.2;

b) pozadovana délka pro pfistani nepfekrocila pouzitelnou délku pro pfistani, pokud nemuize vrtulnik pfi selhani
kritické pohonné jednotky rozpoznané v bodé LDP, pokud pfistava, prekonat vSechny prekazky na draze
pfiblizeni;

c) v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky za bodem rozhodnuti o pfistani LDP bylo proveditelné pfistani a
zastaveni na plose FATO.

d) v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky rozpoznané v bodé LDP nebo v jakémkoliv bodé pfed bodem
LDP je mozné bud pfistat a zastavit v ramci FATO nebo provést prelet pfi spinéni podminek ust. 4.1.2.1 a
4.1.2.2.

Poznamka: Pro vyvySeny heliport stanovuje pfislusnou bezpeénou vzdalenost od okraje vyvyseného
heliportu predpis letové zplsobilosti.

4.2 Provoz v 2. tfidé vykonnosti

42.1 Vzlet (obr. A-6 a A-7)

Hmotnost vrtulniku pfi vzletu by neméla prekrocit maximalni vzletovou hmotnost uvedenou v letové pfiru¢ce pro
pouzity postup a dosazeni rychlosti stoupani 150 ft/min v 300 m (1000 ft) nad urovni heliportu s nepracujici
kritickou pohonnou jednotkou a zbylymi pohonnymi jednotkami pracujicimi v rezimu povoleného vykonu, pfi
zohlednéni parametrd stanovenych v ust. 2.2.

422 Draha letu pfi vzletu

Od DPATO nebo alternativné ne pozdéji nez 60 m (200 ft) nad vzletovou plochou s nepracujici kritickou
pohonnou jednotkou by mély byt spinény podminky ust. 4.1.2.1 a 4.1.2.2.

423 Na trati
Mely by byt splnény pozadavky ust. 4.1.3.
4.2.4  P¥iblizeni, pfistani a pferuSené pfistani (obr. A-8 a A-9)

42.4.1 Vypoctena pfistavaci hmotnost na heliportu uréeni nebo nahradnim heliportu by méla byt takova,
aby:

a) neprekroCila maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou v letové pfiru¢ce pro pouzity postup a dosazeni
rychlosti stoupani 150 ft/min v 300 m (1000 ft) nad urovni heliportu s nepracujici kritickou pohonnou
jednotkou a zbylymi pohonnymi jednotkami pracujicimi v rezimu povoleného vykonu, pfi zohlednéni
parametr(l stanovenych v ust. 2.2;

b) v pfipadé selhani kritické pohonné jednotky rozpoznané v nebo pfed bodem DPBL je mozné bud provést
bezpe&né vynucené pfistani nebo provést prelet pfi spinéni podminek ust. 4.1.2.1 a 4.1.2.2.
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Pozornost by méla byt vénovana pouze pfekazkam stanovenym v ust. 2.4.

4.3 Provoz v 3. tfidé vykonnosti
431 Vzlet
43.1.1 Hmotnost vrtulniku pfi vzletu by neméla pfekrocit maximalni vzletovou hmotnost, uvedenou v

letové prirucce pro vis pfi pdsobeni pfizemniho efektu se v§emi pracujicimi pohonnymi jednotkami pfi vzletovém
vykonu s pfihlédnutim k parametrdm stanovenym v ust. 2.2. Pokud jsou podminky takové, Ze nelze
pravdépodobné visu pfi plsobené pfizemniho efektu dosahnout, neméla by vzletovda hmotnost prekrocit
maximalni hmotnost stanovenou pro vis mimo pusobeni pfizemniho efektu se vSemi pracujicimi pohonnymi
jednotkami pfi vzletovém vykonu s pfihlédnutim k parametriim stanovenym v ust. 2.2.

4.3.2 Pocatecni stoupani

Vzletova hmotnost by méla byt takova, aby draha letu pfi stoupani se vSemi pracujicimi motory zajistila
odpovidajici svislou bezpe&nou vzdalenost nad vSemi pfekazkami umisténymi na draze stoupani.

4.3.3 Na trati

Vzletova hmotnost musi byt takova, aby pfi vS8ech motorech v &innosti bylo mozné dosahnout minimalnich
tratovych vySek pro planovanou trat.

4.3.4 Pfiblizeni, pfistani a preruSené pfistani
Vypocétena pfistavaci hmotnost na heliportu uréeni nebo nahradnim heliportu by méla byt takova, aby:

a) neprekrocila maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou v letové pfiruéce pro vis pfi plsobeni pfizemniho
efektu se vSemi pracujicimi pohonnymi jednotkami pfi vzletovém vykonu s pfihlédnutim k parametriim
stanovenym v ust. 2.2. Pokud jsou podminky takové, Ze nelze pravdépodobné visu pfi pusobené
pfizemniho efektu dosahnout, neméla by vzletova hmotnost pfekrocit maximalni hmotnost stanovenou pro
vis mimo puUsobeni pfizemniho efektu se vSemi pracujicimi pohonnymi jednotkami pfi vzletovém vykonu s
pfihlédnutim k parametrdm stanovenym v ust. 2.2;

b) bylo mozné provést preruSené pfistani se vSemi pracujicimi motory v jakémkoliv bodé drahy letu a pfekonat
vSechny pfekazky s odpovidajicim svislym odstupem.
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1. TRIDA VYKONNOSTI

UROVNOWY HELIPORT
VZLET

Jeden nepracujici motor

Marmalni vzlet
=107 m+ 0,01 DR**

TDP Wioss v
~, 4

‘1 10,7 m A

H ¥
I

(Prekazka)

PoZadovana delka prerugengého vzletu
N > DR

PoZadovana délka vzletu

FY

F
L 4

i
i
i
1
1
'
L
i
i
i
i
i
i
1

PouZitelna délka vzletu

&
L 4

PouZitelna délka prerudeného vzletu

TR, 10R,
g x 300 mnebo 900 m
Pt
ff;d‘_;ﬁj‘«"
"_:"_;"_.-",.-' e
e d e A ] PREDPOLT et et e o Fon
HELIPORTU
e
FATO ?G:«_:.E-ﬁ-;’j
e
. ot

7

BEZPECMNOSTNI PLOCHA
10, 15 nebo 30%

—T

* polovina minimalni 3ifky FATO definované v letové piiruéee vrtulniku
(neho, pokud neni §itka definovana, 0,75 0) + 0,25 D(nebo 3 m, podle toho co
je vEtsi) pro provoz VFR
1,5 D(nebo 30 m, podle toho co je vétsi) pro provoz IFR

*% 10,7 m pro provoz VFR
10,7 m + 0,01 DR pro provoz IFR

Obrazek A-1
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1. TRIDA VYKONNOSTI

UROVIOWY HELIPORT (Alternativa naznadend vust 4.1.1.3)
VZLET

Maormalni vzlet

=10,7 m+0,01 DR **

Jeden nepracujici motor — yiges

hy
107 m =107 m
(Frekatka) ' 1 b4 (Fekaika)
|
PoZadovand délka pferuSeného vzletu |
- ol
' DR

|t
i

PouZitelna délka prerudengho vzletu

-
e L

Pouiitelna délka vzletu

o

Pozadovana délkavzletu

i

TR 10R
300 mnebo 900 m

. ) ] et e . St s i i ot e . it bnbub [ ot s et st 'y S bty o et o e s s s Tt e P T A s o P P

FATO

=

<

BEZPECMOSTNI PLOCHA

10, 15 nebo 30%

H&_ﬁ
* polavina minimalni Sitky FATO definované v letové priruéce vrtulniku

{nebo, pokud neni 5ifka definovana, 0,75 0) + 0,25 L (nebo 3 m, podle toho

co je v&t3i) pro provez VFR

1,5 D{nebo 30 m, podle toho co je v&t&i) pro provoz IFR

#%10,7 m pro provoz VFR
10,7 m + 0.01 DR pro pravoz IFR

Obrazek A-2
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DODATEK A

1. TRIDA VYKONNOSTI

VYVYSENY HELIPORT/HELIDEK
VZLET

Marmalni vzlet

TOF

Jeden nepracujici motor

=107 m+ 0,01 DR**
¥

(Prekazka)

TR 10R
300 m nebo 900m

] * FATO
i
1
i Vioss
H 10,7 m
i
i (PFekizka)
| | |
| ! DR |
i . »| |
i ' i
i ! |
| ! |
i ! |
i ! |
1 : I
| | 1.
i ! |
i : i T
! i
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! | |
1 | I
1
i

SRR 3 £k 85 B o st ¢ e A e 8 R e Rl 48

FATO

BEZPECNOSTHI PLOCHA

10, 15 nebo 30%

* polovina minimalni &ifky FATO definované v letové priruce vriulniku
(nebo, pokud neni Sitka definovana, 0 750) + 0,25 Di(nebo 3 m podle toho
co je vétsi) pro provoz VFR
1,5 Dinebo 30 m, podle toho co je vétsi) pro provoz IFR

** 40,7 m pro provoz VFR
10,7 m+ 0,01 DR pro provoz IFR

Obrazek A-3

—
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1. TRIDA VYKONNOSTI

UROVNOVY HELIPORT
PRISTANI

Prerugené pfistani s jednim
nepracujicim motorem

LDP *%%

LY

=107 m+ 0,01 DR**
Py

15m Je:a?*\ l

nepracujic ™ ..
W motor hY (Prekaika)
[

PoZadovana délka pristani

< |
+ L

F

PouZitelna delka pristani

| t
i TR, 10R
b e * 1 !
"ﬁéi"éj ! 300 m nebo 200 m
Vhodnd ploch FATO o !
___________________ Monaplocnal iy T 1% epeopoui ¥ ¥
LHELIPORTU :
R EERR
P
. et L

/ ) 10, 15 nebo 30%
BEZPECNOSTNI PLOCHA

* polovina minimalni Sitky FATO definovane v letove prirucce vrtulniku
(nebo, pokud neni 5itka definovana, 0,750} + 0,25 D(nebo 3 m, podle toho co
je vEtsi) pro provoz VFR
1,5 D(nebo 30 m, podle toho co je vE&tSH pro provoz IFR

% 10,7 m pro provoz VFR
10,7 m+0,01DR pro provoz IFR

**% pro dcely schématu wychazeji viechny drahy letu a vedalenosti z 50 ft (15 m)

skuteéna vwwika tohoto bodu a umisténi bodu LOP by méla byt ziskana z letové prirudky vrtulniku

Obrazek A4
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1. TRIDA VYKONNOSTI

VYVYSENY HELIPORT/HELIDEK
PRISTANI

Frerudené pfistani _*_,r‘"

sevEemi pracujicimi motory

LDP ##*

Prerugené pfistani
5 jednim nepracujicirm motorem

=107 m+ 0,01 DR **

2

-
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OR

PoZadovana délka
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1
i
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i
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BEZPECNOSTNI PLOCHA

\J\\ln, 15 nebo 30%

* polovina minimalni &ifky FATO definované v letové priruéce vrtulniku
(neba, pokud neni &ifka definovana, 0,750) + 0,250 (nebo 3 m, podle toho co
je vEtsi) pro provoz VFR
1,5 D{nebao 30 m, podle toho co je vEtsN pro provoz IFR

% 10,7 m pro provoz VFR
107 m+ 0,01 DR pro pravoz IFR

*%% pro Uéely schématu wyehazeji vBechny dréhy letu a vzdalenosti z 50 ft (15 m)
skutedna viska tohoto bodu a umisténi bodu LDP by méla byt ziskana z letové prirudky vrtulniku

Obrazek A-5
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2. TRIDA VYKONNOSTI

UROVROWY HELIPORT
VZLET

Definovany bod
povzletu \

%% AEQ

Mormalni vzlet

Jeden nepracujici motor

=107 m+ 0,01 DR **

ﬁ% (Prekazka)

e
P :
< DR N
Plocha umoznujici bezpecné vynucené pristani ri
4 » i
VMC poZadované IMC moZné i
PouZitelné délka vlety s +
"l - ey
.| > #w-_ﬂ_,,-#""""* i
 — IR TR 0R
S & 300 m nebao 900 m
”.-"‘.—-"r.-".-“‘..
o 5 N p PREDPOLI __ _ _ _ _ _ M _ _ _ _ _ _. Df'-t_\T_O _______________________________________
HELIPORTU
FATO S
e ::'l‘-‘"-z‘f
4 !
- . . gy
BEZFECHOSTMI PLOCHA "“"‘"-n-.._,__“
" 10,15 nebo 30%

* 0,75 0D+[0,25 Dinebo 3 m, podle toho co je vEt3N] pro provoz VFR
0,5 D(neho 30 m, podle toho co je vEtsi)] pro provoz IFR.

*% 40,7 m pro provoz VFR
107 m+ 0,01 DR pro provoz IFR.

**% Jg ukazana pouze draha letu se vEemi pracujicimi motory (AEOD - all-engines operating)

Obrazek A-6
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2. TRIDA VYKONNOSTI

WYVYSENY HELIPORT/HELIDEK,
VZLET

Marmalni vzlet

Definovany bod
povzletu Jeden nepracujici motor
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1,5 Dinebo 30 m, podle toho co je vétsi) pro provoz IFR

*%190,7 m pro provoz VFR
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DODATEK A

PREDPIS L 6/l

2. TRIDA VYKONNOSTI

UROVRIOWY HELIPORT
PRISTAN

Pferudené pfistani se vdemi pracujicimi motory nebo pfi selhani
kritické pohonné jednotky pred definovanym bodem pied pfistanim

Maormalni pristani

Cefinovany bod
pred pfistanim

Jeden
\nepracujici

=10,7 m + 0,01 DR **

X motor

ﬁ (Pfekazka)

Foufitelna délka pristani

"l .
o -

Flocha urnoffujici bezpedné wwnucené pristani
|.1—p |
~mina ]

BEZPECMOSTNI PLOCHA 10, 15 nebo 30%

® 0,750 +[0,25D (nebo 3 m, podle toho co je vEtSD] pro provoz VFR
1,50 (nebo 20 m, podle toho co je vetsD) pro provoz IFR

*% 10,7 m pro provoz VFR
10,7 m+ 0,01 DR pro provoz IFR
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PREDPIS L 6/l DODATEK A

2. TRIDA VYKONNOSTI

VYVYSENY HELIPORT/HELIDEK
PRISTANI

Prerugené pristani se viemi pracujicimi motory -
nebo pfi selhani kritické pohonné jednotky pred definovanym bodemn pred plistanim

/I

Definovany bod
pfed pfistanim

§ Nurmélnipfis{énf W =107 m + 0.01 DR **

H

; I
H

i % (Pfekazka)

Plocha umonujici bezpecné DR
vynucené pristani

Fy
LJ

:
|
|
|
|
i
I
|
|
i
i
I
|

7R, 10R
300 m, 900 m

[ *
FATO
BEZPECNOSTNI L
PLOCHA

PaouZitelna délka pristani

fe——|

ws neba 30%

* 0,750 +[0,25 O (nebo 3 m, podle toho co je vétsi)] pro provoz VFR
1,5D (nebo 30 m, podle toho co je vétsi) pro provoz IFR

*% 10,7 m pro provoz VFR
107 m+0010DR pro provoz IFR.
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DODATEK B PREDPIS L 6/l

DODATEK B — OMEZENi DOBY LETU A DOBY LETOVE SLUZBY

Poznamka:

Tento Dodatek je promitnut do vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 466/2006 Sb., o bezpecnostni letové
normé, ve znéni pozdéjSich predpisu, kterou se provadi zdkon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a o zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpist, ve znéni pozdéjsich predpisu, a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ze dne 16. prosince
1991 o harmonizaci technickych poZadavki a spravnich postupt v oblasti civilniho letectvi, ve znéni
pozdéjsich zmén a doplnéni.

14.11.2013
Dod.B-1 Oprava é&. 5/CR



ZAMERNE NEPOUZITO



DODATEK C

PREDPIS L 6/111

DODATEK C — ZDRAVOTNICKE PROSTREDKY
(Doplnék k Oddilu Il, Hlavé 4, ust. 4.2.2, pism. a))

Souprava prvni pomoci:

Souprava prvni pomoci

pfepravovana na palubé

vrtulniku by méla obsahovat nasledujici polozky:

Seznam polozek

Sterilni dezinfek&ni tampony (10 ks/balicek)
Obvazy: naplasti

Obvazy: gaza (7,5 cm x 4,5 cm)

Obvazy: trojcipy Satek, spinaci Spendliky
Kryti: pfi popaleni (10 cm x 10 cm)

Kryti: kompresni, sterilni (7,5 cm x 7,5 cm)
Kryti, gaza, sterilni (10,4 cm x 10,4 cm)
Naplast: lepici, Sife 2,5 cm (civka)

Sterilni naplastové stehy (Steri-strip) (nebo
rovnocenné lepici naplasti)

Cistici prostfedek na ruce nebo Ggistici
ubrousky
O¢ni  tampoén v ochranném obalu nebo
naplast
NUzky: 10 cm (pokud jsou povoleny

narodnimi pfedpisy)

Naplast: lepici, chirurgicka (1,2 cm x 4,6 cm)
Pinzeta: na tfisky

Jednorazové rukavice (vice parl)
Teploméry (bez rtuti)

Maska pro resuscitaci zust do Ust

s jednocestnym ventilem
PFirucka prvni pomoci (platné vydani)

Formular pro hlaseni incidentu.

Soupravy prvni pomoci mohou, pokud je to povoleno
narodnimi pfedpisy, obsahovat nasledujici leky:

- Nepfili§ silné az stfedné silné léky proti
bolesti

- Léky proti zvraceni a nevolnosti

- Léky k uvolnéni nosnich dychacich cest

- Léky proti zazivacim potizim (antacida)

- Antihistaminika

Univerzalni souprava pro ochranu zdravi

Univerzalni souprava pro ochranu zdravi by méla byt
pfepravovana na palubé vrtulniku, ktery je uréen pro
provoz alespori s jednim palubnim privodéim. Takova
souprava mize byt pouzita k odstranéni jakéhokoliv
potencialné infek&niho obsahu téla, jako je krev, mo¢,
zvratky a vykaly a k ochrané palubniho pravodéiho,
ktery je napomocen pfi pfipadech onemocnéni
spojenych s moznosti infekéni nakazy.

Typicky obsah soupravy:

- Suchy prasek, ktery mize pfeménit malé
kapalné skvrny ve sterilni krystalicky gel

- Germicidni  (antibakterialni)  dezinfekéni

prostfedek pro povrchové Cisténi
- Cistici ubrousky (na pokozku)

- Obli¢ejova/o€ni ochranna maska
(samostatna nebo kombinovana)

- Rukavice (jednorazoveé)

- Ochranna zastéra

- Velky savy ru¢nik

- Lopatka se Skrabkou

- Pytel na odstranéni biologického odpadu

- Pokyny k pouziti.

Dod.C-1
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DODATEK D PREDPIS L 6/l
DODATEK D - SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI (MEL)
(Doplriujici Oddil I, Hlavu 4, ust. 4.1.3)
1. Jestlize pfi certifikaci letadla nebyly polozkami MEL, aniz by se zjistilo, zda jakykoliv

povoleny zadné odchylky od pozadavkii daného
Statu, letadlo by nemohlo Iétat, pokud nejsou vSechny
systémy a vybaveni provozuschopné. ZkuSenosti
ukazaly, Ze neprovozuschopnost nékterého zafizeni
muze byt po kratkou dobu pfijatelna, pokud zbyvajici
fungujici systémy a vybaveni zajisti pokracovani
bezpecného letu.

2. Staty by mély prostfednictvim schvaleni
seznamu minimalniho vybaveni urit ty systémy
a polozky vybaveni, které nemusi pracovat za urcitych
podminek letu, s tim zamérem, Ze zadny let nemize
byt proveden s nepracujicimi systémy a vybavenim,
vyjma téch, které byly takto stanoveny.

3. Seznam minimalniho vybaveni (dale jen
MEL), schvaleny Statem provozovatele, je proto
nezbytny pro kazdé letadlo a je zalozen na zakladnim
seznamu minimalniho vybaveni, ktery vypracovala pro
dany typ letadla organizace odpovédna za typovy
navrh spole¢né se Statem projekce.

4. Stat provozovatele by mél od provozovatele
poZadovat, aby pfipravil takovy navrh MEL, ktery
umozni provoz letadla s ur€itymi nepracujicimi

systémy nebo vybavenim za pfedpokladu, Ze bude
udrzena pfijatelna Uroven bezpecnosti.

5. MEL neni ur€en k tomu, aby zajistil provoz
letadla po neomezenou dobu s nepracujicimi systémy
nebo vybavenim. Zakladni ucel MEL je povolit
bezpecny provoz letadla s nepracujicimi systémy
nebo vybavenim vramci fizeného a spolehlivého
programu oprav a vymény soucasti.

6. Provozovatelé maji zajistit, Ze Zadny let
nebude zahajen s vicenasobnymi nepracujicimi

vzajemny vztah mezi nepracujicimi systémy nebo
letadlovymi celky nezpuUsobi nepfijatelné snizeni
urovné bezpecnosti a/nebo nepatficné zvyseni
pracovni zatéze letové posadky.

7. Pfi urlovani toho, zda je wudrZovana
pfijatelna udroven bezpecnosti, by se mélo také
uvazovat s aspektem dalSiho selhani béhem

pokraCujiciho provozu s nepracujicimi systémy nebo
vybavenim. MEL se nesmi odchylit od pozadavku
oddilu omezeni v Letové pfiru¢ce, nouzovych postupt
nebo dalSich pozadavkl pro letovou zplsobilost Statu
zapisu do rejstfiku nebo Statu provozovatele, pokud
pFislusny ufad pro letovou zplsobilost nebo Letova
pFirucka nestanovi jinak.

8. Systémy nebo vybaveni, u nichz je
prijatelné, Ze jsou za letu mimo provoz, by mély byt
vhodné oznaceny (napf. Stitkem) a vSechny tyto
polozky zaznamenany v technickém deniku letadla,
aby o nepracujicich systémech nebo vybaveni byla
informovana letova posadka a personal udrzby.

9. Pro konkrétni systém nebo polozku
vybaveni, u nichz je pfijatelné, Ze jsou za letu mimo
provoz, muze byt nezbytné provést pfed zahajenim
letu Ukoly udrzby tykajici se odpojeni nebo izolovani
daného systému nebo vybaveni. Stejné tak mize byt
nezbytné pfipravit vhodny provozni postup pro letovou
posadku.

10. Odpovédnosti velitele letadla, ktery prejima
letoun do provozu se zavadami v souladu s MEL, jsou
stanoveny v Oddilu Il, Hlavé 2, ust. 2.3.1.

Dod.D -1
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DODATEK E

PREDPIS L 6/l

DODATEK E - OSVEDCOVANI LETECKEHO PROVOZOVATELE A PLATNOST
(Doplfiujici Oddil Il, ust. 2.2.1)

1. Ucel a rozsah
1.1 Uvod

Ugelem tohoto Dodatku je poskytnout navod tykajici
se Cinnosti poZadovanych Staty v souvislosti
s pozadavky na osvéd€ovani provozovatele v Hlavé 2,
ust. 2.2.1, zejména s prostfedky k vykonavani
a zaznamenavani téchto €innosti.

1.2 Pozadavky predchazejici osvédceni

Vsouladu s wust. 2.2.1.4, je vydani osvédceni
leteckého provozovatele (AOC) ,zavislé na tom, ze
provozovatel prokazuje “ Statu, Ze jeho organizace,
vycvik, letovy provoz a zajiSténi udrzby, jsou
dostatec¢né s ohledem na povahu a rozsah provozu.
Proces osvédcovani zahrnuje vyhodnoceni kazdého
provozovatele Statem a ureni, Ze provozovatel je
zplsobily k provadéni bezpe&ného provozu pred
prvnim vydanim AOC nebo doplnénim jakychkoliv
dodate¢nych opravnéni k AOC.

1.3 Standardni postupy osvédcovani

Ustanoveni 2.2.1.7 pozaduje, aby Ufad stanovil

systém osvédcovani, ktery  zajisti  spInéni
pozadovanych standardi pro provadény druh
provozu. Neékolik Statd vypracovalo koncepce

a postupy, aby splnilo tento pozadavek osvédcovani
jako rozvinuti pracovnich schopnosti. Zatimco tyto
Staty nevytvofily své postupy osvédCovani ve
vzajemné spolupraci, jsou jejich postupy pozoruhodné
podobné a shodné ve svych pozadavcich. U&innost
jejich postupl, ktera byla ovéfovana mnoho let, vedla
ke zlepSeni bezpecnostnich zaznaml provozovateld
po celém svété. Mnoho z téchto postupl osvédéovani
bylo za¢lenéno formou odkazu do ustanoveni ICAO.

2, Pozadovana odborna vyhodnoceni
bezpeénosti

2.1 Cinnosti pro schvaleni a pfijeti

21.1 OsvédCovani a prubézny dozor

leteckého provozovatele zahrnuje €innosti pfijimané
Utadem v zélezitostech predloZzenych pro jejich
prezkoumani. Cinnosti mohou byt kategorizovany jako
schvaleni nebo pfijeti v zavislosti na povaze reakce
Uradu na zaleZitost predloZenou k prezkoumani.

2.1.2 Schvéleni je aktivni reakce Ufadu na
zalezitost predlozenou k pfezkoumani. Schvaleni tvofi
nalez nebo urCeni shody s pouzitelnymi standardy.
Schvéleni bude prokdzédno podpisem schvalujiciho
Ufednika, vydanim dokumentu nebo osvédceni nebo
né&jakou jinou formalni &innosti uginénou Uradem.

pfedloZenou k pfezkoumani jako vyhovujici
pouZitelnym standarddm, jestlize Urad vyslovné
neodmitl v8echny nebo ¢ast pfezkoumavanych
zalezitosti, obvykle po néjakém definovaném
Casovém obdobi po pfedlozeni.

2.1.4 Fraze ,... schvaleny Ufadem ...“ nebo
podobné fraze, které pouzivaji slovo ,schvaleni®, jsou
gasto pouzivany v Casti Ill, Oddilu Il. Ustanoveni
naznacujici pfezkoumani a znamenajici schvaleni
nebo alespori ,pfijeti“ Uradem se v Casti lll, Oddilu Il
vyskytuji dokonce c¢astéji. Kromé téchto zvlastnich
frazi Cast lll, Oddil Il obsahuje velky poget odkaztl na
poZadavky, které by mély minimalné, vytvofit potfebu
pro alespori odborné prezkoumani Ufadem. Tento
dodatek sdruzuje a popisuje zvlastni Standardy
a doporuéené postupy pro snadné pouziti Uradem.

2.15 Urad by mél pted vydanim schvaleni

nebo pfijeti provést nebo pfipravit odborné

vyhodnoceni bezpe&nosti. Toto vyhodnoceni by mélo

byt:

a) provedeno osobou se zvlastnimi kvalifikacemi
k provedeni takového odborného vyhodnoceni;

b) v souladu s pisemnou standardni metodologii; a

c) vpfipadé, Zze je to nezbytné =z hlediska
bezpecnosti, mélo by byt soucasti hodnoticiho
procesu praktické prokazani sou€asné schopnosti
leteckého provozovatele provadét dany provoz.

2.2 Prokazovéani nezbytna pred nékterymi
schvalenimi
2.2.1 Ustanoveni 2.2.1.4 zavazuje Urad,

aby prfed osvédCenim provozovatele pozadoval
dostatec¢né prokazani provozovatelem, Ze je Statu
umoznéno  vyhodnotit  pfijatelnost  organizace
provozovatele, metody fizeni a dozoru letového
provozu a zajisténi udrzby. Tato prokazani by méla
doplfhovat pfezkoumani nebo  kontrolu pfirucek,
zaznamU, provoznich prostor a vybaveni. Néktera
schvaleni pozadovana touto Casti, takova, jako je
schvaleni pro provoz Kategorie lll, maji vyznamné
dopady na bezpeCnost a meéla by byt ovéfena
prokazanim predtim, nez Ufad takovy provoz schvali.

222 Zatimco se zvlastni metodologie
arozsah pozadovaného prokazani a vyhodnoceni
mezi Staty liSi, je proces osvédCovani Staty, v nichz
maji provozovatelé nalezité zaznamy bezpeclnosti,
obecné shodny. Vtéchto Statech odborné
kvalifikovani inspektofi vyhodnoti reprezentativni
vzorek skuteéného vycviku, udrzby a provozu pred
vydanim AOC nebo dodate¢nych opravnéni k AOC.

2.3 Zaznamenavani ¢innosti osvédcovani

23.1 Je dulezité, aby Cinnosti osvédcovani,

213 . Prijeti nevyzaduje nezbytné aktivni  schvalovani a piijeti Ufadem byly dostatetné

reakci Ufadu na zalezitost predlozenou dokumentovany. Ufad by mél vydat pisemny
k pfezkoumani. Ufad muze pfijmout zalezZitost

14.11.205].3
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PREDPIS L 6/l

DODATEK E

dokument v podobé& dopisu nebo formalniho
dokumentu, jako oficidlni zaznam ¢&innosti. Tyto
pisemné dokumenty by mély byt uchovavany, dokud
provozovatel pokracuje v uplatfiovani opravnéni, pro
ktera bylo vydano schvaleni nebo pfijeti. Tyto
dokumenty jsou jednoznaénym dolozenim opravnéni,
jichz je provozovatel drzitelem a poskytuji dikaz
v pfipadé, e Ufad a provozovatel maji jiny nazor na
provoz, k jehoz vedeni je provozovatel opravnén.

232 Nékteré Utady sbiraji
zdznamy o osvédCovani, jako jsou dokumenty
o kontrolach, prokazovanich, schvalenich a pfijetich
do jednoho souboru, ktery je uchovavan, dokud
provozovatel provadi svou d&innost. Dalsi Urady
uchovavaji tyto zaznamy v souborech podle
vykonavané c¢innosti osvéd€ovani a upravuji soubor,
jakmile jsou dokumenty schvaleni nebo pfijeti
aktualizovany. Bez ohledu na pouzitou metodu, jsou
tyto zaznamy o osvédCovani presvédcivym dikazem,
Ze Ufad plni zavazky ICAO tykajici se osvédéovani
provozovatele.

2.4 Koordinace
a letové zpUsobilosti

vyhodnoceni  provozu

Né&ktera posouzeni schvaleni nebo pfijeti v Casti lll,
Oddilu 1l budou vyzadovat vyhodnoceni provozu
a letové zpuUsobilosti. Napfiklad schvaleni minim pro
provadéni priblizeni Kategorie 1l a Il ILS vyzaduji

predchozi koordinované vyhodnoceni odborniky
naprovoz a odborniky na letovou zpUsobilost.
Odbornici na letovy provoz by méli vyhodnotit

provozni postupy, vycvik a kvalifikace. Odbornici
na letovou zpUsobilost by méli vyhodnotit letadlo,
spolehlivost vybaveni a postupy udrzby. Tato
vyhodnoceni mohou byt provedena oddéleng, ale
méla by byt koordinovana, aby se zajistilo, Ze byla
vénovana pozornost véem strankam bezpecnosti pred
tim, nez je vydano jakékoliv schvaleni.

25 Odpovédnosti
a Statu zapisu do rejstfiku

Statu provozovatele

251 Predpis L6/1ll, Oddil Il uklada Statu
provozovatele odpovédnost za prvni osvédceni,
vydani AOC a prubézny dozor leteckého

provozovatele. Predpis L 6/l také vyZzaduje, aby Stat
provozovatele posuzoval nebo jednal v souladu
s riznymi schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do
rejstiiku. Podle téchto ustanoveni by mél Stat
provozovatele zajistit, Ze jeho €innosti jsou shodné se
schvalenimi a pfijetimi Statu zapisu do rejstfiku a ze
letecky provozovatel vyhovuje pozadavkim Statu
zapisu do rejstriku.

25.2 Je nezbytné, aby Stat provozovatele
byl spokojen s opatfenimi, prostfednictvim kterych
jeho letecti provozovatelé pouzivaji letadla zapsana
v rejstfiku jiného Statu, zejména pro udrzbu a vycvik
posadky. Stat provozovatele by mél tato opatfeni
pfezkoumat ve spolupraci se Statem =zapisu do
rejstfiku. Tam, kde je to vhodné, by se méla sjednat
dohoda, ktera pfevadi odpovédnosti za dozor ze Statu
zapisu do rejstfiku na Stat provozovatele na zakladé
Clanku 83 bis k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi, aby se pfedem vyloudila jakakoliv
nedorozumeéni tykajici se toho, ktery Stat je
odpovédny za zvlastni odpovédnosti dozoru.

Poznamka: Navod tykajici se odpovédnosti Statu
provozovatele a Statu zapisu do rejstriku v souvislosti
S najmem/pronajmem, nepravidelnym  provozem
a zaméné letadel v provozu je obsazen v Manual of
Procedures for Operations Inspection, Certification
and Continued Surveillance (Doc 8335). Navod
tykajici se pfevodu odpovédnosti ze Statu zapisu do
rejstiiku na Stat provozovatele v souladu s Clankem
83 bis je obsaZen v Guidance on the Implementation
of Article 83 bis of the Convention on International
Civil Aviation (ICAQO Circular 295).

3. Cinnosti schvalovani
3.1 Schvaleni

Vyraz ,schvéleni“ znamena vice formalni Cinnost ze
strany Utadu ve vztahu k zaleZitosti osvédéovani nez
vyraz ,pfijeti“. Nékteré Staty vyzaduji, aby feditel
Uradu pro civilni letectvi nebo jmenovany zastupce
niz8i urovné tohoto ufadu vydal formalni pisemny
dokument pro kazdou ,schvalovaci ¢€innost. Jiné
Staty dovoluji, aby byly vydany razné druhy
dokumentu jako dikaz schvaleni. Vydany dokument o
schvaleni a zalezitost feSena schvalenim bude zaviset
na pfidélené pravomoci ufednika. V takovych Statech
je pravomoc podepsat bézna schvaleni, jako je
Seznam minimalniho vybaveni provozovatele pro
urcita letadla, pfidélena odbornym inspektordm.
Slozitéjsi nebo vyznamna schvaleni jsou obvykle
vydavana ufedniky na vySsi organizacni urovni.

3.2 Osvédcéeni leteckého provozovatele
(AOC)
3.21 AOC pozadované Predpisem L 6/Ill,

Oddilem Il, Hlavou 2, ust. 2.2.1, je formalni dokument.
Oddil Il, Hlava 2, ust. 2.2.1.5 uvadi informace, které
maji byt obsazeny v AOC.

3.2.2 Navic k polozkam v Doplfiku 3, odst. 3
mohou provozni specifikace obsahovat dalSi zviastni
opravnéni, jako jsou:

a) vzlet a pfistani s dobou vystaveni

b) zvlastni postupy pfiblizeni (napf. pfiblizeni se
strmym gradientem klesani, pfiblizeni ILS
s pfesnou drahovou kontrolou, pfiblizeni se
smérovym vedenim zaloZzenym na vyuziti zafizeni
typu kurzového majéku, pfiblizeni RNP);

c) provoz v meteorologickych podminkach pro let
podle pfistroju v 3. tfidé vykonnosti; a

d) provoz v oblastech se zvlastnimi postupy (napf.
provoz v oblastech, kde jsou pouzivany odliSné
jednotky méfeni vysky nebo postupy pro nastaveni
vyskoméru).

3.3 Ustanoveni vyzadujici schvaleni

Nasledujici ustanoveni vyzaduji nebo podporu;ji
schvaleni uvedenymi Staty. Schvaleni Statem
provozovatele je vyzadovano ve vSech c&innostech
osvédcovani uvedenych nize, kterym nepfedchazi
jedna nebo vice hvézdigek. Cinnosti osvéd&ovani
uvedené nize, kterym predchazi jedna nebo vice
hvézdi¢ek, vyZaduji schvaleni Statem zapisu do
rejstfiku (jedina hvézdicka nebo ,**) nebo Statem
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projekce (dvojitd hvézdicka nebo ,***). Nicméné Stat

provozovatele by mél pfijmout nezbytné kroky
k zajisténi toho, Ze provozovatelé, za které je
odpovédny, vyhovuji, kromé& jeho vlastnich

pozadavkl, vSem pouZitelnym schvélenim vydanym
Statem zapisu do rejstfiku a/nebo Statem projekce.

a) *Seznam povolenych odchylek na draku
(CDL) (Definice)

b) **Zakladni seznam  minimalniho  vybaveni
(MMEL) (Definice)

c) Metoda urCovani minimalnich vySek letu
(ust. 2.2.6.3)

d) Metoda ureni provoznich minim heliportu
(ust. 2.2.7.1)

e) Doba letu,
(ust. 2.2.9.2)

letové sluzby a doba odpocinku

f) Seznam minimalniho vybaveni
konkrétni vrtulnik (ust. 4.1.2)

(MEL) pro

g) Provoz snavigaci zalozenou

(ust. 5.2.2 b)

na vykonnosti

h) *Organizace opravnéna k udrzbé (ust. 6.1.2)
i) *Program udrzby pro konkrétni vrtulnik (ust. 6.3.1)
j) Programy vycviku pro letovou posadku (ust. 7.3.1)

k) Vycvik v dopravé nebezpecného zbozi (ust. 7.3.1,
Poznamka 5)

I) Pouziti zafizeni pro vycvik letové simulace
(ust. 7.3.2 @), ust. 7.4.2 a ust. 7.4.4, Poznamka)

m) Metoda Fizeni a dozoru
(ust. 2.2.1.4 a ust. 8.1)

letového provozu

n) **Zavazné ukoly udrzby a cCasové
(ust. 9.3.2) a

intervaly

0) Programy vycviku palubnich pravodéi (ust. 10.3)

34 Ustanoveni, ktera vyzaduji odborné
vyhodnoceni

Dal$i ustanoveni v Casti | vyzaduiji, aby Utad proved]
odborné vyhodnoceni. Tato ustanoveni obsahuji fraze
prijatelné pro Ufrad®, ,uspokojivé pro Utad®, ,uréeno
Uradem®, ,povaZovano za pfijatelné pro Urad",
a ,predepsano Ufadem®. Zatimco to neznamena
nutné poZadovani schvaleni Ufadem, vyZaduji tato
ustanoveni, aby Utad alespoti pfijal fe§enou zaleZitost
poté, co provede zvlastni prezkoumani nebo
vyhodnoceni. Tato ustanoveni jsou:

a) Podrobnosti o
konkrétni vrtulnik
letadla a ust. 4.1.3)

kontrolnich  seznamech pro
(Definice: Provozni pfiru¢ka

b) Podrobnosti o systémech konkrétniho letadla
(Definice: Provozni pfirucka letadla a ust. 4.1.3)

c) Zavazné materialy pro Provozni pfiru¢ku (ust.
2.2.2.2 a Doplnék 1)

d) * Odpovédnosti provozovatele za udrzbu

konkrétniho letadla (ust. 6.1.1)

e) * Systém udrzby a uvolfiovani do provozu (ust.
6.1.2)

f) * Pfiru¢ka pro fizeni udrzby (ust. 6.2.1)

g) * Zavazny materiél pro Pfirucku pro fizeni udrzby
(ust. 6.2.4)

h) * HlaSeni informaci o zku$enostech z udrzby (ust.
6.5.1)

i) * Zavedeni nezbytnych napravnych opatfeni v
udrzbé (ust. 6.5.2)

j) * Pozadavky na modifikace a opravy (ust. 6.6)
k) Zafizeni pro vycvik (ust. 7.3.1)

I) Kvalifikace instruktort (ust. 7.3.1)

m) Potfeba opakovaciho vycviku (ust. 7.3.1)

n) Pouziti korespondenénich kurzd a pisemnych
prezkous$eni (ust. 7.3.1, Poznamka 4)

0) Pouziti zafizeni letové simulace

(ust. 7.3.2)

pro vycvik

p) Zaznamy kvalifikace letové posadky (ust. 7.4.3.4)

g) Jmenovany Statu

(ust. 7.4.4)

zastupce provozovatele

r) *Zmény Letové pfirucky (ust. 9.1); a

s) Minimalni pocet palubnich prdvod¢i pfidélenych na
konkrétni letadlo (ust. 10.1).

4, Cinnosti prijeti

4.1 Prijeti

41.1 Skutecny rozsah odborného
vyhodnoceni pfipravenosti provozovatele Ufadem

k vedeni urcCitého letového provozu by mél byt
mnohem S$iri v porovnani s témi ustanovenimi, ktera
vyzaduji nebo vsobé zahrnuji schvaleni. Béhem
osvédéovani by mél Urad zajistit, Ze provozovatel
bude vyhovovat véem pozadavkiam Casti I1l, Oddilu II
pfed zahajenim mezinarodniho provozu obchodni
letecké dopravy.

Dod. E -3
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41.2 Koncept ,pfijeti“ je nékterymi Staty
pouzivan jako formalni metoda pro zajisténi toho, ze
vSechny rozhodujici stranky osvédCovani
provozovatele jsou pFfezkoumany Statem pred
formalnim vydanim AOC. Pouzitim tohoto konceptu
tyto Staty uplatiuji svoje pravo mit odborné
inspektory, ktefi pfezkoumavaji koncepce a postupy
provozovatele majici vliv na provozni bezpec€nost.
Skute¢né provedeni dokumentu vyjadfujiciho toto
prijeti (pfedpokladaje, Ze takovy dokument je vydan)
mlze byt pfeneseno na odborného inspektora
pridéleného k osvédcovani.

4.1.3 Ukon ,pfijeti* Ize také povaZovat za
vydani zvlastniho schvaleni. Napfiklad, urcité casti
provozni pfiru€ky mohou byt ,schvaleny“ formalnim
nastrojem, zatimco jiné casti, jako je tfeba seznam
minimalniho vybaveni pro dané letadlo, jsou
LSchvalovany“ samostatnym formalnim nastrojem.

4.2 Hlaseni o shodé

Nékteré Staty pouzivaji hlaSeni o shodé, aby
zdokumentovaly pfijeti, ktera provedou ve vztahu
k pfislusnému  provozovateli. To je dokument
predlozeny provozovatelem, ktery podrobné popisuje
s konkrétnimi odkazy na provozni pfirucky nebo
priru¢ky udrzby, jak bude splfiovat vSechny pouzitelné
predpisy Statu. Tento druh dokumentu je uveden
v Doc 8335, pododst. 3.3.2 e) a v Airworthiness
Manual (Doc 9760), Volume |, pododst. 6.2.1 c) 4).
HlaSeni o shodé by mélo byt aktivné pouzivano
bé&hem procesu osvédCovani a aktualizovano, je-li to
nezbytné, aby odrazelo zmény v pfistupech
a postupech provozovatele pozadované Statem.
Potom je kone¢né hlaseni o shodé zahrnuto do
zaznam( Statu spole¢né s dalSimi zaznamy o
osvédcovani. Hlaseni o shodé je vyte€na metoda
prokazani skute€nosti, Ze provozovatel byl nalezité

osvédCen sohledem na vSechny pouzitelné
predpisové pozadavky.
4.3 Provozni pfiru¢ky a pfirucky udrzby

43.1 Provozni pfiru€ky a pfiru¢ky udrzby
a jakékoliv nasledné zmény by mély byt pfedlozeny
Ufadu (ust. 2.2.2.2, 6.1.1, 6.2.4, 6.3.2). Urad také
stanovuje minimalni obsah téchto pfiruek (ust. 9.2,
9.3, 9.4 a Doplnék 1). Prislusné c¢&asti prirucky
provozovatele podléhajici vyhodnoceni by mély byt
uvedeny v odborné smérnici Uradu, napf. pfirucka
koncepce provozu, provozni pfirucka, pfirucka
palubnich privod¢i, tratova dokumentace a pfirucka
pro vycvik. Né&které Urady vydavaji formalni
dokument, kterym pfijimaji kazdou pfiruku a jakékoliv
nasledné zmeény.

4.3.2 Odborné vyhodnoceni Uradem by
mélo, kromé zajisténi toho, Zze je osloven veskery
pozadovany obsah, posoudit, zda by zvlastni pfistupy
a postupy vedly k zadoucimu vysledku. Napfiklad,
specifikace pro provozni letovy plan (Dopinék 1, ust.
2.1.15) by mély poskytnout navod pro postupné
vyplnéni, s nezbytnosti vyhovét ust. 2.3 tykajici se
obsahu a uchovavani téchto pland.

4.3.3 OsveédcCené pracovni postupy, jejichz
pfikladem je skute¢né vyplnéni provozniho letového
planu pro posouzeni letovou posadkou a dispeCery
(aCkoliv to neni Standard), mohou byt bé&hem
osvéddovani vyzadany odbornym hodnotitelem Ufadu.
Tato stranka odborného vyhodnoceni by méla byt
provadéna inspektory se zkuSenostmi
s osvédCovanim provozovatele. Hlavnim faktorem ve
vztahu k hodnoceni osvédéenych pracovnich postupu
pro konkrétni letadlo, konkrétni vybaveni nebo které
maji omezené pouziti, je nasazeni hodnotiteld, ktefi
jsou pfisludné kvalifikovani v tom postupu, jez ma byt
vyhodnocen.

5. Jinad hlediska tykajici se schvaleni
nebo prijeti

Nékteré Staty Cini opatfeni pro schvaleni nebo pfijeti
uritych rozhodujicich dokumentl, zaznam( nebo
postuptl stanovenych v této Casti, tfebaze pfislusné
Standardy Predpisu L 6 toto schvaleni nebo pfijeti
Statem provozovatele nepozaduji. Nasleduji nékteré
priklady:

a) Bezpecnostni program (ust. 1.1.7)
b) Metoda pro ziskani leteckych udaju (ust. 2. 1.1)
c) Dostate¢nost zaznam o palivu a oleji (ust. 2.2.8)

d) Dostatecnost zaznamua o dobé letu, letové sluzby
a dobé odpocinku (ust. 2.2.9.3, 7.6, 10.4)

e) DostateCnost deniku udrzby letadla (ust. 2.3.1 a)
b) ac))

f) Dostate€nost prohlaseni o nakladu (ust. 2.3.1 d),

e)af)
g) Dostatecnost provozniho planu (ust. 2.3.1 g))

h) Metoda pro ziskani udaja

(ust. 2.3.5.1a2.3.5.2)

meteorologickych

i) Metoda vyhovujici uloZeni pfiruénich zavazadel
(ust. 2.7)

i) Provozni omezeni vykonnosti vrtulniku (ust. 3.2.4)

k) Metoda ziskavani a pouzivani udajl o prekazkach
na heliportu (ust. 3.3)

I) DostateCnost karet s informacemi pro cestujici
(ust. 4.2.2 d))

m) Postupy pro dalkovou navigaci (5.2.1 d))
n) Obsah palubniho deniku (ust. 9.4); a

0) Obsah bezpecnostniho vycvikového programu
(ust. 11.2)
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6. Ovéreni standardu provozu

Standard 2.2.1.5 stanovi, ze platnost AOC musi
zaviset na udrzovani puvodnich standardd pro
osvédceni ze strany provozovatele (ust. 2.2.1.4) pod
dozorem Ufadu. Toto dozorovani vyZaduje, aby byl
stanoven systém prubézného dozoru, ktery zajisti, ze
poZadované standardy provozu jsou udrzovany (ust.
2.2.1.7). Vhodnym vychozim bodem v rozvoji
takového systému je vyzadani ro¢ni nebo pololetni
kontroly, pozorovani a zkouSek k ovéfeni platnosti
pozadovanych ¢innosti tykajicich se schvalovani
osvédCovani a pfijeti.

7. Zména Osvédceni leteckého

provozovatele

OsvédcCovani provozovatele je nepretrzity proces. Jen
malo provozovateld bude béhem ¢asu spokojeno
s prvnimi opravnénimi vydanymi spole¢né s jejich
AOC. Moznosti rozvijejiciho se trhu zplsobi, Ze
provozovatel zméni modely letadel a bude poZadovat
schvaleni pro nové oblasti provozu, které vyZaduji
dal$i doplrikové schopnosti. Stat by mél vyzadovat
doplikova odborna vyhodnoceni pfed vydanim
formalnich pisemnych dokumentl, které schvaluji
jakékoliv zmény plvodniho AOC a dal$ich opravnéni.
Tam, kde je to mozné, by méla byt kazda Zzadost
sprfeklenuta®, pouzitim pavodniho opravnéni jako
zakladu kur€eni rozsahu nastavajiciho hodnoceni
Uradem pred vydanim formalniho dokumentu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK F — SYSTEM DOKUMENTACE BEZPECNOSTI LETU
(Doplriujici k Oddilu Il, Hlava 1, ust. 1.3.6)
e) informace, které mohou byt uspofadany podle faze
1. Uvod provozu, v které jsou pouZity.
1.1 Nasledujici material poskytuje navod 2.3 Casové kritické informace by mély byt

na organizaci a tvorbu systému dokumentace
bezpecnosti letd provozovatele. Je tfeba chapat, Ze
tvorba systému dokumentace bezpecnosti letd je
kompletni proces a zmeény jednotlivych
dokumentd zaclenénych do systému mohou ovlivnit
systém cely. Navody pouzitelné pro tvorbu provozni
dokumentace maji byt vytvafeny organy statni spravy
a primyslem a byt dostupné provozovatelim.
Nicméné pro provozovatele mlze byt obtizné vybrat
nejvhodné&jSi pouziti téchto navodu, protoZze jsou
distribuovany prostfednictvim fady publikaci.

1.2 Kromé toho, vhodné navody tvorby
provozni dokumentace se zaméfuji na jednotlivé
aspekty dokumentl, jako napfiklad formatovani
a typografie. Navody nékdy nepokryvaji celkovy
proces tvorby provozni dokumentace. Je dulezité, aby
byla provozni dokumentace vzajemné konzistentni
a odpovidala predpistim, pozadavkim vyrobcl
a zasadam lidskych ciniteld. Rovnéz je nezbytné
zajistit konzistenci mezi jednotlivymi Useky organizace
a rovnéz jednotné pouzivani dokumentace. Z toho
vyplyva dlraz na sjednoceny pfistup zaloZeny na
vnimani provozni dokumentace jako kompletniho
systému.

1.3 Poradensky material uvedeny v tomto
dodatku se vztahuje k hlavnim aspektim tvorby
systému dokumentace bezpecénosti letd provozovatell
s cilem zajistit vyhovéni Oddilu Il, Hlavé 1, ust. 1.3.6.
Poradensky materidl neni zalozen pouze na
védeckém vyzkumu, ale rovnéz na v soucasnosti
nejlepSich poznatcich z pramyslu s dirazem na
vysoky stupen provozni dlleZitosti.

2, Usporadani

21 Systém dokumentace bezpecénosti letd
by mél byt uspofddan podle kritérii, ktera zajisti
snadny pfistup k informacim pozadovanym pro letovy
a pozemni provoz, obsazenym v rliznych provoznich
dokumentech zahrnutych v systému a rovnéz fidit
distribuci a zménovani provozni dokumentace.

2.2 Informace obsazené v systému

dokumentace bezpecnosti letd by mély byt

usporadany podle dullezitosti a pouzitelnosti informaci
takto:

a) Casové kritické informace, napf. informace, které
mohou ohrozit bezpeénost provozu, nebudou-li
okamzité k dispozici;

b) Casové citlivé informace, napf., které mohou mit
vliv na droven bezpecnosti nebo zpozdéni provozu
nejsou-li k dispozici v kratké dobég;

c) C&asto pouzivané informace;

d) odkazujici informace, napf. informace, ktera se
pozaduje pro provoz, avSak nespada pod b) nebo
c) vySe uvedené; a

v systému dokumentace bezpecnosti letll zafazeny
nejdfive a pfednostné.

2.4 Casové kritické informace, &asové
citlivé informace a €asto pouzivané informace by mély
byt zafazeny na kartach a voditkach rychlych odkazd.

3. Ovéreni

3.1 Systém dokumentace bezpecnosti letd
by mél byt ovéfen pfed jeho zavedenim v redlnych
podminkach. Ovéfeni by mélo zahrnovat kriticka
hlediska pouzitych informaci za ucelem prokazani
jejich ucelnosti. Vzajemné ovlivnéni mezi vSemi
skupinami, které muze nastat v pribéhu provozu,
mUze byt rovnéz zac¢lenéno do ovéfovaciho procesu.

4. Navrh

4.1 Systém dokumentace bezpecénosti letd
by mél udrzovat shodnost v terminologii a v pouzivani
standardnich termind pro spole¢né polozky a ¢innosti.

4.2 Provozni dokumentace by méla
obsahovat glosafe termint, akronymG a jejich
pravidelné aktualizovanych standardnich definic, aby
byl zajiStén pfistup nejnovéjSimu nazvoslovi. Mély by
byt definovany vSechny vyznaéné terminy, akronymy
a zkratky zaclenéné do systému letové dokumentace.

4.3 Systém dokumentace bezpecnosti letll
by mél zajistit standardizaci v8ech typd dokument
véetné stylu psani, nazvoslovi, grafického zpracovani,
symbolt a formatl dokument(. To zahrnuje shodné
umisténi specifickych druhtd informaci, shodné
pouzivani meéficich jednotek a shodné pouzivani
kodu.

4.4 Systém dokumentace bezpecénosti letd
by mél obsahovat hlavni seznam umisténi informace
zaClenéné do vice nez jednoho provozniho
dokumentu podle ¢asové posloupnosti.

Poznamka: Hlavni seznam musi byt umistén prfed
v8emi dokumenty a byt sloZen ne z vice nez tfi urovni
Clenéni.  Stranky, které obsahuji mimoradné
a nouzové informace musi byt oznacCeny Stitkem
k pfimému pfistupu.

45 Systém dokumentace bezpecnosti letll
by mél, je-li to mozné, odpovidat pozadavkim
systému jakosti provozovatele.

5. Rozmisténi

Provozovatelé by méli monitorovat rozmisténi
systému dokumentace bezpec€nosti letld, aby bylo
zajisténo vhodné a redlné pouziti dokumentd,
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zalozené na charakteristikach provozniho prostredi
a zpusobem jak provozné zavaznym, tak vyhodnym
pro provozni personal. Toto monitorovani by mélo
obsahovat metodicky systém zpétné vazby pro
ziskani vstupu od provozniho personalu.

6. Zménovani

6.1 Provozovatelé by méli vytvofit systém
sbéru informaci, posuzovani, distribuce a systém
fizeni zmén/oprav k zapracovani informaci a udajl
ziskanych ze vS8ech zdroju dllezitych pro druh
provadéného provozu vcetng, ale neomezujici se na
zdroje od Statu provozovatele, Statu projekce, Statu
zapisu do rejstiiku, vyrobce a prodejce vybaveni.

Poznamka: Vyrobci poskytuji informace pro provoz
urcitych letadel s dirazem na letadlové systémy
a postupy za podminek, které se nemohou piné rovnat
poZadavkiim provozovateld. Provozovatelé by méli
zajistit, Ze tyto informace splni jejich specifické
potreby i potfeby mistnich leteckych uradd.

6.2 Provozovatelé by méli vytvofit systém sbéru
informaci, posuzovani a distribuce k zapracovani
informaci vyplyvajicich ze zmén, které pochazi od
provozovatele a to vCetné:

a) zmeén vychazejicich ze zastavby nového vybaveni;
b) zmén reagujicich na provozni zkuSenosti;

c) zmeén v politice a postupech provozovatele;

d) zmén v osvédC€eni provozovatele; a

e) zmén z dlvodl dodrzeni standardizace prufezu
parku letadel spolecnosti.

Poznamka: Provozovatelé by méli zajistit, Ze filozofie,
politika a postupy koordinace posadek odpovidaji
jejich provozu.

6.3 Systém dokumentace bezpecnosti letld by
mél byt posuzovan:

a) pravidelné (nejméné jednou ro¢né)

b) po vyznamnych udalostech (jako jsou fuze,

akvizice, pfirastku, prudkého nardstu, snizeni
provozu, atd.);

c) po zménach technologie (zavedeni nového
vybaveni); a

d) po zménach bezpecénostnich predpisu.

6.4 Provozovatelé by méli stanovit zplsob
rozSifovani novych informaci. Konkrétni metody by
mély odrazet stupen naléhavosti distribuce.

Poznémka: Casté zmény snizuji duleZitost novych
nebo modifikovanych postupd, je proto Zadouci

minimalizovat  zmény  systému  dokumentace
bezpecnosti letd.
6.5 Nové informace by mély byt posouzeny

a mély by byt zvaZeny jejich u€inky na cely systém
dokumentace bezpecnosti letu.

6.6 Metoda rozsifovani novych informaci by
méla byt doplnéna systémem sledovani k zajisténi
povédomi u provozniho personalu. Systém sledovani
by mél obsahovat postup ovéfeni, ze provozni
personal obdrZel nejnovéjsi zmény.

ZAMERNE NEPOUZITO

14.11.2013
Oprava é. 5/CR
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DODATEK G PREDPIS L 6/1]
DODATEK G - OBSAH PROVOZNi PRIRUCKY
(Viz Oddil 11, Hlava 2, ust. 2.2.3.1)
1. Usporadani 2.1.10 Slozeni letové posadky pro kazdy druh
provozu, v€etné pofadi ve veleni na palubé.
11 Provozni pfiru€ka, ktera muze byt PP Ly
vyddna v oddélenych  &astech  odpovidajicich 2111 Zviastni instrukce  pro  vypocet

zvlastnim pozadavkdm provozu, podle Oddilu Il, Hlavy
2, ust. 2.2.3.1 by méla obsahovat alespon nasledujici
Casti:

a) VSeobecna &ast;

b) Provozni informace o letadle;

c) Traté a letisté; a

d) Vycvik.

1.2 Od 1. ledna 2006 Provozni pfirucka,

ktera mulze byt vydana v oddélenych ¢astech
odpovidajicich zvlastnim pozadavkdm provozu, podle

Hlavy 2, ust. 2.2.3.1 musi odpovidat nasledujici
strukture:

a) VSeobecna ¢ast;

b) Provozni informace o letadle;

c) Traté a letisté; a

d) Vycuvik.

2. Obsah

Provozni pfiru¢ka odkazovana v ust. 1.1 a 1.2 musi
obsahovat alespon nasleduijici:

2.1 VSeobecna cast

211 Vymezeni odpovédnosti provozniho
personalu zu¢astnéného na letovém provozu.

2.1.2 Pravidla omezujici dobu letu a dobu
letové sluzby a zajistujici postacujici doby odpocinku
pro ¢leny letové posadky a palubni privodgi.

213 Seznam navigaéniho vybaveni, které
musi byt na palubé, véetné vSech pozadavkl
tykajicich se provozu s pfedepsanou navigaci
zaloZzenou na vykonnosti.

21.4 Okolnosti, za kterych se musi udrzovat
radiovy poslech.

215 Metodu
nadmofrskych vysek letu.

stanoveni minimalnich

2.1.6 Metodu stanoveni provoznich minim
heliportu.
2.1.7 Bezpecnostni opatfeni béhem

doplfiovani paliva s cestujicimi na palubé.

2.1.8 Uspofadani a postupy pozemniho
odbaveni.
219 Postupy pro velitele letadla podle

PFedpisu L 12 pro pfipad, Ze zpozoruje nehodu.

mnozstvi paliva a oleje na palubé, které bere v ivahu
vSechny provozni okolnosti, v€etné& moznosti ztraty
pretlakovani a poruchy jedné nebo vice pohonnych
jednotek na trati.

2112 Podminky za kterych musi byt pouzit
kyslik a mnozstvi kysliku stanovené podle ust. Oddil
Il, Hlava 2, ust. 2.3.8.2.

2.1.13 Instrukce pro vypoCet hmotnosti
a vyvazeni.
2.1.14 Instrukce pro provadéni a kontrolu

pozemniho odmrazeni / ochrany proti namraze.

2.1.15 Udaje provozniho letového planu.
2.1.16 Standardni provozni postupy (SOP)
pro kazdou fazi letu.

2.1.17 Pokyny pro pouziti normalnich
kontrolnich seznam@ Ukon( a pro ¢asové rozvrzeni
jejich pouziti.

2.1.18 Nepfedvidané postupy pfi odletu.
2.1.19 Pokyny k dodrzovani nadmoriskeé
vysky.

2.1.20 Pokyny k porozuméni a k pfijeti

letovych povoleni ATC, zejména obsahuje-li vysku
nad terénem.

2.1.21 Briefingy odletu a pfiblizeni.

2.1.22 Seznameni s tratémi a letisti urceni.
2.1.23 Podminky pozadované k zahajeni
nebo pokracovani pfiblizeni podle pfistroju.

2.1.24 Pokyny pro provadéni postupl

pfesnych a pfistrojovych pfiblizeni.

2.1.25 Rozvrzeni Ukold letovych posadek
a postupu pro rozdéleni zatéze posadky béhem noci
a postupu pfiblizeni podle pFistroju za IMC.

2.1.26 Informace a pokyny tykajici se

zadrzovani civilnich letadel, obsahujici:

a) postupy pro velitele zadrZzovaného letadla,
predepsané Predpisem L 2

b) vizualni signaly, pouzivané zadrzujicim

a zadrzovanym letadlem, obsazené v Pfedpise L 2

2.1.27 Podrobnosti o  Systému  fizeni
bezpecnosti v souladu s Hlavou 3 a 4 Predpisu L 19.

Dod.G-1
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2.1.28 Informace a instrukce pro pfepravu
nebezpetného zbozi, vcéetné postupu v pripadé
nouze.

Poznémka: Informacni material pro vyvoj politiky

a postupt pro projednani incidenti s nebezpeénym
zbozim na palubé letadel je obsaZen v Emergency
Response Guidance for Aircraft Incidents involving
Dangerous Goods (Doc 9481).

2.1.29 Bezpec€nostni pokyny a smérnice
2.1.30 Kontrolni seznam  postupl  pro

prohledani vrtulniku, zpracovany podle Casti ll, Hlavy
11, ust. 11.1.

2131 Pokyny a pozadavky na vycvik pro
pouzivani  prihledovych  zobrazovact (HUD)
a systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS), co je
pouzitelné.

2.2 Provozni informace o letadle

221 Certifikaéni omezeni a provozni
omezeni

2.2.2 Normalni, mimofadné a nouzové
postupy letové posadky a kontrolni seznamy

povinnych dkond, které se k nim vztahuji pozadované
v Casti Il, Hlava 4 ust. 4.1.3.

2.2.3 Udaje pro planovani pred letem
a béhem letu s rGznym tahem/vykonem a nastavenim
rychlosti.

224 Instrukce a Udaje pro vypocet
hmotnosti a vyvazeni.
225 Instrukce pro nakladani letadla

a zabezpeceni nakladu.

2.2.6 Letadlové systémy, pfisluSné ovladani
a instrukce pro jejich pouziti, podle toho jak poZaduje
Oddil Il, Hlava 4, ust. 4.1.3.

2.2.7 Seznam minimalniho vybaveni pro
provozovany typ vrtulniku a schvaleny druh provozu,
véetné vSech pozadavku tykajicich se provozu
s pfedepsanou navigaci zalozenou na vykonnosti.

2.2.8 Kontrolni seznam zachrannych
nouzovych prostfedkd a instrukce k jejich pouZiti.

2.2.9 Postupy nouzové evakuace, vCetné
postupl specifickych pro typ, koordinace posadky,
pridéleni nouzovych stanovist posadce a ulozeni
povinnosti jednotlivym ¢&lenim posadky v pfipadé
nouze.

2.2.10 Normalni, mimorfadné a nouzové
postupy pro palubni pravod¢i, k tomuto se vztahujici
kontrolni seznamy Ukonl a podle pozadavku
informace o letadlovych systémech letadla, v€etné
pfikazu tykajiciho se nezbytnych postupli koordinace
mezi letovou posadkou a palubnimi priivod&imi.

2211 Zachranné a nouzové vybaveni pro
rizné traté a nezbytné postupy k ovéfovani jejich
normalni ¢innosti pred vzletem, véetné postupud uréeni
poZadavku na mnozstvi a vydrZe kysliku.

2.2.12 Signalni koédy zemé vzduch, urené
k pouziti Uc€astniky letecké nehody, tak jak jsou
obsaZeny v Predpisu L 12.

2.3 Traté, letisté a heliporty
231 Tratovou dokumentaci, obsahujici
informace o spojovacich, navigacnich, letiStnich

zafizenich, pfiblizenich podle pfistrojl, pfiletech podle
pfistrojd a pfistrojovych odletech vhodné pro
provoz a vSechny ostatni informace, které
provozovatel povaZzuje za potfebné pro letovy provoz.

2.3.2 Minimalni nadmofské vysky letu pro
kazdou trat’, ktera ma byt leténa.

2.3.3 Provozni minima heliportu pro kazdy
heliport  pfichazejici v davahu jako heliport
zamysleného pfistani nebo jako heliport nahradni.

2.3.4 ZvySeni provoznich minim heliportu
v pfipadé degradace stavu pfiblizovacich nebo
zarfizeni heliportu.

2.35 Pokyny pro stanoveni letiStnich

provoznich minim pro pfiblizeni podle pfistroja,
u kterych jsou vyuzivany systémy HUD a EVS.

2.4 Vycvik

24.1 Podrobnosti programu vycviku letové
posadky a pozadavku jak pozaduje Oddil Il, Hlava 7,
ust. 7.3.

24.2 Podrobnosti programu vycviku vykonu
povinnosti palubnich privod¢i pozadovaného v Oddilu
Il, Hlava 10, ust. 10.3.

243 Podrobnosti programu vycviku
referenta letového provozu/dispecera letecké dopravy,
je-li povéfen vykonem sluzby spojené s metodou
dozoru na letovy provoz v souladu s ust. Oddil I,
Hlava 2, ust. 2.2.

Poznamka: Podrobnosti programu vycviku
referenta letového provozu/dispecera letecké dopravy
jsou doporuceny v Oddilu Il, Hlava 8, ust. 8.2.

14.11.2013
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DODATEK H - DOPLNUJICi PORADNi INFORMACE PRO PROVOZ VRTULNIKU 3. TRIDY VYKONNOSTI
V METEOROLOGICKYCH PODMINKACH PRO LET PODLE PRISTROJU (IMC)

(Doplriujici Oddil ll, Hlavu 3, ust. 3.4 a Doplnék 2)

1. Ucel a rozsah

Ugel tohoto dodatku je poskytnuti doplfujicich
poradnich informaci o poZadavcich letové zpusobilosti
a provoznich poZadavcich pfedepsanych v ust. 3.4
a Dopliku 2, které byly navrzeny, aby byla spinéna
celkova uroven bezpecnosti, predpokladana pro
schvaleny provoz 3. tfidy vykonnosti v podminkach
IMC.

2, Spolehlivost motoru

2.1 Cetnost poklesu vykonu poZadovana
vust. 3.4.1 a Dopliiku 2 by méla byt stanovena na
zakladé udaju z obchodni letecké dopravy doplnénych
vhodnymi Udaji z ostatni dopravy s podobné
zaméfenym provozem. Jsou potfebné provozni
zkuSenosti, z kterych vychazi posouzeni, a ty by mély
zahrnovat pocet hodin, pfijatelny pro Stat
provozovatele, na soucasné provozované kombinaci
vrtulnik/motor, pokud nebude provedeno doplhujici
zkouSeni nebo nejsou  dostupné  zkuSenosti
s dostate¢né podobnou variantou motoru.

2.2 PFfi hodnoceni spolehlivosti motoru,
muZe byt registr ziskan z databaze svétové flotily,
ktera zahrnuje tak velky vzorek provozu jaky je
mozny, povazovany za representativni, shromézdény
prislusnymi drziteli Typového osveédceni
a pfezkouman Statem projekce. Jelikoz hlaseni
letovych hodin neni povinné pro mnoho provozovateld
s danym druhem provozu, mohou byt pro ziskani
Udaji o spolehlivosti motoru pouzity pfislusné
statistické odhady. Udaje pro jednotlivé provozovatele
schvalené pro tento provoz v€etné sledovani vyvoje
a hladeni udalosti by mély byt také sledovany
a pfezkoumavany Statem provozovatele k zajisténi
toho, Ze neexistuji Zzadné znamky, Ze zkuSenosti
provozovatele jsou nedostatecné.

221 Sledovani vyvoje stavu motoru by
meélo zahrnovat nasleduijici:
a) program spotifeby
doporucenich vyrobcu;
b) program sledovani stavu motoru popisujici
parametry, které maji byt sledovany, metodu
sbéru Udaju a postup napravného opatreni; toto
by mélo byt zalozeno na doporucenich vyrobcu.
Sledovani je urCeno Kk zjisténi zhorSeni stavu
motoru v ¢asném stadiu, aby bylo zajisténo

oleje  zalozeny na

napravné opatfeni dfive, nez je ovlivnén
bezpecny provoz.
222 Mél by byt wvytvofen program

spolehlivosti, ktery pokryva motor a souvisejici
systémy. Program spolehlivosti motoru by mél
obsahovat odlétané motorové hodiny za urcité obdobi
a Cetnost poklesu vykonu ze vSech davodi
stanovenou podle vhodné statistické zakladny. Postup

hlaSeni udalosti by mél pokryvat vSechny polozky
vztahujici se ke schopnosti bezpecného provozu
v podminkach IMC. Udaje by mély byt dostupné pro
pouziti drziteli Typového osvédCeni a Staty projekce,
aby se stanovilo, Ze predpokladanych urovni
spolehlivosti bylo dosazeno. Jakékoliv pretrvavani
nepfiznivého vyvoje by mélo vést k okamzitému
zhodnoceni vramci konzultace se Statem(Staty)
projekce a drzZitelem Typového osvédCeni za u€elem
uréeni opatfeni k obnoveni predpokladané urovné
bezpecnosti.

Poznamka - Skuteéné zvolené obdobi by mélo
odraZet celkové vyuzZiti a ddlezitost zahrnutych
zkuSenosti (napf. udaje ze zacatku provozu nemusi
byt vyznamné kvili naslednym modifikacim, které
ovlivnily cetnost poklesu vykonu). Po zavedeni nové
varianty motoru a zatimco je celkova vyuZitelnost
relativné nizka, mohly byt pouZity celkové dostupné

zkuSenosti ke  snaze  dosahnout  statisticky
vyznamného prumeéru.
2.3 Cetnost poklesu vykonu by méla byt

ur¢ena jako klouzavy primér za stanovené obdobi.
Byla pouZita Cetnost poklesu vykonu, spiSe nez
Cetnost vysazeni motoru, ponévadz je povazovana za
nejvhodnéjsi pro vrtulnik provozovany v 3. tfidé
vykonnosti. Jestlize dojde k poruSe na vrtulniku
provozovaném v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti, ktera
zplUsobi vyznamny, ale ne uplny, pokles vykonu
jednoho motoru, je pravdépodobné, Ze motor bude
vysazen, zatimco je pozitivni vykonnost vysazeného
motoru stale dostupna, kdezto na vrtulniku
provozovaném v 3. tfidé vykonnosti muze byt lepSi
rozhodnuti pouzit zbyvajici vykon pro prodlouzeni
sestupové vzdalenosti.

3. Provozni prirucka

Provozni pfirucka by méla obsahovat vSechny
nezbytné informace tykajici se provozu vrtulnikl
v 3. tfidé vykonnosti v podminkach IMC. Méla by
obsahovat veSkeré dodateéné vybaveni, postupy
a vycvik pozadovany pro takovy provoz, trat a/nebo
oblast provozu a pravdépodobné pfistavaci plochy
(v€etné planovacich a provoznich minim).

4 Osvédcovani

. provozovatele nebo
platnost

Postup osvédCovani provozovatele nebo uvedeni
v platnost stanoveny Statem provozovatele by mél
zajistit  pfijatelnost postupl  provozovatele pro
normalni, mimofadny a nouzovy provoz, vcetné
opatfeni nasledujicich po poruchach motoru, systému
nebo vybaveni. Navic k obvyklym pozadavkim pro
osvédCovani provozovatele nebo uvedeni v platnost
by mély byt spinény tyto polozky ve vztahu k provozu
vrtulnikd provozovanych v 3. tfidé vykonnosti:

Dod.H-1
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a)

schvaleni dosazené spolehlivosti  motoru
kombinace vrtulnik motor (viz Doplnék 2, odst.
1)

5. Pozadavky na provozni opravnéni
a program udrzby

b) postupy zvlastniho a pfislusného wycviku o1 Opravnéni  k provadéni  provozu
a pfezkou$eni popsanych v Dopliiku 2, odst. 7; vrtulniku v 3. tfidé vykonnosti v podminkach IMC
o o uréené v Osvédceni leteckého provozovatele nebo
) program udrzby, ktery je rozSifen, aby se  rovnocenném dokumentu by mélo obsahovat
vztahoval k vybavenim a systémim stanovenym prislusnou kombinaci drak/motor, vcéetné platného
v Dopliku 2, odst. 2; standardu typového navrhu pro takovy provoz,
d) Seznam minimalniho vybaveni (MEL) upraveny ts:l:ecfz\llf'lckgvs;::valem vrtulniku a oblasti nebo traté pro
ve vztahu k vybaveni a systémim nezbytnym yP '
inkach IMC;
pro provoz v podminksch IMC; 5.2 Prirucka fizeni udrzby provozovatele
e) planovaci a provozni minima pfisluSsna pro by méla obsahovat prohlaSeni o certifikaci
provoz v podminkach IMC; poZadovaného dodatec¢ného vybaveni a program
f) postupy odiett a phlett a jakakoliv umdortzobryl/J a spolehlivosti pro takové vybaveni, v€etné
tratova/oblastni omezeni; ’
g) kvalifikace pilott a zkuSenosti; a
h) provozni pfiru¢ku, v€etné omezeni, nouzovych
postupl, schvalenych trati a oblasti provozu
anormalni postupy vztahujici se k vybaveni
stanoveném v Doplriku 2, odst. 2.
ZAMERNE NEPOUZITO
14.11.2013
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CR:

DODATEK N - PROVOZ LETADEL SE ZVLASTNIM OSVEDCENIM LETOVE ZPUSOBILOSTI (ZOLZ)
V KATEGORII EXPERIMENTALNI A KATEGORII PRO OMEZENE POUZITi

1. Provoz letadel Z0LZz

v kategorii experimentalni

se

1.1 Provozni omezeni

111 Provoz letadel se ZOLZ v kategorii
experimentalni se omezuje na:

a) zkouSeni novych koncepci, nového vybaveni,
novych zastaveb, novych provoznich metod,
nebo nového pouZziti letadla schvaleného typu;

b) prikaz plnéni pozadavkll predpisu letové
zpUsobilosti, véetné letd k prakazu plnéni
pozadavkd pro vydani typového osvédéeni, letd
k ovéreni vétSich zmén konstrukce, let(
k prakazu pozadavku predpisu letové
zpusobilosti na funkci a spolehlivost;

c) vycvik posadek zadatele;

d) predvadéni letadla, v€etné preletd k pfedvadéni
a zpét;
e) Uucast na leteckych zavodech, v&etné preletl

k zavodim a zpét;

f)  prlzkum trhu; a

g) provoz amatérsky postavenych letadel uzivanych
pouze pro vlastni vzdélani a rekreaci.

1.1.2 Letadlo se nesmi provozovat:

a) kjinému ucelu, nez vyznac¢enému v jeho ZOLZ;

b) k zadnému obchodnimu provozu;

€) mimo prostor pro zkuSebni lety, ureny Uradem
pro civilni letectvi (dale jen UCL), dokud mu
nebylo prokazano splnéni pozadavk( uvedenych

v ust. 1.1.4;

d) nad husté osidlenymi prostory nebo v letovych
cestach s hustym provozem, pokud UCL
na zakladé Zzadosti provozovatele nestanovi
jinak;

e) Vv noci, pokud UCL na zakladé zadosti

provozovatele nestanovi jinak;

f) podle pravidel IFR, pokud UCL na zaklad&
zadosti provozovatele nestanovi jinak;

1.1.3 UCL muZe predepsat dalsi omezeni,
shleda-li to nezbytnym opatfenim z hlediska zajisténi
a dodrZeni urovné bezpecCnosti provozu stanovené
timto pfedpisem.

114 Provoz letadla musi byt omezen
na prostor pro zku$ebni lety uréeny UCL, pokud
nebylo prokazano vysledky zkuSebnich letd podle
programu schvaleného UCL, Ze:

a) letadlo je pIné ovladatelné v celém rozsahu
svych provoznich rychlosti a povolenych obrat(;
a

b) letadlo nema Zzadné nebezpecné provozni
vlastnosti nebo znaky konstrukce.

1.1.5 UCL nepovoli provoz letadla mimo

vymezeny prostor pro zkuSebni lety, pokud:

a) nebylo prokazano splnéni pozadavkl ust. 1.1.4;

b) letadlo nenalétalo nejméné 25 hodin, bylo-li
k zastavbé pouzito spojeni motoru a vrtule,
jejichz  letova zplsobilost byla ovéfena
na zakladé vydanych typovych osvédceni; a

c) letadlo nenalétalo nejméné 40 hodin, nebyl-li
splnén pozadavek ust. 1.1.4 b).

1.2 Povinnosti velitele letadla
121 Velitel letadla je povinen:
a) informovat pfed letem kazdou osobu na palubé

o experimentalni povaze letadla; a

b) informovat letiStni fidici véz o experimentalni
povaze letadla pfed odletem nebo pfi pfiletu na
letiSté, kde je takové stanovisté ATS v provozu.

2. Provoz letadel se ZOLZ v kategorii
pro omezené pouziti
2.1 Provozni omezeni

211 Provoz letadel se ZOLZ v kategorii pro
omezené pouziti se omezuje na:
a) lety za Gicelem ovéreni letové zplsobilosti;

b) lety za uCelem presSkoleni na typ posadek

g) na publikovanych tratich letovych provoznich Zadatele;
sluzeb, pokud UCL na zakladé Zadosti
provozovatele nestanovi jinak; a c) lety za uCelem udrzovani kvalifikace
a prezkouseni posadek;
h) bez  Stitku oznalujictho vyrazné jeho
experimentalni povahu.
21.8.2014
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d) predvadéni letadla, véetné preletll k predvadéni
a zpét;

e) ucast na leteckych zavodech, vcetné preletl
k zavodim a zpét; a

f) dalsi lety, vymezené ve Zvlastni specifikaci
letové zpUsobilosti vydané UCL.
212 Letadlo se nesmi provozovat:

a) kjinému ucelu, nez vyznacenému v jeho ZOLZ;

b) k Zadnému obchodnimu provozu, pokud
na zakladé zadosti provozovatele UCL nestanovi
jinak;

c) mimo prostor uréeny UCL k provozovani letadla,
byl-li omezen;

d) nad husté osidlenymi prostory nebo nad
shromazdénim osob, pokud na zakladé Zadosti
provozovatele UCL nestanovi jinak;

e) v noci, pokud na zakladé Zadosti provozovatele
UCL nestanovi jinak;

f)  podle pravidel IFR, pokud na zakladé Zadosti
provozovatele UCL nestanovi jinak;

g) na publikovanych tratich letovych provoznich
sluzeb, pokud na zakladé Zadosti provozovatele
UCL nestanovi jinak;

h) v rozporu s dal§imi omezenimi stanovenymi
vZOLZ; a

i)  bez Stitku oznacujiciho jeho zvlastni kategorii
letové zpUlsobilosti.

2.1.3 UCL mize predepsat dalsi omezeni,
shleda-li to nezbytnym opatfenim z hlediska zajisténi
a dodrzeni urovné bezpecCnosti provozu stanovené
timto predpisem.

2.2 Povinnosti velitele letadla

2.2.1 Velitel letadla je povinen:
a) informovat pfed letem kazdou osobu na palubé
o0 zvlastni kategorii letové zpUsobilosti letadla; a

b) informovat letitni fidici véz o zvlastni kategorii
letové zpusobilosti letadla pfed odletem nebo
pfi pfiletu na letisté, kde je takové stanovisté
ATS v provozu.

ZAMERNE NEPOUZITO

21.8.2014
Zména ¢é. 9/CR
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ZAVERECNA USTANOVENI

Tento pfedpis nabyva ucinnosti dnem vyhlaseni.

L6/ 15.10.1996





